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Testa di serie n. 1 al torneo marchigiano 

II militare Panatta 
«atteso» ad Ancona 

Adriano Panatta • !l suo rovosclo 

Nella prima premondiale di Novi Ligure 

Battaglin fada lepre 
Brentegani fa centro 

SERVIZIO 
NOVI LIGURE, 25 luglio 

Enzo Brentegani del Velo 
Club Ponton di Verona si e 
aggiudicato di forza la prima 
prova indicativa premondiale 
dilettanti battendo alio sprint 
il compagno di fuga Germano 
Zangrandi. Brentegani e un 
veneto nato a Peschiera del 
Garda 23 anni fa. E' stato 
per tre anni azzurro della pi-
sta, partecipando alle prove 
dell'inseguimento individuate. 
Quest'anno ha impostato la 
sua attivita esclusivamente 
come stradista aggiudicandosi 
due successi ed oggi la sua 
piu importante aflermazione 
che lo pone candidato alia 
maglia azzurra. 

Al secondo posto, battuto di 
un sofflo, il bravo Zangrandi 
della Fiat di Torino. E' un 
ragazzo ben dotato fisicamen-
te che va molto forte sul pas-
so e si difende agevolmente 
anche in salita. Oggi e sta
to l'iniziatore dell'episodio 
che doveva decidere le sorti 
della competizione. Un cenno 
particolare spetta al venten-
ne Battaglin, un veneto del 
Veloce Club Vicenza Campa-
gnolo, allievo di Imerio Mas-
signan, che e stato l'eroe del
la giornata. II ragazzo, che 
si e sempre mantenuto nelle 
prime posizioni, ha rotto gli 
indugi nel corso della setti-
ma tornata e con una vio-
lenta progressione ha fatto il 
vuoto, riuscendo in breve a 
guadagnare 40" sul gruppo 
che comprendeva tutti i mi
gliori, capeggiati dal tricolo-
re Parecchini, Moser, Ricco-
mi, Giaccone, Ghisellini e 
Borgognoni. 

Nel successivo giro Batta
glin portava il vantaggio ad 
oltre 1' riuscendo a mante-
nersi in quota anche nel cor
so del penultimo giro incal-
zato per6 da vicino da Bren
tegani e Zangrandi i quail 
si erano portati decisamente 
in caccia. Battaglin veniva 
raggiunto e superato quando 
mancavano solamente 10 chi-
lometri al traguardo vedendo 
cosi sfumare in extremis il 
sogno di una clamorosa vit-
toria. 

II caldo, torrido e soffocan-
te, ha mietuto molte vittime 
lllustri e fra queste ricordia-
mo Dominoni, Moretti, Osier, 
Galluzzi, Zamagni e Landini 
Mauro costretti al ritiro com-
pletamente stremati. La gara, 
valida per l'assegnazione del
la decima coppa Giuseppe 
Romita, e stata egregiamente 
organizzata dalla societa ci-
clistica Novese Fausto Cop-
pi di Novi Ligure e, grazie 
aU'esperta regia di Calissano, 
Montecucco, Adorno e Ger-
vasoni. tutto e filato sui bina-
ri della piii perfetta regola-
rita. 

II via e stato dato ai 99 di
lettanti dal presidente Rodo-
ni. La cronaca spicciola del
la corsa ha messo in eviden-
za il tricolore Parecchini, 

CICLISMO: 
ALLA RIVA 
IL TITOLO 

LOMBARDO 
SU STRADA 

LODIVECCHIO, 25 lugl.o 
Angela Riva ha conqulstato og

gi a Lodivecchio il titolo di cam-
pionessa lombarda femmtnile su 
strada. La portacolori della Baby 
Tcrraneo e. andata in fuga al ter-
mine del tereo degli otto girt in 
programma In compagnia della Se-
gmntini, che pot ha ceduto. La Ri
va ha portato a termlne con suc-
cesso la sua fuga solitaria. pre-
cedendo airarrlvo di 35" la Bro-
vedani. II gruppo, regolato alio 
sprint dalla Tartagni. si e clas-
siftcato con un ritardo di 3'1S". 

La gara ha vtsto alia partenza 
28 concorrenti: mancava In cam-
pioncssa d'ltalia Giuditta Lon-
gari. 

Online d'arrivo: 1. RIVA AN
GELA (Baby Terraneol km. en in 
1 ora e 52'. media Km. 35.193; 2. 
Brovedani Oianna (Baby T.» a 
35"; 3. Tartagni Morena (Baby T.» 
a 3'1V; i. Crcssari Maria (Baby 
T.>; 5. MJchelettl Raffaella (Baby 
T.); 6. ViroH; 7. Pcccheninl, 

promotore di un tentativo al 
secondo dei dieci giri in pro
gramma. Parecchini trascina-
va all'offensiva una dozzina 
di corridori che precedevano 
di una manciata di secondi 
il gruppo sgranato in lunga 
flla. Nei giri successivi il plo-
tone di testa si rinforzava fv 
no ad arrivare a 26 unita. Si 
provava a rompere la compat-
tezza del gruppo Fratini nel 
quarto giro, sostituito poi nel
la bisogna da Tirabassi, ma 
i migliori, che si marcavano 
strettamente. non permetteva-
no alcun tentativo consistente. 

Alia settima tornata lo 
« show » di Battaglini, che re-
sisteva solitario al comando 
sino a un tiro di schioppo 
dal traguardo, quindi la pro
gressione di Zangrandi e Bren
tegani, la sparata del raven-
nate Flamini, per agganciar-
si al tandem di testa, lo 
sprint vittorioso di Brentega
ni, e la volata di Borgognoni 
per l'aggiudicazione del quar
to posto. 

Dopo la gara. controllo an-
tidoping per i primi tre clas-
sificati. per Bergamo, Rossi 
e Balduzzi, effettuato dal dot-
tor Fregosi, di Genova. 

r. s. 
Ordine d'arrivo: 
1. BRENTEGANI ENZO 

(V.C. Ponton, Verona), km. 
180 in 4b.24,47", media km. 
40,768; 2. Zangrandi Germano 
(C.S. Fiat, Torino); 3. Flami
ni Gianpaolo fLihertas Pira, \ 
Ravenna), a 5"; 4. Borgogno-.i 
ni Luciano (V.C. Varese) a ! 
50"; 5. Parise Elio (S.C. Lai- ! 
natese); 6. Balduzzi Franco 
(C.S. Fiat, Torino); 7. Di Lo
renzo Gianni (G.S. Passerini, 
Piacenza); 8. Riccomi Walter 
(Monsummanese CIMO); 9. 
Rossi Tullio (G.S. Cosmo 5, 
Ceparano); 10. Parecchini Al-
do (IAG Gazzoldo); 11. Ghi
sellini Salvatore (Libertas Pi
ra, Ravenna); 12. Giaccone 
Mario (Pedale Ravennate); 13. 
Bergamo Emanuele (Mobilex-
port, Bottegone). 

Cfc/Jsmo'Off/eW 

A Veronesi la XXV 
Modena - Pavullo 

DAL CORRISPONDENTE 
PAVULLO, 25 lugho 

Nel giro di otto giorni le 
strade del Frignano sono sta
te teatro di due importanti 
manifestazioni ciclistiche or-
ganizzate in modo perfetto 
dall'Unione Sport iva Pavulle-
se Olimpia. Dopo il Critenum 
degli Assi, che aveva portato 
per la prima volta sull'Appen-
nino modenese i migliori pro-
fessionisti a gareggiare in cir-
cuito, e stato oggi il turno 
dei giovani della categoria al-
lievi, impegnati sul duro per-
corso della 25* Modena-Pavul-
lo. 

Si tratta di una classica del 
ciclismo giovanile, che ha ri-
velato in passato corridori co
me Venturelli, Manfredini, 
Barozzi. Tonini, Baldini. Ca-
valcanti, e che in questa edi-
zione ha visto imporsi di for
za, alia rispettabile media di 
quasi 39 orari. il promettente 
Maurizio Veronesi. non nuovo 
a queste imprese. Con il vin-
citore si sono messi in evi-
denza anche Frani. Benedet-
ti, Del Corso. Zanm, Budri, 
Leonardi. Iotti. Benandini, 
veri animator: della corsa. 

I corridori. part it i dalla pe-
riferia di Modena, avevano 
davanti a loro 83 chilometri 
di strade. gran parte delle qua
il in salita. II t rat to pianeg-
giante veniva percorso ad an-
datura sostenutissima. Diver-
si tentativi di evasione veni-
vano subito sventati dai mi
gliori. In vista delle prime a-
sperita Veronesi, Frani, Del 
Corso, Benedetti. Iotti. si por-
tavano decisamente in testa. 
e sullo slancio del traguardo 
volante in Ca* di Sola, vinto 
da Veronesi. i cinque pren-
devano il iargo ed in perfet
to accordo riuscivano a di-
stanziare gli immediati inse-
guitori. 

A Casona il vantaggio del 
drappello di testa era di un 
primo. Lungo la salita per il 
bivio Puianello -Coscogno, sot-
to la continua azione di Ve
ronesi, che si aggiudicava an
che il gran premio della mon-
tagna, gli altri perdevano con-
tatto, mentre si facevano sot-
to Benandini, Leonardi e Zan-
ni. Quest'ultimo appariva il 
piii efficace neirinseguimento 
e negli ultimi chilometri riu-
sciva ad awicinarsi al batti-
strada, il quale, tuttavia, re-
sisteva all'incalzante azione 
di ZannI, presentandosi al tra
guardo di Pavullo con un mar-
gine di dieci secondi. piii che 
sufficiente per cogliere il me-
ritato successo. 

ORDINE D'ARRIVO: 
1. Maurizio Veronesi (G.S. 

Lupatontinol che ha percor
so km. ai in due ore e otto 
primi. alia media di km. 
38.906; 2. M. Zanni fG.S. Gio-
fi! Sassuolo) a 10"; 3. P. Be
nandini (G.S. Fiumicinese For-
li> a 50"; 4. M. Leonardi (U. 
S. Baggiovara1 a 1': 5. P. 
Manfredini (Societa Ciclistica 
Centese) a 1'50"; 6. M. Frani 
(Fiumicinese) a 1'59": 7. L. ; 
Budri (CEMAB Modena* a • 
2'5"; 3. L. Principe (Velo Club ! 
Reggio) a 2'12"; 9. R. Del Cor
so (U.S. Azzanese); 10. M. 
Rossi (Velosport Isolana); 11. 
C. Pirelli (Linx Parma) a 3'8"; 
12. M. Toninello (Pianorese) 
a yoa"; 13. F. Marozzi (Peda
le Mirandolese); 14. P. Ricci 
(Fiumicinese) a 4'40"; 15. G. 
Bozzolan (Azzanese). 

Luca Dalora 

Motociclismo-regolarita 

Dominano 
le FF.OO. 

a Camerino 
CAMERINO, 25 luglio 

II sruppo sport IVO Fiamme oro 
di Milano ha fatto la pane del 
leonc neH*ijl(ima prova del cam-
pionato italiann mo'ocicltstico di 
regolant.< aggiudicandosi quattro 
titoh tricolon su sette. Gli al tn 
titolj vino nndati due al Moto 
Club Bergamo ed il s-etiuno a 
quello d; Co«ta Volpino 

Ijt gara st e svolta sull'inedito 
tracciato dell'alto maceratese. con 
partenza e arnvo a Camerino. 

Nel gruppo A (classe fino a 50 
c.c.» P:etro Polini su CMK. del 
Moto Club Berbamo. si b laurea-
to campione d'ltalia mentre nel 
gruppo B, classe da 50 a 100 c c . 
il titolo italiano i stato vinto 
da Bruno Ferrari, del gruppo spor-
tivo Fiamme Oro di Milano su 
KTM. li gruppo «portivo Fiamme 
Oro. inoltre. con Arnaldo Fario-
h su KTM nel gruppo C. classe 
100 a 125 r o . r nrl gruppo D. 
nella classe 123 u 175 c c. con Au-
gusto Taiocchi «ii KTM. ha con-
quistato altri titolt italtani men
tre nel gnippo E. classe oltre 
175 c c . il tricolore e andato a 
Carlo Rinaldi su Ossa del Moto 
Club Cosia Volpino 

Olt altri titoli rispettivamente 
a squadre per moto clubs e a 
squadrc per concorrenti sono sta
ll assegnati al Moto Club Berga
mo c alia squadra del gnippo 
Mportivo Fiamme Oro di Milano 

in open» temminile di 
Veneila si preannuncia 
come j Campionati in-
iernaiionaii italiani 

L'ora del tennis, e un'ora 
lunga, adesso che il calcio e 
in vacanza. Lo e, d'altronde, 
come quella dell'atletica leg-
gem e del nuoto. Gli avveni-
mentl si accavallano ed e 
perftno difficile tener loro die-
tro in manlera organica e 
coerente. Vediamo un po' di 
riuscirci. II tennis femminile, 
innanzitutto. Queste ceneren-
tole della racchetta meritano 
di essere in primo piano; for-
se tale condlzione rara e pri-
vilegiata, sara utile all'evolu-
zione dello sport femminile, 
spingera gli addetti ai lavori 
a considerarlo, se non alia 
stregua, almeno a una dimen-
sione piii simile a quella ma-
schile. Abbiamo detto giorni 
fa della Coppa Annie Sot-
sbault, sorta di Davis per mi-
norenm. Vi torniamo per illu-
strare il prosieguo di quella 
manifestazione. La scmiflnale 
di zona disputata a Bogliasco 
ci aveva consentito la qualifi-
cazione per la fase finale di 
Le Touquet (Francia). Malta-
trice della squadra azzurra fu 
Rosalba Vido. Mattatrice alio-
ra (per la qualificazionej e 
mattatrice ora (per I'elimina-
zione). In effetti la bruna ra-
gazza sanremese, nel match 
contro le fanciullette francesi 
e incappata in una di quelle 
disastrose giornate che talvol-
ta Vaffliggono. Opposta alia 
transalpina Fuchs e stata tra-
volta nel primo set (0-6). riu
scendo appena nel secondo ad 
arginare la foga dell'avversa-
ria (7-9). Nidla da fare nep-
pure per VAlbini, stordita dal 
gioco aggressivo della Gu&dy 
(0-6, 6-4, 1-6) e per il doppio 
Vido - Bianchi letteralmente 
stroncato sul ritmo che pure 
e una delle armi migliori di 
Rosalba. E' finita 0-3. insom-
ma. Ne pub consolarci la con-
quista del quinto posto, a spe-
se della Jugoslavia, al ternii-
ne di un match scintillante 
con le azzurre in cattedra. O-
biettivamente, tuttavia, non si 
pud non riconoscere alle due 
finaliste della Soisbatdt, Fran
cia e Cecoslovacchia, una sta-
tura superiore. A proposito 
delle ceche e da precisare che 
hanno presentato una Kozu-
lehova splendida, davvero de-
gna della grande scuola del 
suo Paese. La boema, tra I'al-
tro. figura iscritta al «Bonfi-
gliou; avremo quindi il pia-
cere di vederla giocare sui 
campi del Tennis Club mila-
nese in settembre. 

Due parole ancora sulle ra-
gazze. E' It per prendere il 
via, a Venezia, il « Ford Capri 
Open » (da oggi al primo ago-
sto), prova valida per il « Vir
ginia Slims Circuit». ovvero 
per il campionato del mondo. 
II tabellone e quanto di piii 
raro si possa immaginare: 
qualcosa come i Campionati 
Internazionali d'ltalia. Forse, 
perfino vicino al cast di Wim
bledon. Eccovi I'elenco delle 
teste di serie: numero 1 Billie 
Jean King; 2 Francoise Durr; 
:s Rosemarie Casals: 4 Helga 
Niessen; 5 Julie Heldman; 6 
Judy Tegart-Dalton; 7 Helen 
Gourlay; S Gail Chanfreau. 
Mancheranno solo Evonne 
Goolagong, Margie Court. Ann 
Haydon-Jones. Winnie Shaw e 
Virginia Wade. Ma ci saranno, 
altresi, Ned Truman, Lea Pe-
ricoli. la peruviana Bonicelli, 
Daniela Porzio. Maria Nasuel-
li, Lucia Bassi. Helga Buding. 
Quindi davvero un torneo 
mondiale per la gioia deglt ap
passionato. Ci sarebbe da di-
scutere sui prezzi (che saran
no inaccessibilit; possiamo. 
tuttavia, anticipare ai lettori 
che il torneo avra almeno due 
rtprese televisive. 

Ed ora agli uomini. E' tem
po di a De Galea», la Davis 
per tennisti inferiori ai ven-
t'anni. L'Italia e andata a 
sbattere in un girone di ac-
ciaio: Ungheria. Gran Breta-
gna e Austria Forte di Baraz-
zutti. Saioldelh. Bonaiti c Ber-
tohtcci, la squadra azzurra ha 
passeggiato contro gli austria-
c'x. L'Ungheria inrece si e mo-
strata assai piii difficile da 
masltvare In cHetti il Taroczi 
matador di Corrado al torneo 
per juniores di Wimbledon ha 
letteralmente distrutto Berto-
lucci e. m coppia con I'altra 
speranza magiara Benyik, la 
coppia SaroldelU-Barazzutti. 
In renta sui campi di Kesz-
thely si sono rtsti solo,due au-
tentici mimcampioni. tl sud-
detto Taroczi e Vtnglese Bu
ster Mottram il sedicenne ft-
glio del grande Tony. Baraz-
zutti. difatti. r stato abbon-
danlemente al dtsotto dello 
slandard-Parigi 

E Panatta'* Chiederele roi. 
Panatta sta facendo il serri-
zio militare e. pare, hanno ti-
rato i freni. Cosicche la naja, 
almeno per un paio dei IS me-
si (lungh't) e quasi uguale per 
tutti. Ci sara, tnfatti. qualcuno 
che proteitera che. per colpa 
della naja. il Panatta e fuori 
condizione. Si tranquillizzino 
cost oro. Panatta sara sempre 
fuori condizione, se i suddetti 
pensano che possa rincere 
Wimbledon o, perlomeno Bru-
xelles o Amburgo. E si conso-
lino: lo potranno vedere all'o-
pera — come numero I — sui 
campi del tennis club Ancona 
alle prese con Rodriguez (Ci-
let. McDonald (Australia), 
Drossart fBelgio) e Pietran-
geli. Castigliano. Crotta, Di 
Domenico c Lombardi. E chts-
sa che non riesca a rincere. 

Remo MusumccI 

Le sportive cecoslovacche presentate ai Saloni d'autunno 

Sono arrivate in Italia le prime cento 
Skoda nella versione «110 R coupe» 
II prezzo e stato fissato in 1.185.000 lire • Le presta/ioni della vettura - Abitacolo molto curato - La strumen-
tazione comprende anche il contagiri 

Al deposito doganale che la Motorest ha allestito a Bo
logna, e arrivato il primo lotto di Skoda « 110 R coupe ». 
la vettura cecoslovacca che tanto successo ha riscosso 
ai saloni d'autunno dello scorso anno. 

I primi cento esemplari della « 110 R coupe » saranno 
subito consegnati ai concessionari Skoda in Italia, ai 
quali sono gia pervenute molte richieste da parte di utenti 
italiani, attratti non soltanto dalle caratteristiche tecni-
che, dalla abitabilita e dalle prestazioni della nuova Sko
da « 110 R coupe », ma anche dal prezzo, che si prevedeva 
piuttosto contenuto. Infatti e stato stabilito che per il 
mercato italiano sara di 1.185.000 lire, IGE compresa. 

La linea della Skoda « 110 R coupe » si ispira a motivi 
stilistici classici; in particolare la coda del tipo «fast-
back » contribuisce a dare slancio a tutto il corpo vettura 
e nel contempo off re il necessario spazio in senso verti-
cale anche ai passeggeri 

La Skoda « 110 R coupe » e equipaggiata con un motore 
posteriore a quattro cilindri in linea, raffreddato ad ac
quit e inchnato a K01 verso il lato destro. La cilindrata 
e* di 1107 cc. (alesaggio e corsa mm. 72x68) e il rap-
porto di compressione e di 9,5: 1. Alimentato da due 
carburatori Jkov, questo propulsore sviluppa una potenza 
di 63 CV (SAE) a 5.250 gin/minuto. 

La trasmissione alle mote posteriori si efl'ettuti me-
diante una frizione monodisco a secco e un cambio a 4 
marce sincronizzante i» retromarcia, con leva a « cloche ». 
I freni con doppio circuito idraulico di comando, sono 
a disco anteriormente e a tamburo posteriormente; la 
velocita massima e di 150 chilometri l'ora e il consumo 
— secondo le norme DIN — di 8,5 litri per 100 chilometri. 

Molto curato l'arredamento dell'abitacolo, mentre la 
plancia, riflnita in legno. presenta una strumentazione 
molto ricca corredata anche del contagiri. 

Nella foto a fianco: le Skoda « 110 R coupe » allineate al deposito. 
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L'utilitaria straniera piu venduta in Italia 

Nessun problema di carico 
con la NSU «Prinz 4 L» 

Dopo una lunga attesa 

Sono in vendita 
le Tornado 650» 
Una prova di questa moto della Benelli 
ne conferma le eccellenti caratteristiche 

La NSU « Prinz 4 » e « 4 L » continua ad esters — second* solo alia « Fiat 500 » — l'utilitaria 
piu venduta in Italia nella classe di cilindrata sino a 767 cc. Secondo le statistiche piii recent! 
si hanno, infatti, circa diecimila vetture immatricolate nel primo trimestre dell'anno. Le ragioni 
del successo di questa vetturetta sono note, ma ce n'e una che pasta spesso inosservata: quella 
della capacita di carico. La NSU « Prinz 4 L », infatti, e in grado di sopportare fino a 4 quintali 
e mezzo di carico (fra viaggiatori e bagaglio) senza per questo perdere le sue caratteristiche di 
vettura brillante ed efficiente. Certo, se sulla « Prinz 4 L » si vuole trasportare una barca non si 
pub pretendere di cacciarla nel bagagliaio, cosa che d'altra parte non e possibile fare con nesiuna 
automobile, ma un semplice portapacchi — come dimostra la fotografia — • piii che sufficiente 
a ritolvere il problema. 

Abbiamo potuto finalmen-
te provare una delle moto 
pesanti italiane piii attese 
di questi ultimi anni. Stia-
mo parlando della «Torna 
do 650» che, dopo fugaci 
appariziom ai vari motosa-
loni. e stata solo ora con-
segnata dalla Benelli di Pe-
saro ai propri concessiona
ri. 

La prima impressione che 
si ha vedendola e quella 
dell'estrema compattezza del 
gruppo motore-telaio che 
non lascia nessuno spazio 
vuoto. Esaminandola piii at-
tentamente si nota poi l'al-
to grado di rifinitura e la 
ricerca del particolare, del-
l'accessorio piii elegante e 
di maggior effetto, si co-
mincia con la vernice me-
tallizzata usaui per il serba-
toio e i parafanghi che la 
rendono molto attraente e 
non la fanno certamente 
passare inosservata, si pas-
sa alle guaine dei vari co-
mandi a filo che sono te-
nute in giusto assetto da 
opportuni sostegni guarniti 
di gomma, si finisce ai tam-
poni sistemati strategica-
mente, al fine di evitare 
possibili vibrazioni. 

In sella alia «Tornado 
650» bastano due colpi al 
pedale di awiamento con lo 
starter completamente ab-
bassato e il motore e in 
moto. II rombo e piuttosto 
ovattato grazie anche all'ot-

timo lavoro svolto dalle 
marmitte di scarico. 

Tiriamo la frizione, inne-
stiamo la prima e partia-
mo; ci accorgiamo subito 
della eccezionale manegge-
volezza e familiarita dei co-
mandi e degli strumenti. 

II cambio e sempre ra-
pido e pronto e i giri sono 
subito li, pieni e rotondi. 
henza buchi nella carbura-
zione; le marce cntrano una 
dopo I'altra in rapida suc-
cessione permettendo pre
stazioni di tutto riguardo, 
rispettivamente di 53 km. 
l'ora in prima, 96 in secon-
da, 134 in terza, 156 in quar-
ta e 178 in quinta, a un re
gime massimo di 7.40o giri 
al minuto. 

Piii si prende confidenza 
col mezzo, piii ci si accorge 
della facilita di guida della 
« Tornado 650 »; la stabilita 
t» pressoche assoluta e sia 
in eurva che in frenata an
che dopo violente sollecita-
zioni, non si nota alcun di-
fetto, ne alio sterzo ne alle 
sospensioni anche se i fre
ni. essendo nuovi. tendono 
a bloccare soprat tutto alle 
basse velocita. 

Per concludere si tratta 
di una moto di tutto rispet-
to che puo ben figurare an
che davanti alle « sorelle » 
di maggior cilindrata italia
ne e straniere. II prezzo e 
di 825.000 lire f f. 

E.C. 

Un servizio RAI, ACI, Stradale 

Un orecchio alia radio 
per viaggi tranquilli 

E' necessario unificare le norme nei Paesi europei 

Troppe disparita di valutazione 
nei limit! dei tassi di alcoolemia 

II ministero dell'Interno, 
in collaborazione con l'ACI 
e con la Radio-televisione 
italiana, ha istituito sin dal-
lo scorso anno un servizio 
per la diffusion? agli auto-
mobihsti di notizie aggior 
nate .sull'andamento del 
traffico e sulle situazioni di 
emergenza della circolazio 
ne. II servizio. iniziato dap-
pnma in via spenmentale. 
ha come compito la tempe
st iva divulgazione delle no
tizie raccolte c selezionate 
dai reparti della polizia 
stradale e comunicate alia 
RAI per il tramite dell'ACI: 
l relativi comunicati vengo-
no poi trasmessi dalla RAI 
attraverso i notizian del 
Giornale radio di entrambi 
l programmi. II primo espe-
nmento al riguardo fu ef
fettuato durante i mesi esti-
vi dello scorso anno: furono 
segnalati in particolare l 
piu rilevanti ingorghi del 
traffico e comunicati gli iti-
nerari soMitutivi a disposi-
zione degli automobilisti. 

II servizio ebbe notevole 
successo e fu pertanto stu-
diata la possibility di at-
tuarlo con carattere conti-
nuativo. 

L'istituzionahzzazione del
la diffusione delle radio-
notizie per gli automobilisti, 
attuata nei primi giorni di 
dicembre dello scorso anno, 
rivelo la propria utilita con 
la segnalazione dei banchi 
di nebbia — che per tutto 
1'invemo hanno intralciato 
la circolazione nelle regioni 
settentrionali, creando pen-
coli gravLssimi specie nel 
traffico autostradnle — e 
con i consigh per far fron-

te alle conseguenze delle 
grandi nevicate di marzo. 
Per poter valutare 1'utilita 
del servizio, bisogna sapere 
che in quei giorni oltre ven-
ti milioni di automobilisti 
erano in m a m a .sulle stra
de italiane. 

Nei mesi di maggio e giu-
gno si e registrata una di-
minii7ionp di notizie e in-
formazioni di emergenz.-i da
to il prevalent? bel tempo 
e la normale ^correvolezza 
del traffico. 

La prima H undata» del 
traffico estivo M e registra 
ta tra sabato 26 giugno e 
martedi 29. In vista del 
grande « esodo » estivo. .so 
prattutto nel penodo di Fer-
ragosto. oltre all'intensifica-
zione di tutti i servizi di 
sicurezza e di prevenzione, 
la polizia stradale e l'ACI. 
d'intesa con la RAI, hanno 
rieciso di continuare a tra-
smettere nei Giornah radio 
di entrambi i programmi le 
informazioni utili per gli au
tomobilisti. Ascoltarle pu6 
significare minori disagi e 
migliori vacanze. 

• Un'unita f.dtlelta alia npara-
7-.one dei veicoli dell'esercito en-
nese a Pechino e. rluscita a met-
tere a punto un'innovazione che 
trasforma radlcalmente un mo
tore a scoppio rendendolo mol
to piu efliotente Ixi ha .uuiun-
c:r.to Radio Pechino - vnza 
fomire pamcolari tecn!n — pre-
i-i'.ando che questa innovazione 
conscnte un notevole risparmlo 

i di carburante. numenta la dura-
la del motore e permette «in 
awiamento sen/a prohlemi. sia 
con una tempenuura di 30 era-
di sotto zero sia neH'aria rnre-
fatta del « tetto del mondo ». 

Aumentain 
Italia il parco 
nautico 

It |kirrn nautirn dipnr-
li>-tirii xumrnti annualmen-
le. in Italia, di oltre il 13 
per crntn. Tale prrrrntoa-
!c r <fts(ante dal birnnio 
IStffl-IW. In hase a Ma-
ti<.tichr internazionali. la 
rnnMMrnza del iiarm — 
rccludrmln lr pirrole im-
harrazipni di usn balnea-
rr. chr non nrct-ssitano di 
apprndi. e ronsidrrando so
lo le unita maRcjori sia a 
motore che a i r la — e pa
ri nrl nmtrn Paese a circa 
131.000 unita. di rni 19.000 
del tipo •rsbinato«-

NeH'ambito rurnpro S\-r-
zia. Gran BrrtaEna e Fian-
ria mantrnjcono comnnque 
la propria powionr di 
prrminenza, li^pettiramen-
te con cifre intomo alle 
400.000, 300.000 e 25OJW0 
u n i t a diportrttirhr fra 
It rand i panfili. intmi mo-
towafi e cahinati a vela o 
a motore. Note-role lo * r i -
luppo dei « rabinati ». che 
in Svezia hanno racidnnto 
oltre nn terzo del totale. 

Per qnanto concerne le 
nazioni extraeurnpee. ( l i 
Stati t'niti sono drciu-
mente in testa per parco 
nautico ed apprndi toristi-
ci (Hrca MOOj. Sr*H USA 
* i ralcnla che si *pendo-
no annnalmente 2.100 mi-
liardi di lire per arqnLstn 
di imharrajrioni e di ma-
trriale nantien, nonrhe per 
tutto eio che %-a ronnesso 
aH'attivita naatira. 

L'emanazione di una l»gge unitaria europea che preveda 
il controllo del tasso di a'cool nel sangue (in Italia non 
esiste). stabilendo un limiie mjissimo tollerabile e che 
abbia valore agli effetti del controllo di chi euida un auto-
mezzo, e stata auspicata da p:ii parti. Recentemente si 
e unito al coro anche il diretiore deltlstituto italiano del 
brandy. 

L'ingestione di bevande alcooliche. in hmite superiore 
alle capacita tndividuali di toHeranza, e solo una tra le 
cause di incidenti straiali — ha so^tenuto il dottor Luigi 
Papo — ne appare ancora chiaro sino a qual punto l'alcool 
sia responsabile degli incidenti stradah. Le opmioni dei 
legislatori dei vari Paesi europei. in merito alia fissa-
zionc di un tasso legale minimo di alcoolemia. sono poi 
tuttaltro che concordi dato che l'arco delle tolleranze va-
na d^ilo 0r1 all'lp per mille; uno scarto notevole che 
dimostra quanto sia sosgettivo lo stabihre sino a quale 
punto l'alcool sia sopportato 

II limite dello 0.3 per mille e considerato unanimemen-
te eccessivo so «,, tiene c*m\o che ba5ta. per certi sog-
getti, l'ingestione di due piccoli bicchieri di vino a provo 
care vn tasso alcoolemico superiore alio 0J> per mille. 
Va inoltre considerato che 1'indice di tollerabilita negli 
mdividui e fstremamentc vano tanto che. in molti casi. 
anche con tasso dcll'l o dell'1.2 per mille non si nota 
praticiunente nessuna influenza nei riflessi. 

Se prendiamo in esame questo problema ccme e stato 
affrontato dalla magistratura tcdesca, vediamo che il li
mite di tollerabilita varia dallo 0,8 all'13 per mille. Os-
serviamo in un rapida carellata quali sono i limiti in 
alcune nazioni europee. 

BELGIO: il tasso e fissato nello 0.8 per mille. 
FRANCIA: 0,8 per mille. Da notars che negli ultimi 

dieci anni i consumi delle bevande alcooliche in questo 
Paese hanno subito una diminuzione per quanto riguarda 
il vino, mentre sono aumentaM quelli della birra (33° e) 
e dei superalcoolici ( l ^ o ) . 

GERMANIA FEDERALE: il tasso e fissato ne l l 'U per 
mille. Anche in questo Paese il consumo delle bevande 
superalcooliche e aumentato notevolmente ( 4 r » ) e ner 
i distiliati di vino tSfi'^). ^ 

OLANDA: il tasso non c fissato per legge. ma la giuri-
sprudenza lo indica nell'l^ per mille. 

INGHILTERRA: il tasso e fissato nello 0.8 per mille 
Una cunosita: nel primo anno, dopo I'mtroduzione di 
queste nonne in Inghilterra gli incidenti stradah sono 
diminuiti del 9c, poi npresero a .satire. 

AUSTRIA: 0,8 per mille 
BULGARIA e CECOSLOVACCHIA: 0 3 per mille 
DAN1MARCA e FINLANDIA: 0.75 per mille 
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