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Sapporo: nuova
frontiera dello
sport bianco

Le difficolta esistenti oggi nellambito olimpico dovrebbero far sorgere la neces-
sita di avere Giochi doppi: per i dilettanti e per i professionisti - Padroni di casa
assai agguerriti - Italiani col solo Gustav Thoeni - Sovietici incettatori di medaglie?

Sapporo non ¢ Samt Morilz,
né Cortina, né Innsbruck, ne
Squaw Valley. Camtale di
Hokkaido, una delle quattro
immense isole che formano 1l
Giappone, e una grande cit-
ta (900 mila abitant:). Saint
Moritz, Cortina, Innsbruck e
Squaw Valley, inrece, sono
piecolr centri Sono, per chia-
rire, camtaly dell’élite dello
sport anco. La differenza ¢
sostanziale

Tra Sapporo e¢ 1 pieccoly
centrt nominati c’e 1l contra-
sto tra il passato e 1l futuro,
Sapporo puo, croe, essere in-
teso come il nuovo quadrivio
degli sport dellt neve e del
ghiaccio Il fatto stesso che ¢
Jondamentalmente una massa
popolare a esprimere la vila
del grande centro, significa che
¢ 1n fase dr realizzazione la
speranza che gh sport inver-
nali si avriano — in tutto i
mondo — a essere realmen-
te discipline libere ¢ — so-
prattutto — accessibili a o-
gnuno. Noi non dimentichia-
mo, infatti, che 1 «boom
bianco» & in larga misura
fittizio. Le slesse scuole —
parliamo dell’Italia — che or-
ganizzano le gite ossigenanti
le condizionano alle disponi-
bilita economiche delle fami-
glic degli alunni.

Abbiamo detto Sapporo, ma

Sempre tormentata la vigilia olimpica

Il maltempo imperversa
Brundage, invece, pure...

SERVIZIO

SAPPORO, 30 gennaic
Due tempeste su questa vi-
gilia degli XI Giocht inver-
_nali. Una naturale, con nece

‘e vento a rendere impossibi-

It 0 quasi gli allenamenti sul-
le piste di bob e slittino e
le ricognizioni su quelle dt

sci; Valtra causata dal solito .

mfaticabile, micidiale — an-
che se piuttosto spuntato nel-
le armi che possiede — Arve-
ry Brundage.

~ Il vecchio presidente del
CIO, oggi, nel corso della ce-
ritmonia di apertura della 72*
sessione del Comitato inter-
nazionale olimpico s'é scaglia-
lo, con una violenta requisi-
toria, contro gli sport inver-
nali. Brundage, ricordando le
pazzesche spese sostenute da-
gli organizzatori di Grenoble
— 150 miliardi di lire! — non
giustifica ‘U'esistenza d’'una
manifestezione che ha raccol-
to nel corso della sua storia

. non piit di 37 Paesi dei 130

che fanno parte del movimen-
to olimpico.

« Non ci puo essere spazio
- ha affermato -—, nell’'am-
bito dei Giochi, per discipli-
ne cost poco rappresentative
dell’'universalita olimpica». Ap-
pare evidente, comunque, che
gli attacchi di Brundage, a
questo punto, non sono nulla
di piit che violenza rverbale.
Certe sue risposte a doman-
de riguardanti la posizione
degli sciatori Duvillard e
Schranz sono apparse decisa-

mente concilianti.

E veniamo alle condizioni

atmosferiche davvero proibi-
.tive_ché hanno reso.assai dif-
*Aleoltosi gli allenamenti” degli
<ptieli. La pista di=bob: — u
apropusito di questa discipli-
na Brundage ha affermato
che e inammissibile che si
debba spendere un milione di
dollart per realizzare una
struttura con non piic di 100
atleti che praticano al mon-
do questa specialita — non
ha permesso a svizzer: e ita-
liant di ripetere le belle prove
di ieri. Il miglior tempo rea-
lizzato oggi € quello dell’equi-
paggio di Inghilterra2 com-
posto da John Hammond e
Michael Sweet. I due britan-
nici, lungo i 1820 metri del
tracciato del monte Teine,
hanno ottenuto un eccellente
1'14790 (ieri De Zordo-Frassi-
nelli arevano fatto scaltare i
cronometri su I1'14"93 e gli
svizzeri Wicky-Hubacher su
1'1462) tenendo soprattutio
conto delle difficolta della pi-
sta spazzata dai turbini di
neve.

QOggi avrebbero anche do-
tuto iniziare gli allenamenti
per i saltatori. Si atlendeva,
soprattutto, il grande Yukio
Kasaya, il nuoro astro dei
trampolini nordici. L'osserta-
zione é stala rimandata dato
il fortissimo vento che ren-
deva estremamente pericoloso
il trampolino di Miuvanomiri.

Neanche gli specialisti dello
slittino han potuto saggiare le

loro possibilita sul campo di

gara; le stesse ragioni del bob
ne hanno impedito le prove.
A proposito di slittino pre-
occupano assai l'ambiente ita-
liano le condizioni di Erika
Lechner, la grande atleta che
a Grenoble conquistd per U'I-
talia una inaspetiata medaglia
d'oro. Erika soffre d'una mi-
steriosa malattia allo stoma-
co' da Grenoble — ove pesa-
rta 64 kg. — ha perduto 10
kg.! E° diwventata un tale
scriccioletto che di fronte al-
le valchirie tedesche quasi
scompare., E il peso in una
disciplina come questa — af-
fine al bob e allo skeleton —
ha la sua brava importanza.

Proseguono a ritmo inten-
so anche gli allenamenti del-
l'hockey su ghiaccio. Anzi,
piie che di allenamenti si trat-
fa di vere e proprie gare; di
un lorneo « preolimpico »
per essere esalli. Si stanno
distinguendo i cecosloracchi
che hanno batiuto con molla
autorervolezza gli svizzeri (7-
2) e gli americani (4-1). 1
boemi sono — con Unione So-
vielica e Srezia — 1 grandi
favoriti. Sempre a proposito
dell’hockey tal la pena ricor-
dare che recentemente, a
Stoccolma, gli svedesi hanno
battuto, al termine d'un
drammatico ed emozionante
match i campioni del mondo
e olimpici dell'URSS per 4-3.
Sara davrero, quello del di-
sco su ghiaccio, un tormneo
favoloso.

j-L k.

‘Le medaglie di Grenoble 1968

DISCIPLINE '

ORO

ARGENTO

BRONZO

SCI ALPINO

Discesa libera m.
Sialom gigante m.
Sialom speciale m.
Discesa libera {.
Slalom gigante f.
Slalom speciale f.

SCI NORDICO

Fondo 15 km. m.
Fondo 30 km. m.
Fondo 50 km. m.
Stalfetta 4x10 km.
Fondo 5 km. f.
Faondo 10 km. f.

Combinata nordica
Trampolino 70 m
Trampolino 90 m.

PATTINAGGIO

Irdividuaie m
Individuaie f.
Coppie

m.

ART.

PATTINAGGIO VEL.

J.C. Killy (Fr.)
J.C. Killy (Fr.)
J.C. Killy (Fr.)
0. Pall (Au)

N. Greene (Can.)
M. Goitschel (Fr.)

H. Groenningen (Nor.)
P. Nones (It.)

O. Ellefsaeter (Nor.)
Norvegia

T. Gustafsson (Sve.)
T. Gustafsson (Sve.)

Staffetta 3x3 km. I. Norvegia
Biathlon M. Solberg (No:.)
Staffetta biathlon URSS

F. Keller (RFD)
J Raska (Cec.)
V. Belqusov (URSS)

W. Schwarz (Au)

P. Fieming (USA)

Beiousova - Protopopotv
(URSS»

G. Perillat (Fr)

I. Mir (Fr)
A. Famose (Fr.)
N. Greene (Can.)

E. Maentyranta (Fin.)
O. Martinsen (Nor.)
V. Vedenin (TRSS)
Svezia

G. Koloukova (URSS»
B. Moerdre (Nor)
Svezia

A. Tikonov (URSS»
Norvegia

A. Kaelin (Swizz)

R. Bachler (Au)

J. Raska (Cec)H

T. Wood (USay

G. Seyfert (RDT»

Jurkchesternayz - Gorelik
(CRSS»

D. Daetwyler (Svizz.)
G. Periilat (Fr.)

A, Matt (Au)

C. Hasas (Au.)

P. Bochatay (Svizz.)
A. Famose (Fr.)

G. Larsson (Sve.)

E. Maentyranta (Fin.)
J. Haas (Svizz))
Fmiandia

A. Kcelichina (URSS»
I. Aufles (Nor)
URSS

V. Goundartsexr (URSS)
Svenia

A. Kunz (RDTY

B. Preim; (Au.n

L Gnont (Nor)

P Pera (Fr
H Maskova ‘Cew ?
Glokshuder Dann: (RFT

300 metri m. £ Keiller (RFD) M. Thomassen (Nor ) ¢
R. McDermott (USA)
1500 metri m. C. Verkerk (O, A. Schenk (Oi» ¢ 1.
Eriksen (Nor.)
5000 metri m. A. Maier (Nor.d C. Verkerk (Ol P. Nottet (O} ¢+
10000 metri m. 1. Hoegiln (Sve) A. Maler (Noro 0. Sandier (Sve
300 metrd f. L. Titova (URSS) M. Meyers (CSA) ¢ D.
Hollum (USA)
1000 metri f. C. Geljszen (O1) L. Titova (CRSS) D. Hollum (USA)»
- 1300 metri f. K. Mustonen (Fin.) C. Geijssen (Ol C. Kaieer (Ol
) 3000 metrt f. J. Schut (0O1) K. Mustonen (Fin.) C. Kalser (Ol)
BOB
. A due Italia I* RFT 1 Romania I
' A quattro Italia I°** Austria 1 Svimzera 1
) SLITTINO
Monoposto m. M. Schmidt (Au.) T. Koehler (RDT) K. Bonsack (RDT)
Coppie m. Bonsack-Koehler (RDT) ] Schmidt-Walch (Au.) ?Vinner-.\:anchnmnn
' RFT)
Monoposto f. E. Lechner (It.) C. Schmuck (RFI) A. Duenkaupt (RFT)
' HOCKEY URSS Cecoslovacchla Canada
’ &>

* Italia T avevn come equipaggio Monti - De Paolis.
*s ftalin I aveva come equipsggio Monti-Zandonella-Armano-De Paolis.
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poniamo che fosse Milano «
organizzare le Olimpiadi bian-
che' non sarebbe, ovviamen-
te, una élite :a piu interes-
sata mnel seguire i Giochi —
¢ nel rwcavarne nuovi inleres-
si immediati; non cioé dedoi-
1 dalle riprese televisive e
dalle radiocronache — ma la
massu. I quasi nove miliom
di lombardi, in larga misura
operar e impiegati dell’indu-
stria e dell’artigianto, avreb-
bero in loco ['occasione di
avrvicinars: nel modo — pre-
sunubtmente — pii economi-
co a un grande avrenimento
come e l'Ohimmade della ne-
te ¢ del ghiaccio.

Lideale sarebbe, tutlavia,
un altro. Sarebbe una duplica-
zione dei Giochi: e cioé Glochi
per i professionisti o comun-
que per tutli coloro in grado
di esprimere grandi, o co-
munque validi, risultati tec-
nici; e Giochi strettamente
dilettantistici (per chi prati-
ca lo sporl unicamente per
vivere meglio, per sé piit che
per un risultato).

Ma torniamo a Sapparo, la
nuora frontiera dei moderni
e degli antichi sport inverna-
li (non dimentichiamo che lo
sci e vecchissimo mezzo di
trasporto e di combattimen-
to;, quando chi se mne ser-
viva inconirava uno sperone
di roccia che consentiva di
evitare un largo giro mei bo-
schi e lo saltara, inventava
— né piu né meno — che il
« salto dal trampolino »).

Hokkaido, la grande isola
(78.000 kmgq., 6 milioni di abi-
tanti) di cui Sapporo ¢ la
capitale, accoglie buona parte
dei superstiti degli Ainu, po-
polazione bianca. Questi mi-
steriosi cacciatori e pescato-
r1 vivono in una primordiale
societa di tipo matriarcale e
sono animisti e tramite l'ani-
male orso pensano di rag-
giungere dio e ottenerne gra-
2te e [favori, di questi ne
sonc rimasti solo 16 mila.

Ora, Sapporo é, in qualche
modo, una sorla di nuova
religione, elettronica, che del-
l'uomo si serve per raggiun-
gere il futuro anche mnello
sport. Il bob dell’avvenire po-
trebbe essere, anziché un mez-
20 meccanico a propulsione
umana, una specie di missile
del ghiaccio. Quindi, lo sport
che si serve dell'animale uo-
mo per raggiungere anch’egli
il dio-cibernetica. C’é solo da
augurarsi che lo sport-ainu
non si estingua. Ma tenga
sempre conio dei valori uma-
ni, piuttosto che esasperare
se stesso. Che sia, per inten-
derci, sport-servizio sociale —
e non elettronica sportiva —
per tutti.

Sapporo é, tuttavia, come
Tokio. Cioe spese colossali
che hanno vago sapore nazio-
nalistico. Puo essere che i
giapponesi con il loro senso
mistico delle cose — le arti
marziali, la tradizione, la di-
scendenza divina dell'impera-
tore — contengano il tulto in
qualcosa di piit mite che il
trionfalismo di Mexico, per
per esempio. Ma sara diffi-
cile.

I Giochi invernali sono na-
ti a Chamonir nel 1924. E
quindi quella giapponese & la
undicesima edizione, I padro-
ni di casa — esattamente co-
me a Tokio nel '64 — appaio-
no assai agguerriti: hanno da
raddoppiare, anzi da molti-
plicare e migliorare la lon-
tana medaglia d'argento di
Igaya a Cortina-'56 alle
spalle del grande Sailer. E
hanro le carte in regola per
fario. Ne! salto dal frampo-
lino rantano quel Yukio XKa-
saya che potrebbsz esscre il
primo realizzatore d'una dop-
pielta rincendo sic dai 79
che dai 90 metri. Si sono pre
parati con cura estrema in
ogri disciplina. Hanno gperfi-
no costruito uno stadio da

50000 per il paltinaggio te- .

loce. Cose da Olanda, dore
questo sport é popolare co-
me. se non piit, del calcio.

I norregesi difficilmente riu-
sciranno a ripelere la parte
del leone recitata a Greno-
ble-'68, ore vinsero 6 titoli
di cui 5 nello sci nordico.
La fetta piit grossa pofreb-
bero tagliarsela i sorietici
che, {uttacia, paiono in fase
decisamznie calante nel pat-
tinaggio teloce.

E gli azzurri? Hanno Thoe-
ni, soprattutto. Il ragazzo di
Trafoi pare sulla ria d’arer
ritrorato se stesso. L’opposi-
zione sara, perd, formidabi-
le: dai francesi agli austria-
¢t a quel Bachleda che scia
con la classe di Killy (ne
aresse la grinta’). Ma non ci
sara Eugenio Monti a far ro-
fare 1 suor bolidi piu in fret-
ta di tulti oli allri. su que-
ol1 stretti budelli ghiwacciati
ore si ha sempre limpres-
sione che 1l coraggio serra a
uccidere gli mcubi. Né la pur
magnifica Rita Trapanese

Sapporo moderna frontiera
quindi. Da unire alle antiche
di Holmenkollen. di Lima. di
Vasa, di Innsbruck, ora che
lo sport-massa potra sostitui-
re lo sport-lavoro dei nordi-
ci. Che non si perda. comun-
que, di ctista che lo sport
dete essere essenzialmente un
modo per rirere meglio e non
per Jare, soprattutto. quat-
trini. .

Remo Musumeci

NELLA FOTO PICCOLA ACCANTO
AL TITOLO: Gustay Thoeni; sotto
due aspiranti alla medagiia d’oro:
la francess Frangoise Macchi, fa-
vorita mello slalom speciale, o il
connazienale Henri Duvillard, aspi-
rante ol titoli dells discesa o defs
lo slalom gigante.
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eccellente tenuta di strada ed eccezionale

Quello delln  « filosolin
dell’automobile» sembra es-
sere un concetto ormai ab-

bastanza accettato nell’in-
dustria, visto che non c'e
casa costiuttrice che non
usi questa espressione in

ogni possibile occasione. Se

dunque 'automobile ha una
« fllosofia », quella cella Re-
nault «5» & la stessa del-
la FIAT «127»: una mae-
china dn citta che s1 puo
usare anche agevolinonte
fuori della cerchia urbana.

E siccome la tecnica ha hi- .

miti abbastanza rizidi, le
due vetture si somiglinno
e hanno, grosso modo, le
stesse prestazioni.

Le ragioni che hanno in-
dotto la Renault a proget-
tare e costruire la «R 5»
sono quindi comprensibili
e neppure mascherate: con-
servare in Francia una gros-
sa fetta di mercato che po
teva essere insidiata dalla
FIAT ed offrire negli altri
Paesi europei un’alternativa
alla « 127», gia proclamata
da due o tre giurie specia-

lizzate « automobile dell'an- -

no ».

Non a caso, la «R 5»
viene offerta in tre diverse
versioni in Europa e in due
sole versioni in Francia e,
non a caso, in Italia verra
probabilmente soltanto im
portata la versione «5 TL»
che piu si avvicina alle pre-
stazioni della «127», pre-
seniandosi al tempo stesso
come una vettura piu rifi-
nita, buona per uso pro-
miscuo e, a parere pres
soché unanime, di linea piQ
gradevole.

E’ per questa ragione che
‘nel corso delle prove orga.
nizzate dalla Renault in
Bretagna e stato fatto pro-
vare ai giornalisti italiani
soltanto il modello « TL»
al quale, c¢i riferiremo. E’
bene comunque prima pre-
cisare che i modelli «5 Ly,
4 parte le minori presta-
zioni (sono disponibili con
un motore di 782 cmc con
3t CV DIN di potenza a
5200 giri e con un motore
di 845 cmec. che eroga una
potenza di 36 CV a 5600
giri, direttamente derivati
da quello della « R 4 ») dif-
feriscono dalla «5 TL» per
aleuni accessori e, per la
parte meccanica, soprattut-
to nei freni che nelle ver-

+ sioni « minori» sono a tam.
buro sulle quattro ruote.
Tutti i tipi, invece, saran-
no anche offerti con il tet-
to apribile.

Della linea della «R 5»,
naturalmente condizionata
dalla limitatezza dell'in-
gombro, non si pud che di-
re bene. Nonostante sia lun-
ga soltanto m. 3,50 (10 cm.
meno della «127»), larga
m. 1,52 (come 1a « 127 »), al-
ta m. 1,40 (7,5 cm. piu del-
1a « 127 »), il suo aspetto &
gradevole, tanto pil che le
dimensioni contenute non
limitano affatto la comodi-
ta dell'abitacolo. L’abitaco-
lo, anzi, & uno dei punti
di forza della « R 5» gra-
zie alla possibilita di sfrut-
tare la vettura anche per
il trasporto di cose. Ii va-
no portabagagli, al quale si
accede dal portellone po-
steriore, pu® variare di ca-
paciti, a seconda della po-
- sizione del sedile da 200
dm3 (350 sulla FIAT «l127»),
a 580 dm3 sino, con sedile
ribaltato, a pilt di 900 dm3.

Proprio in questo parti-
colare torna in evidenza
una delle principali carat.
teristiche delle Renault, che
sono state quasi sempre
concepite come vetture dal
doppio uso, concezione al-
la quale non si e riunciato
con la « R 5» anche se, per
evidenti ragioni di robustez-
za, non si & potuta fare una
vetturetta a quattro porte
com’é nella tradizione del-
Ia Regie.

Si diceva della comodith
dell’abitacolo, previsto per
ospitare 4/5 persone. C'é
anche da dire che & molto
accogliente e che consente
un ottimo «assetto» di
guida, senza costringere in
posizione troppo scomoda
i passeggeri dei posti po-
steriori.

Oltre che per 11 buon as-
setto di guida, 1a «aR 5»
colpisce anche per la faci-
lita d'uso e precisione del
cambio (a quattro rapporti
tutti  sincronizzati» nono-
stante s1a  collocato sulla
plancia e per la rumorosi-
ta molto contenuta. Soprat-
tutto colpisce per Ia tenuta
di strada veramente eccel-
lente, come si e potuto pro-
vare effettuando un percor-
so di alcune centinaia di
chilometri su strade piut-

* tosto tormentate.

Dove invece l1a «a R 5» ri-
vela qualche debolezza (na-
turalmente se la si riferi-
sce alla « 127 %) e nelle do-
ti di ripresa e di accelem-
zione che nella vettura del-
la FIAT sono decisamente
superiori, almeno riferendo
una impressione soggettiva,
che in Bretagna non si di-

_ sponeva di basi attrezzate
per effettuare precisi con-
trolli. In compenso i con-
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sumi sembrano essere pii
limitati, il che non & cosa
di poco conto. Non a caso
la Renault, che per quel che
si riferisce alle prestazioni

** La Renault
«5 Tl» @

una alternativa -

alla Fiat <127»> 1§

Equipaggiata con tre diversi motori in Italia sara importata con quello di 956 cc della « R 6 » - Buon confort,
capacita di carico - La vettura torinese la batte nelle prestazioni

s1 & limitata ad indicare

la velocita massima (oltre
120 chilometri orari per la
«R 5» e oltre 135 chilo-
metri orari — per la « 127 »

La Renauvlt « 5TL » vista In trasparenza, Nelle foto del titolo
la vista anteriore e posteriore della vetturetta. Si notino gli ori.

ginali paraurti e le dimensioni del

portellone posteriore che

rendono molto agevole il carlcamento e lo scarico del bagagli.

PRESENTATA IN BRETAGNA LA NUOVA VETTURETTA DELLA «REGIE »

| Rl

—-

G SR

la FIAT indica circa 140
km/h — per la « R 5 TL»)
ha provveduto ad un accu-
rato controllo dei consumi
delle vetture sottoposte alla
yrova. La nostra — nono-
stante un abbondante uso
fel cambio e un frequen-
te uso dei frem ¢ nono-
stante si sia sempre viag-
giato ad andatura sostenu-
ta — ha consumato soltan-
to 7,38 litnn ogni 100 chi-
lometri. Vale a dire che su
strade extraurbane e senza
« risparmiare», con un li-
tro di benzina si coprono
piit di 13 chilometri e mez-
Z0.

Una vettura, 1a «R 5»,
che ci sembra quindi, tutto
sommato, indovinata e de-
stinata anche da noi ad un
buon successo se i prezzi
(in Francia la « TL» costa
10.960 franchi tutto compre-
so, pari a circa 1.250.000 Ii-
re) in Italia saranno con-
correnziali.

Prima di indicare gli al-
tri dati tecnici essenziali
della « R 5 TL», conviene
accennare ancora ad una
particolarita della vettura:

i tradizionali paraurti sono
sostituiti da due scudi in
maleria sintetica, in grado
cdi sopportare senza alcun
dunno urti sino a 7 chlo-
metr: orarl.

Per quel che s1 riferisce
alla tecnica ricordiamo che
Ia « R 5 TL» e equipaggia
ta da un quattro cilindr
di 956 cme. (n pratica
quello delln « R 6 ») a sbal-
Z0, posto dietro l'assale an-
teriore e che ¢ una tutt’a-
vant:. Il raffreddamento ¢
a circuito ermetico. I fre-
ni sono a disco sulle ruo
te anteriori e a tamburo
sulle posteriori con un ri-
partitore di pressione che
evita 1l Dbloccaggio delle
ruote. L’impianto elettrico
€ corredato da una batte-
ria di 40 A-h e da un alter-
natore di 35740 A-h. Le so-
spensioni sono a4 ruote in-
dipendenti. 11 chametro di
sterzata e di m. 9,80. Il pas-
so & di m. 240. 11 peso &
di 785 kg. (105 per la FIAT
« 127 »). La capacitia del ser-
batoio carburante & di 41
Iitri (30 per la «127»). La
potenza fiscale & di 13 CV.

Tutti in plastica ABS gli scafi Rio

Tra i modelli esposti un trimarano a doppio guscio e una piccola vela

Tutte in plastica ABS le novita Rio per il 1972. A Genova sono esposti il « Rio
470 », un trimarano a doppio guscio, e il « Rio 305 », uno scafetto a vela ed
eventuale piccolo fuoribordo. 1l « 410 » (nella foto sopra) & una barca interes-
sante perché molto economica in rapporto alle dimensioni e alle prestazioni. Mi-
sura m. 4,10 per 1,68, pesa 110 kg. e regge 35 hp; 1l prexxo & di 358.000 lire,
compresi i sedili in mogano, | remi e gli scalmi. In occasione di una prova da
noi effettuata ci & stato possibils constatare le ottime doti di stabilith e tenuta
di questa imbarcazione, La barchetta a vela « 305 » (foto a destra) ha tutti i nu.
meri per imporsi sul mercato trasportabile con facilith, presenta la soluzione del-
I'slbero curvo, che elimina il « picco» delle comuni vele latine e la semplifica
viteriormente. Le dimensioni sono: lungh. m. 3,05, largh. m. 1,40, peso kg. 60;
la superficie velica & di mq. 5,20, I progetto & dell’ing. Contreas.

Presentati
dalla Seamotor

Sette
fuoribordo
Yamaha
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La Seamotor di Milano
¢ a Genova con i fuori-
bordo giapponesi Yamaha,
due le novitd: un 2 hp e
un 25 hp. II 2 hp & un
monocilindrico a due tempi
di 43 cc. mffreddato ac »c-
qua, che sviluppa la mas-
sima potenza a 4300 gin ¢l
minuto, pesa 9 kg. e ha in
serbatoio mcorporato da 1
litro; e Videale per caccia
tori e pescator;, ma 20'ra
fornire buone prestazioni
anche in una breve gita 1n
mare sottocosta. .

Con il 25 ci troviamo di
fronte ad un motore rea-
lizzato per lo sci nautico
economico e per il diporio
veloce con uno scafo ieg-
gero o un gommone. E’ un
motore con una cilindrata
generosa, 430 cc., ripattiti
in due cilindri, che dovreb-
be reggere a lungo il mas-
simo dei giri (5200) senza
cedimenti; & dotato di raf-
freddamento ad acqua, pesa
38 kg. e dispone di un ser-
batoio separato da 24 litri.

La gamma Yamaha si
impernia su altri cinque
modelli da 35 (nella foto
il P65» da 3,5 hp) a 15 hp.
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Due modelli nuovi ed uno affermato della Sessa

Con I'<ST 325> il primo contatto
dei neofiii con la nautica popolare

Le caratteristiche del motoscafo « Riki » e del « Mambo »

XLEr . 2
L TN
ER
. Y’I h + "
i.‘-:, X r‘,-"".,“ + "% v
> 0w L S -~
v - g j LI J
LASSTGT . R s

I nuovi scafi che la Ses-
sa presenta a Genova soO-
no il «Rikin, un piccolo
motoscafo ad ala di gab-
biano, e il « Mambo », con
carena a V profondo.

Il «aRiki» — lunghezza
m. 358, larghezza m. 1,55,
peso kg. 150 — porta al
massimo 5 persone; si pos-
sono montare fuoribordo fi-
no a 35 hp, tuttavia giad con
20 hp si ottengono presta-
zioni soddisfacenti. Costa
480.000 lire, prezzo che ap-
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pare elevato ma che s1 spie-
ga considerando le accura-
te rifiniture e l'arredamen-
to ricercato, di tipo auto-
mobhilistico.

f1 « Mambo» — lunghez-
za m. 4,26, larghezza m.
1,73, peso kg. 160 — porta
al massimo 6 persone. La
potenza installabile & di 55
hp, che perd si riducono a
3540 per una utilizzazione
turistica. I1 «Mambo» ¢
barca aperta in tutte le sue
parti per consentire la mi-
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gliore abitabilitha, il prezzo
e di lire 650.000. Un cenno
merita inoltre '« ST 325»
(nella foto), uno scafo Ses
sa per la nautica popola-
re, propostn a 145.000 lire
compresi i1 remi e gli scal-
mi. Anche se non ¢ una
novita sembra interessare
molto i visitatori del Sa-
lone che hanno intenzione
di prendere il primo con-
tatto con la nautica grazie
ad uno scafo che pud esse-
re utilizzato con o senza
motore.
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