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Basket: caduti i canturini, gia fatta per l lgnis: 

I varesini 
come furie 

milanesi 
KO: 105-80 

IGNIS: Kusconl ( t ) , Flaborea (40), 
Malachln, Vigna, Zanatta (IU), 
Vittori (1), Gennarl (6), Bisson 
(10). Kaga (31). 

MOIJILQUATTKO: Papetti (6). GI-
rnldl (2), l.ucarclll (13). Harluc-
thl (18). Zanetti. Polzot (4). 
Grasselll, De Hossl (14), Nizza 
(19). Florlo (4). 

\ltUHRI: Glno Uurco\ich Ui Vc-
nrzla e tloiiaccoreo Ui Messina. 
XOTE: Tiri Hberi: Ignis 11 su 12, 
Mobilquattro 8 su 12. 

DAL CORRISPONDENTE 
VARE5E, 13 febbraio 

Nonostante la buona volon-
tn degli awersari i padroni di 
casa della Ignis si sono im
post i con autorita, sfoderan-
do in piu di un'occasione un 
gioco dawero entusiasmante 
e ad alto contenuto tecnico, 
ai milanesi della Mobilquat
tro. 

II risultato e rimasto in di-
scussione per i soli primi die-
ci minuti della partita, quan-
do la Ignis, uvendo difficolta 
a trovare il giusto ritmo, fa-
voriva le iniziative degli ospi-
ti, die al 9' riuscivano unche 
a portarsi in vantaggio di due 
punti (22 a 20). 

Ma le speranze degli uomi-
ni di Sales di ottenere un cla-
moroso risultato sul campo di 
Varese erano destinate a du-
rare poco. Sono bastati infat-
ti 6 minuti, dal 10' al 16*. gio-
cati con determinazione e a li-
vello della propria fama, per
che i varesini riuscissero a 
passare decisamente in avan-
ti e a condurre al termine la 
prima parte della gara con 21 
punti di scarto. 

Nella ripresa, nonostante un 
piccolo sbandamento du parte 
varesina, subito sfruttato dal-
la Mobilquattro con rapidi 
contropiedi, la musica non 
cambiava e la Ignis si permet-
teva anche d'accontentare il 
numeroso pubblico presente 
raggiungendo e superando la 
barriera dei cento punti. 

c. m. 

RISLLTATI 
Splugen-'Xorda G6-53; Simmen-

thal-Forat 91-68; SnaidcroMaimo-
bill 82-74; Gnrena-Eldorado 69.64; 
Ignls-Mobilquattro 103-80; Parteno-
pe-Stella Azzurra 60-34. 

LA CLASSIFICA 
Ignis 28; Simmethal e Forst 24; 

Snaidero e Splugen 16; Maxmobiii 
r Mobilquattro 14; Norda 12; Go
rena e Partenope 10; Eldorado 8; 
Stella Azzurra 1. 

EN PLEIN DEGLI 
AUSTRALIANI 

NELLA SESTA PROVA 
„ DELLA TASMANIA 

SYDNEY, 13 febbraio 
I/australiano Frank Matich su 

STP-Repco ha vlnto la Rothmans 
100 miglia Warwick Farm Interna
tional di autoraobilismo. 

Conducendo una corsa da ma-
nuale, Matich ha guidato la gara 
dall'inlzio alia fine, termlnando 
con 18 second 1 di vantaggio sul 
connazionale Frank Gardner, che 
correva su una Lola T 300. 

La media di Matich e stata di 
133 km/h. 

L'ordine d'arrivo: 1. Frank Ma
tich (Austl.), Bepco. 65'5"4; 2 
Frank Gardner (Austl.). Lota T 300 
64"23"4; 3. Kevin Bartlett (Austl.) 
McLaren M10B. 64*53"3; 4. Gra
ham McRae (N. Z.) STP Leda. 
65#19"1; 5. Mike Hailwood (G3 . ) , 
Surtees TS8A, 65-31"2. 

• . '• - * *• • 

Un grande Simm travolge i ragaui di Taurisano: 91-68 

La Forst lotta ma 
cede nella ripresa 

La Splugen strappa una preiiosa vittoria: 66-65 

Un solo punto 
piega la Norda 

NORDA: Albonlco (8), Gergati (3), 
Lehboroni, Urretta. Buzzaio, 
Fultz (23), Ferracclni (8). Scrafl-
ni (9), Ilertolotti (12). 

SPLUGEN: Medeot (7). lliiratdn 
(13), Viancllo (14). GiiatlaKnlun, 
Merlati (8). Tretfcan, Zanon (2), 
Ilufalini (14). \illetti (14), Gor-
ghetto. 

AKUITK1: Totaro di Palermo v 
Buttari di Messina. 
NOTE: Usciti per 5 falli: p t 

14' Serafini; i t . 11* Merlati, 12' 
Bufclini. 13' Vlanello, 15* Gor-
Khrtto. Tiri Hberi: fl su 18 Norda 
10 su 14 Spluqen 

DAL CORRISPONDENTE 
BOLOGNA, 13 febbraio 

Vittoria strappata coi den-
ti dalla Splugen che e riusci-
ta a battere la Norda di 1 
punto (66 a 65). La sconfltta 
della Norda ha origine dalla 
giornata poco felice di Fultz 
(disastroso il suo prima tem
po, solo 2 canestri su 10 ten
tative) e dalla prova troppo 
grintosa di Serafini che dopo 

appena 14 minuti di gtoco e 
uscito per 5 falli. 

La svolta dell'incontro si e 
avuta a meta del secondo 
tempo, quamlo sono usciti per 
5 falli (dall'lV al 13' nell'ordi-
ne i « marpioni» della Splu
gen, Merlati, Bufalim e Via-
nello): pareva gia fatta per la 
Norda invece proprio in quc-
sto frangente la Splugen con 
Medeot, Viletti e Ubiratan riu-
sciva a prendere il comando 
della gara (al 17' 61-56 per t 
teneziani). 

II forcing finale della Nor
da. e valso a ridurre ai mi
nimi termini il distacco. ma 
non ad annullarlo completa-
mente, sicche i veneziani con 
freddezza. dopo che Gergati 
dalla lunetta aveva fallito il 
pareggio, sbagliando un tiro 
libero (18' 62-60 per la Splu
gen), riuscivano a fare pro-
proprio I'incontro. 

f .v . 

Snaidero 
Maxmobili 

82-74 
SNAIDERO: Melllla (17). Sa\io 

(4). Natali (5). Bovone (26). Ma-
lagoli (14). Cosnielli (6). Paschi-
nl (2). 

MAXIMOBILI: Rossi P. (19). Ber-
tinl (8). Rossi S. (10), Fattori 
(16). Paolinl (4). Gurini (5). Fe-
rello (20). 

ARBITRI: Coglitore c Cagnazzo di 
Roma. 

DAL CORRISPONDENTE 
UDINE, 13 febbraio 

Una battuta d'arresto che 
non era certo nelle previsio-
ni dei friulani, partiti favo-
riti sulla carta. Gli ospiti co-
munque non hanno rubato 
nulla; si sono costruiti la lo-
ro vittoria minuto su minuto 
racimolando un vantaggio 
massimo di 14 punti che si 
sono in buona parte tenuti 
fino al termine dell'incontro, 
grazie ad una condotta di 
gara giudiziosa ed una mag-
giore freddezza in fase di rea-
lizzo. 

Neppure dopo l'uscita con-
temporanea di Sante Rossi e 
Bertini, e poi quella dell'al-
tro Rossi per i cinque falli, 
cui ha fatto riscontro l'im-
prowiso ritorno di un piut-
tosto abulico Malagoli. la 
Snaidero e stata capace di 
mettere un po' d'ordine nel
le sue file, continuando a 
commettere madornali errori 
di impostazione tattica, non 
corretti dalla panchina. 

r. m. 

Partenope-
Stella Azzurra 

60-54 
STELLA AZZURRA: Quercia (II). 

Galliano n.e.. Brown (7). Pirro 
n.e., Ro\acchi. Bastianoni, Na
poleon! (10). Andreussi (8). Kun-
derfranco (14), Paperini (4). 

PARTENOPE: Coen n.e . Errico P. 
(8), Cioffi n.e.. Romano, Wil
liams (11). D'Aqulla (18), Abbate 
(4). Fucile (8), Errico A. (11). 
Errico V. n.e., Scodarolpe n.e. 

ARBITRI: Marches! e VIetti. 
NOTE: Usciti per cinque falli: 

Errico A. e Rovacchi. Tiri liberi: 
Partenope 10 su 18. Stella Azzurra 
10 su 14. Spettatori: 5 mila circa. 

DAL CORRISPONDENTE 
NAPOLI, 13 febbraio 

La partita che nelle previ-
sioni avrebbe dovuto essere 
scintillante, soprattutto per-
che era delicatissima per mo-
tivi di classifica delle due con-
tendenti, alia fine e risultata 
noiosa e deludente. Le due 
squadre, prese daH'orgasmo, 
non sono mai riuscite ad 
esprimere il meglio di se stes-
se e la partita e andata avan-
ti con un ritmo scadente, un 
gioco scialbo e inconcludente. 
11 punteggio finale parla chia-
ro. Solo qualche uomo, da 
una parte D'Aquila e dall'al-
tra Kunderfranco, e stato al-
l'altezza della situazione, ma 
e stato troppo poco per una 
gara che avrebbe potuto of-
frire uno spettacolo migliore. 

g. s. 

Giornata nera anche per I'Eldorado 

Puntiglioso il Gorena: 69-64 
GORENA: Prisco (5), Pozzecco (3), 

Fantin (2). Sanndrrs (24). Pero-
ni (2). Fabris (14). Jess! (22). 
Stefan?)]! n.r.. Gortellazzi n.r.. 
Coppo n.r. 

EMH>RADO: Orlandi (4). Bcrjton-
zoni (10), Strfanlni (16). SUgni 
(6), Pellancra. Brnni (2). Bian-
chi (2). Schnll (10). Lombardi 
(14). Bacci me. 

ARBITRI: ArdJto e Compsgnonc 
di Napoli. 

DAL CORRISPONDENTE 
PAOOVA, T3 febbraio 

II Gorena ha battuto I'El
dorado, conquistando i due 
preziosi punti che quasi cer-

squadra sembra dawero av 
viata a rimanere nella mas-
sima serie. 

I padovani hanno coman-
dato la partita. Solo nel fi
nale (ad un minuto dalla fi
ne con il punteggio sul 64-
62) la squadra padovana ha 
fatto un po' temere i suoi 
sostenitori. ma poi il pun
teggio e tomato di nuovo e 
saldamente nelle loro mani. 
La partita non e stata esal-
tantc, forse perche l*Eldora-

i 

tamente vogliono dire «sal- I do solo nel finale ha gioca-
vezzaw. In effetti ora la I to all'altezza del suo presti-

gio. 
Ci sono stati dei momenti 

di gioco piuttosto monotoni e 
flacchi. 

Dei padovani, Saunders, 
Jessi e Fabris gli artefici del
ta vittoria. Sono stati loro 
infatti a segnalarsi nel pun
teggio e nel gioco. 

Nell'EIdorado gli unici a 
salvarsi dal grigiore sono sta
ti Lombardi e Stefanini. 

c. b. 

SIMMENTIIAL: lellini (11), Bru-
matti (21), Iacuzzo, Masini (4), 
BarMera (18). Cerionl (13). Bor-
Icnglii (2), Hianclii, (11011)0 (4), 
Kenne> (18). 

FORST: Zonta, ltccalcati (28). Zac-
carelli. Delia Fieri (6), Farina 
(3), Viola (8). Vendeminl (4). 
Llenhard (4), Marzoratl (13), Be-
rctta. 

ARBITRI: Bianchi di Livornu c 
Pacini di Firenze. 
NOTE: Prescntl 4.800 spettatori. 

Usciti per cinque falli Lienhard 
per la Porst e Masini del Sim-
menthal. Al 10' del primo tempo 
Marzorati cade sotto canestro e 
nil si riacutizza la distorsione al 
polso sinistro 

MILANO, 13 febbraio 
Fa bene pensare che ci sia 

la televisione, permettendo 
cost a migliaia di sportivi di 
seguire la partita, dopo aver 
assistito all'incontro Simmen-
thal-Forst. Fa bene alia palla-
canestro. E' stato un grosso 
spettacolo. II primo tempo 
con un susseguirsi di canestri 
da una parte e dall'altra, nel-
l'esecuzione di azioni da ma-
nuale. II secondo tempo: il ca-
polavoro del Simmenthal che 
ha distrutto i ragazzi di Tau
risano. 

La chiave della partita nel
la difesa: le marcature di Ce-
rioni su Recalcati, di lellini 
su Marzorati e di Kennev su 
Lienhard. II duello fra i play-
maker della nazionale e stato 
ad altissimo livello. Un con-
fronto in cui era possibile re-
cuperare i fondamentali indi-
viduali dei giocatori: la finta, 
la partenza in palleggio, il 
palleggio. il marcamento stret-
to. Se qualcuno avesse voluto 
imparare ne aveva ben don-
de. Potremmo dire che ha vin-
to lellini, ma non e il caso, 
tenendo soprattutto in consi-
derazione il fatto che al 10' 
del primo tempo dopo una 
stupenda azione di contropie-
de Marzorati, pressato da 
Brumatti, appena realizzato il 
canestro ruzzolava pesante-
mente a terra procurandosi 
una riacutizzazione della vec-
chia distorsione al polso si
nistro. Da quel momento il 
canturino ha giocato con una 
mano e mezza. Farina e sceso 
in campo con la febbre dopo 
che per tutta la settimana non 
aveva potuto allenarsi. Sono 
handicap di non poco conto 
per una squadra come la 
Forst che dispone solo di sei 
uomini. E oggi aveva di fron-
te un Simmenthal scatenato: 
registrato come non mai in 
difesa e molto preciso in at-
tacco. 

Sono i milanesi a partire 
per primi ed al 3' conducono 
per 8-1. Reagfsce il Cantii che 
va a canestro con Marzorati 
e Recalcati: 8-7. Recalcati e 
marcato da Giomo ma e inar-
restabile, fa canestro da ogni 
parte e al 12' del primo tem
po su un suo stupendo gan-
cio la Forst si trova a guida-
re la partita per 31 a 22. 

I milanesi hanno un periodo 
di sbandamento; Gamba in-
veisce contro Masini che per-
de i palloni e non rientra. 
Esce Giomo e Cerioni va a 
marcare Marzorati, gli si ap-
piccica addosso impedendogli 
di liberarsi per il tiro. Entra 
Bariviera. II Simmenthal rag-
granella alcuni canestri e al 
17' supera la Forst: 38-37. 

II ritmo e altissimo. Kenney 
centra ripetutamente, ma i 
canturini replicano immedia-
tamente con Viola e si va al 
riposo a 43-40 per la Forst. 

Inizia il secendo tempo. I 
milanesi partono velocissimi e 
gli awersari sembra fatichi-
no a ritrovare il ritmo dopo 
il riposo. Sbaglia una rimessa 
Recalcati, subito dopo da fon-
do campo lo stesso errore lo 
commette Marzorati: 52-43 per 
il Simmenthal. 

La Forst passa a zona e 
Brumati rinfila ad ogni ango-
lo. Al 12* sono ventt i punti 
di vantaggio. I canturini per-
dono la calma. la concentra-
zione. e i continui cambi di 
Taurisano non riescono a mo-
riificare la situazione. E ' un 
monologo Simmenthal e si fi-
nisce, con i rincalzi dei mila
nesi in campo, sul punteggio 
di 91 a 68. 

Sandro Torre 

II «vetchioa Renato si riconferma a Velletri campione dfItalia di ciclocross 

Longo, 35 anni: e ancora lui il «re» 
SERVIZIO 

VELLETRI, 13 febbra.c 
Sul trono del ciclocross na

zionale Renato Longo resta 
monarca indiscusso: il «rcc-
chio» ha tinto a Velletrt la 
corsa tricolore e quindi ol-
trc a confermarsi campione 
d'Italia si assicura la palma 
del migliore assoluto, nono
stante le trentacinque prima-
tere che pesano e si fanno 
sentire assau 

Nella scia di Longo, secon
do assoluto e primo dei di
lettanti, il valdostano Franco 
Vagneur ne ha quindi con-
qulstato la maglia di campio
ne a"Italia raggiungendo per 
la prima volta nella sua ono-
rata carriera un tilolo che 
premia la serieta e la passio-
ne di un autentico amateur. 

Dopo la corsa Elio Rlme-
dlo confortato dal consenso 
del presidente della Federazio-
ne cicllstica italiana, Adria-
no Rodoni c dal presidente 
della Commlssione tecnica 

sportiva Luigi Casati. prcsen-
tt alia manifestazione. ha di-
ramale le contocazioni degli 
azzurri per la corsa iridata 
d"l 27 febbraio a Praga. I pro-
fessiomsti Renato Longo. Ti-
no Conti, Giovanni De Fran-
ceschi. Piclro Di Caterina c 
i dilettanti Franco Vagneur, 
Lino Colzani, Giovanni Flai-
ban. Franco Livian e Luigi 
Torresani. partiranno da Mi-
lano venerdi prossimo. ac-
compagnati dal massaggiatorc 
Giannetto Cimurri, dal mec-
canico Giuseppe Magni e na-
turalmente dal selezionatore 
unico Elio Rimedio. Prima 
della corsa mondiale, domeni-
ca 20 febbraio, questi parte-
ciperanno aullo stesso circui-
to delta corsa iridata al gran 
premio di Kove Praga, una 
corsa che consentira loro di 
prendere confldenza col cam
po di gara. 

Tra i dilettanti uno, tra I 
cinque presccltl, dovra essere 
cscluso dalla corsa del cam-

pionato mondiale e questa de- \ 
cisione Rimedio si e risertato 
di prendcrla scegliendo tra il 
giovane Flaiban c Vanziano 
Torresani dopo la corsa di 
domenica prossima 

It rerdetto della corsa di 
Velletri ha quindi nuovamen-
te innalzato Renato Longo agll 
onori del trionfo con una im-
presa che ha quasi del mira-
coloso, ma purtroppo ha an
che confermato che alia scuo-
la del ciclocross non si lau-
reano nuovi campioni di va-
lore internazionale, tanto che 
Vunica speranza di un buon 
piazzamento degli azzurri nel
la corsa mondiale t affidata 
all'eventuale scadimento degli 
arversari. 

Franco Livian, il dilettante 
che si riteneva capace di bat
tere Longo, e stato handicap-
pato da una indisposizione ed 
ha dovuto addirittura ritirar-
si a due girl dal termine. 

Come lui anche Luciani, il 
valcnte alflerc di Velletrt, ha 

avulo contro di se la sorte 
che Vha costrctto ad afjron-
tare la corsa in condizioni 
di salute non buone e quindi 
attardato al primo giro da 
una foratura c scomparto ben 
presto dalla lotta 

Per gli altri l'ordine d'arri-
i o elenca anche i ralori e 
Vandamento delta corsa, sen-
za che nessuno possa lamen-
tarsi di come sono andatc le 
cose. 

m\o Bomboni Eugei 

ORDISE D'ARRUO 
1) RF.NXTO M>NGO (Vittnrio 

Venrto) km. 23.600 in h. 1.00W; 
2) Franco Vairnmr (Prjo) IMS"; 
3) Locio Colzani (Prjo) a 215 •. 
I) Giovanni Dr Francetchi (Taina 
Miran) a 2-30": 5) Giovanni Flai
ban (Mttorio Vrnrto) a 2 « " ; 6) 
Torresani a IMS"; '.) Ibotdl a 
4-23"; 8) Siirnnrin! a 4'4I"; 9) Con
ti a 5"54"; 10) Sfolcini a 5"34": 
II) Crflic a S'34"; 12) Hi Catt-
rina a 6*47": 13) Mastrostrfano 
a 6'4T': 14) Scaccfa a f'18"; 13) 
InTcminl a un giro. 

LE AUTO E LA CIRCOLAZIONE 

Tre criteri per 
fissare le tasse 
Le proposte emerse da un convegno per abo-
lire una formula antiquata e che contrasta 
con la tecnica 

Due giornate di discussio-
ne sulla tassa di circolazio-
ne degli autoveicoli e nes-
suna conclusione, come era 
nelle previsiom. L'iniziativa 
dell'« Automobile speciale » 
e della BP aveva infatti lo 
scopo di fare il punto della 
situazione e di proporro 
possibili soluzioni, ma non 
poteva certo sostituirsi al 
legislatore ne agli organ! del 
governo. AU'uno e agli altri 
saranno quindi consegnati i 
documenti elaborati da una 
apposita commissione e gli 
atti del dibattito, che po-
tranno essere utilizzati per 
risolvere il problema, sem-
pre che si abbia intenzione 
di farlo. 

Riferendo della prima tor-
nata di lavori avevamo gia 
avuto occasione di ricorda-
re come la normativa italia
na sulla tassa di circolazlo-
ne sia superata (risale agli 
anni venti, quando il parco 
automobilistico aveva ben 
altra consistenza e quando 
l'automobile era, a ragione, 
considerata un oggetto di 
lusso) e come essa condizio
ni la stessa tecnica costrut-
tiva delle automobili. II di-
scorso oggi non cambia, an
che se i vari esperti inter-
venuti nel dibattito sono sta
ti in piii di un'occasione in 
contrasto tra di loro. Tre 
punt: fermi sono stati tut-
tavia sottolineati dall'avv. 
Carpi De Resmini, dell'Au-
tomobile Club di Roma: la 
attuale normativa fiscale e 
superata; occorre fare qual-
cosa e subito senza attende-
re il varo delle norme CEE 
che non saranno emanate 
prima del 1981; bisogna en-
tare che la tassa di circo-
lazione influenzi direttamen-
te la progettazione degli au
toveicoli. 

Quest'ultima questione e, 
a parere unanime, quella 
fondamentale. In Italia, in
fatti, la formula per la tas-
sazione, tenendo conto oltre 
che della cilindrata anche 
del numero dei cilindri, fa 
si che si costruiscano auto
mobili con motori spinti 
per non superare — soltan-
to per ragioni fiscali — la 
soglia dei quattro cilindri. 
Si tratta di una soluzione 
tecnica che ha un risvolto 
decisamente negativo: rie-
sce piii difficile realizzare 
motori «puliti», in regola 
con le norme antinquina-
mento che sono in via di at-
tuazione. 

Nel corso della discussio-
ne su questo argomento ha 
ricevuto i maggiori consen-
si una proposta avanzata da 
Ivo Alessiani, un giornalista 
specializzato in questioni 
automobilistiche. La propo
sta di Alessiani e, almeno 
apparentemente, molto sem-
plice: determinare i limiti 
minimi di peso, di ingom-
bro e di cilindrata che con-
sentono di costruire una au
tomobile che corrisponda al-
le norme antinquinamento e 
che garantisca un determi-
nato standard di sicurezza 
attiva e passiva. Stabiliti ta
li limiti come punto di rife-
rimento e fissata una tassa-
zione equa per le automo
bili a standard », la tassazio-
ne dovrebbe appesantirsi 
per le auto di cilindrata su-
periore, quale che sia il nu
mero dei cilindri. 

Ora, siccome gli esperti 
sostengono che i problemi 
della sicurezza e delle emis-
sioni nocive si nsolvono nel 
modo migliore a partire da 
cilindrate intorno al litro e 
mezzo, sino a tale limite la 
tassazione dovrebbe essere 
particolarmente contenuta. 

Si tratta, in pratica, della 
proposta conclusiva conte
nuta in uno studio elabora
te da una commissione che 
si era costituita nella prima 
tornata di lavori sul proble
ma della tassa di circolazio-
ne. « Gli anni a venire — af-
ferma il documento della 
commissione — vedranno_. 
una produzione caratterizza-
ta da motori di cilindrata 
piu abbondante e da vettu-
re piii grandi rispetto alia 
produzione attuale. La nuo-
va formula (per la tassazio
ne NdR> deve far riferimen-
to ad elementi tecnici par
ticolarmente delicati; il rap-
porto da istituire tra le va
ne classi fiscali non puo es
sere guidato da pure consi-
derazioni di carattere tribu-
tario. Occorre un sereno ma 
ampio lavoro di confronto 
fra gli elementi tecnici, di 
tecnica automobihstica. che 
abbia per oggetto lo studio 
di una formula che sia ado-
rente agli onentamenti at-
tuali e di prospettiva della 
tecnica ». 

• Ognuno dei tre parame-
tn piii frequentemente im-
piegati o auspicati, e colle-
gati al costo delle infra-
strutture (cilindrata, peso, 
ingombro) suscita critiche 
ed e accusato di influenzare 
la produzione. Una formu
la, forse. che si appoggiasse 
ad un tempo ai tre criteri, 
ne bilancerebbe gli efletti e 
raggiungerebbe il massimo 
possibile di «neutrality», 
pur mantenendo il riferi-

mento al corrispettivo per 
le infrastrutture ». 

Concludendo il documen
to afferma: «Sarebbe sag-
gio elimininare il coefllclen-
te numero del cilindri; la ri-
cerca di un parametro asso-
lutamente neutro 6 vana; es
sa urta contro il princlpio 
di conflgurare la tassa come 
un corrispettivo del servizlo 
pubblico rappresentato dalle 
infrastrutture; nell' ambito 
di questo principio e secon
do l'esperlenza di altri Sta
ti, tre parametri sembrano 
adatti: cilindrata, peso, in-
gombro. Una formula che U 
contemperi sarebbe partico
larmente equa, e anche neu-
tra nei limiti del possibile ». Schema d«lle nuov* sosp«mioni delle Opel « Rekord ». 

Rinnovata I'intera gamma per i l '72 

In vetroresina gli 
scafi della Fiart 
II model lo piu economico e l'« Optimist » f 

una piccola vela 

"*<&>• 

*,-><* 

La nuova «Graziota DC», in veriione tanza velanta. II lipo 
« sport », prowi i to di timoneria e adatto par i motori piii gross! 
applicabili su questo seafo, costa 670.000 lira. 

II catalogo della Fiart di 
Napoli per il 1972 e ricco di 
molte nuove imbarcazioni, 
tanto che oramai si puo di
re che la gamma di questo 
cantiere e completamente 
rinnovata rispetto a due an
ni fa. 

Le nuove barche sono tut-
te in vetroresina, tre sono 
motoscafi con carena a V 
profondo, due ad ala di gab-
biano. Ma esaminiamoli uno 
per uno. 

Rajor diesel — II aRa-
jor», presentato lo scorso 
anno in versione a benzina, 
viene riproposto con la mo-
torizzazione diesel. E' un 
riuscito motoscafo tipo « o-
pen boat», come dicono gli 
americani, cioe con la prua 
senza pontatura per ottene
re la massima abitabilita; 

Le strode 

II traffico 

Provato un 
elettrotreno 
da 250 I'ora 

II simulacro di un nuovo 
elettrotreno che pu6 rag-
giungere i 250 chilometri 
I'ora e stato provato sul 
tratto Roma-Orte e ha per-
corso gli 84 chilometri della 
linea in 38 minuti. La parti-
colarita del nuovo mezzo 
sta nel sistema di comando 
automatico, deirinclinazione 
della cassa nelle curve e 
quindi il convoglio e stato 
progettato per percorsi an
che particolarmente tor-
tuosi. 

II prototipo si compone 
di quattro vetture per una 
lunghezza totale di metri 
103.700. Costruito con mate-
riali particolari. il convo
glio dovrebbe poter percor-
rere il tratto Milano-Roma 
impiegando 67 minuti meno 
del tempo attuale 

9 II dieci per cen'o di chi de
cide di passare le vacant al-
1'estero. utihza r.-wreo. La ner-
centua!e e q-a:ndi a;ta » si pen-
s.i che il totale di chi irascorre 
le tene m Pae=i differonti dal 
propno r di l%0 nuiioni Ecco 
perche i vo;i * chaner*-» sono 
in rapidissnr..* ascesa e la ri-
chies:a e «*aipre maggiore. An
che ii contcniinenio del.c tariffe 
ha provocaro l'espansione dell"u-
v> del meno aereo. E* stato rl-
Ievato a Roma nel corso di una 
ronferenza tenuta da esponenti 
deU'organizzazione internazionale 
delle compajmie aeree. 

# Gli autoveicoli da trasporto 
d)£ a pieoo carico soperano 11 
peso compIessiTO di 50 quintal!, 
potranno circolare luned I Primo 
Maggio. dal momento cbe que
sto giorno dl festa e preceduto 
da una doniemca. giornata du
rante la quale vlgc 11 dirleto di 
ctrcolazione per i veieoli pesantl. 
In questo modo viene facilitata 
la ctrcolazione delle derratc de-
peribili. La disposuione e stata 
emesxa dal mlnistcro del Lavori 
Pubblici che stabilise* di anno 
In anno il calendario delle gior
nate in cui e vletato la ctrcola
zione del mezzl pesantl. 

lungo m. 6,01 e largo m. 2,18 
pu6 trasportare 9 persone; 
costa molto caro: L. 5 mi-
lioni 70.000, con un diesel 
Volvo da 106 hp sdoganato. 

Storm special — E' un 
motoscafo tradizionale con 
carena tlpo Hunt, da me
tri 4,56x1.86, pesa kg. 240, 
porta 6 persone e regge fuo-
ribordo fine a 80 hp. Rende 
gia bene con un 40 hp, che 
consente lo sci nautico. II 
prezzo e di L. 850.000. 

Mariner 2 — E' una nuo
va versione dell'ormai dif-
fuso « Mariner »: le modifi-
che riguardano soprattutto 
1'interno che e stato sfrut
tato fino aU'estrema prua. 
Le caratteristiche tecniche 
sono: Iungh. m. 4,05, largh. 
m. 1,78, peso kg. 190, porta-
ta 5 persone, potenza mas
sima 50 hp. II « Mariner 2 » 
costa L. 670.000. 

Graziosa DG — La sigla 
DG sta ad indicare «dop-
pio guscio», infatti questo 
nuovo tipo di «Graziosa» 
e stato realizzato con il si
stema sandwich ad iniezio-
ne di poliuretano tra i due 
gusci. Le dimensioni e i pe-
si sono rimastl pressoche 
gli stessi: m. 4,10x1,68, 150 
kg., portata di 6 persone e 
60 hp fuoribordo. II prezzo 
invece e salito da L. 380.000 
del modello normale (tut-
tora in produzione) a L. 590 
mila. 

Stellina Sci — Anche la 
a Stellina n e un trimarano 
assai veloce come la a Gra
ziosa », di cui ripete, piii in 
piccolo, le caratteristiche. 
La versione Sci e stata lan-
ciata per lo sci nautico eco
nomico con 20-25 hp. Misu-
ra m. 3,45 di lunghezza per 
1,44 di Iarghezza, pesa 105 
kg. e regge 25 hp, pub tra
sportare 5 persone e viene 
offerta a L. 285.000. 

Un'imbarcazione a se stan-
te e l'« Optimist» in Ravi-
kral Anic con struttura a 
doppio guscio con espanso 
nell'intercapedine. La classe 
< Optimist» e riservata ai 
giovanissimi, tuttavia questa 
e una barca che pub interes-
sare da un punto di vista 
diportistico chiunque voglia 
cominciare a navigare a ve
la. Le caratteristiche tecni
che: lunghezza m. 2,35, Iar
ghezza m. 1,18, sup. velica 
mq. 3.32, portata di 1 per
sona, prezzo di L. 155.000. 

M.Q. 

PROVATI I NUOVI MODELLI 

Le Rekord fanno 
ancora < prestigio > 

Oltre che la linea le innovazioni riguardano so
prattutto le sospensioni - II listino 

La General Motors Italia ha presentato alia stampa ed 
ha lanciato sul mercato il nuovo modello Rekord della Opel. 
Di questa berlina di « cilindrata europea » sono stati ven-
duti dal 1966, anno in cui e nato il « modello C », qualcosa 
come 1 milione 420 mila esemplari a dimostrazione che si 
tratta, nella sua categoria, di una vettura indovinata. 

Se sui mercato europeo la Rekord e considerata una 
vettura media, da noi aveva, ed ha ancora, le caratteristiche 
della vettura cosiddetta « di prestigio ». Il modello piii eco
nomico della Rekord nuova versione — la 2 porte standard 
motore 1,7 S — costa infatti 1.685.000 lire IGE compresa. 
Gli altri prezzi sono: 1.785.000 lire per la 4 porte standard 
motore 1,7 S; 1.895.000 lire per la 4 porte lusso motore 1,7 S; 
supplemento di 35.000 lire per gli stessi modelli equipag-
giati con motore 1,9 SH. 

La Rekord, come si e gia avuto modo di notare, e stata 
notevolmente migliorata nella linea e nello stile e. pur con
tinuando a dare l'impressione di una macchina «importan-
te » — soprattutto per l'ingombro, anche se e due centime-
tri piii stretta del modello precedente — ha un aspetto piu 
« aggressivo », grazie al nuovn frontale. 

L'« aggressivita », comunque, rimane una caratteristlca 
soprattutto esteriore, trattandosi di una macchina buona per 
i lunghi viaggi su autostrada, dove puo raggiungere e mante-
nere — agevolmente e, particolare non indifferente, silen-
ziosamente — velocita dell'ordine dei 155 chilometri orari 
per il modello con motore di 1698 cc. e di 161 chilometri 
orari per il modello con motore di 1897 cc. 

II confort, anche per il nuovo modello, e il punto di for-
za della Rekord, confort che e ancora aumentato grazie ai 
nuovi sedili e grazie soprattutto al nuovo sistema di so
spensioni. 

Che queste ultirae siano proprio perfette non ci pare di 
dover dire, anche se sono decisamente migliorate rispetto 
al modello precedente. Ma, si sa, la Rekord non e una 
macchina da rally e, ciononostante, la tenuta di strada e 
ora soddisfacente anche su strade tormentate. Non a caso 
la GM ha organizzato la prova per la stampa nella zona di 
Grottaferrata, dove le nuove sospensioni sono state solle-
citate al limite. 

Dell'aumento di potenza dei motori in funzione delle 
norme antinquinamento si e gia detto. Conviene quindi 
soffermarsi sull'altra principale innovazione tecnica appor-
tata alia Rekord e che riguarda, appunto, le sospensioni. 
Come si pub vedere dai disegni sopra il titolo, i bracci di 
controllo dell'assale posteriore sono orientati verso il cen
tra della vettura, gli ammortizzatori posteriori sono quasi 
verticali, la barra di torsione e piii lunga. Anteriormente, 
i punti di attacco dell'assale al telaio sono piii distanti gli 
uni dagli altri per assicurare una maggiore stabilita, men-
tre gli assi dei bracci oscillanti sono stati collocati in posi-
zione non parallela fra di loro, per minimizzare i feno-
meni di beccheggio. Sempre in funzione di una migliore 
tenuta di strada e stata modificata anche la geometria del
le ruote. 

Saziona longitudinala dalla Opel « Rekord» berlina 4 porta. La 
General Motori ha annunciato la prossima introduzione in Italia 
della versioni coupe e « familiare ». 

Eletta dalla giuria di « Motor Trend » 

La Citroen S M vettura 
dell'anno in America 

La Citroen SM ha ricevu
to il piii importante premio 
americano assegnato ogni 
anno ad una automobile di 
sene presente sul mercato 
statunitense: «Vettura del
l'anno per il 1972 ». 

Tale riconoscimento e sta
to attribirito alia SM da una 
delle piii importanti riviste 
d' automobile del mondo: 
« Motor Trend ». Compone-

vano la giuria eminent! spe
cialist! del settore, tra i qua-
li l'ex campione del mondo 
Phil Hill. 

Alia votazione finale la Ci
troen SM e stata preferita 
alle concorrenti perche rite-
nuta la vettura che meglio 
armonizza le brillanti pre-
stazioni con le doti di abi
tabilita, estetica e sicurezza. 

Piu 22,85 per cento 
la produzione 
alia Citroen 

La produzione di autoveicoli 
Citroen e stata nel 1971 supe-
riore del 22.85 per cento di 
quella del 1970. 

In particolare sono stati pro-
dotti nel 1971 663.623 velcoli 
di cui 578.328 autovetture, con
tro 540.157 veicoli, dl cui 471.073 
vetture, prodottl nel 1970. 

Anche le esport azioni hanno 
ricevuto un notevole incrernen-
to, part al 15,3 per cento. 

In particolare 329.267 veicoli 
sono stall esportaU nel 1971 
contro i 285.558 esportati nel 
1970. 

Prodotti in sei anni 
500.000 Ford 
« Transit» 

Dalle linee di montaggio della 
Ford a Langley, in Inghilterra, 
e uscito recenteroente il cinque-
centomlllesimo esemplare del 
Ford < Transit >, il popolare vei-
colo conunerciale < Ieggero » del
la Ford Impostos 1 in questi anni 
come uno dei piu versatili tra 
i veicoli commerciali < leggeri • 
della produzione europea. 

Introdotto in InghJlterra ne!-
Tottobre del 1965, dopo soli do-
did mesi il Ford • Transit • si 
lmponeva come il « best seller • 
nella sua categoria. Oggi, su die-
ci veicoli commerciali leggeri 
venduti In Inghilterra. ben quat-
to sono •Transit*. 

Nuovo tipo 
di combustibile 
per auto 

E' noto che a mllie roetri dl 
quota 1 motori che consumano 
benzina normale perdono tra il 
10 e II 13 per cento della loro 
potenza e richledono dl conse-
guenza piu combusUbile. A tre-
mila metri questa perdita di po
tenza arriva quasi ad un terzo. 

Per owiare a questo incon-
veniente. gli scienztati di Tash
kent (UBSS) hanno creato una 
miscela di benzina, acetone e 
metanolo che alle stesse quote 
In cui si verlficano le perdite di 
potenza dei motori fa invece au-
mentare la velocita dell'automo-
bile di 15 km. orari. 

I risultatl sono assolutamente 
probanU In quanto ottenuti do
po mesi di sperimentazionl pra-
tlche sui monti del Pamir 
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