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La tedesca e I'ungherese Afgyor premfaH come f ffl/g/fori offeff 

Vita Schmidt chiude in 
bellezza gli «indoor» 

Yano of/occo of m. J,M ne/ so/fo /» c/fo feat*/-
fil/e - Emoilonantt iutUo tra NorMg (HOT) e h 
sretfese Lagerqif/sf jie/ so/to con fo i fa fm. 5,4IJ 

GRENOBLE — Li tedesca federate Brlgitte Rotten nel salto che le ha 
consentito di conquistare il tllolo europeo dal «lungo» femminile. 

SERVIZIO 
GRENOBLE, 12 ma n o 

Dteclmlla posti a sedere oc-
cupati dai rispettivi possesso-
ri dei biglletti e altri ragazzi-
ni seduti in pericoloso equi-
librio sulle balaustre; in un 
canto, net low pittoresco co
stume blu con bandollera e 
calzettonl bianchi, scarponi 
da neve, i componentl delta 
fanfara dei cacdatori delle Al-
pi con i low lucidi ottoni 
pronti per gli squilli delta 
premtazione. Queato it colpo 
d'occhio offerto dal Palazzo 
del Ghiaccio di Grenoble nel 
pomeriggio conctusivo dei ter-
zl campionati euwpei ttal co-
perto r>. 

Ancora si discute del salto 
in alto, conclusosi nel tardo 
pomeriggio di ieri con la ma-
iuscola prestazione, stile Fo~ 
sbury del torello ungherese 
Major a 2,24 metri con i so-
vieticl Shapka, fosburiano, e 
Tarmak, ventralista al secon-
do e terzo posto. 

Un momento magico nella 
storia del pur sempltce salto 
in elevazione. Mai a gente che 
avesse superato. come appun-
to i due sovietici metri 2,22, 
era toccato in sorte di non 
vincere. 

Concluso il Torneo Martini per fiorettiste 

La lama della Novikova 
fa il «tris» a Torino 

; La Ragno, unica azzurra messasi in evidenza, si I piazzafa a l l l T posto 

DAL CORRISPONDENTE 
TORINO, 12 marzo 

' La n passerella a mondlale 
• del fioretto Jemminile si 6 
conclusa stasera sotto la cu
pola del « Pala Sport» torine-
se con un nuovo successo del
ta sovietica Elena Belova No
vikova, campionessa del mon-
do e campionessa olimpionica, 
ttnica flnora ad aver vinto tre 
edizioni del presttgioso <t tro-
feo Martinin. La Novikova 
jlgura infatti al primo posto 
nel trofeo Martini del '68, nel-
I'edizione dello scorso anno 
e> in questa settima edizlone, 
Anche le due vittorie conse
cutive del <tMartinis rappre-
sentano un record. 

Elena Novikova fsposata 
Belova) la simpatica e bella 
studentessa di Minsk questa 
sera, per strappare I'ambito 

Semio, come lo scorso anno, 
: dovuto affrontare nell'as-

salto decisivo la lama presti-
gtosa della rumena Gyulay, 
piu nota al pubblico con il 
nome di signorina Drimba. 

Elena Novikova ha nuova-
mente piegato la Drimba e 
si e aggiudicata la seconda 
edizione del secondo quin-
quennio «Martini» ponendo 
una grossa ipoteca all'asse-
4/nazione definltiva. Come si 
sa. infatti il «trofeo Marti
nin viene assegnato deflniti-
vamente dopo cinque anni e 
la Novikova con due vittorie 
nelle prime due edizioni si 
pone come una candidata 
pressoche stcura. 

Le sovietiche, che avevano 
in parte deluso nella Coppa 
Suropa a a squadre » dispu-
tatasi venerdl, si sono ripor-
tate all'altezza dei propri me-
riti, piazzando ben quattro 
nomi nella finale a sei di 
oggi pomeriggio. Ha vinto la 
Novikova, che ha verso solo 
con la magiara Ronay, men-
tre con tre vittorie si sono 
piazzate (per numero di stoc-
cote) seconda la speranza del
ta schema sovietica, la ten-
tenne Nikonova e Una la 
rumena Drimba; quarta un'at-

. tra sovietica la Ivanovo, con 
due vittorie. e qvtnta la un
gherese Ronay. Ultima delle 

\ sei Vex campionessa del mon-
\do, la esperta sovietica Za-
Ibellna. 
] Poche le cose nuove anche 
\quest'anno che in fatto di 
1 scherma femminile vede sem-
'. pre al vertice mondiale le so-
vietiche, le rumene e le un-rresi. A liveUo individuate 

isorpresa* e determina-
{ ta dalla Nikonova e da ri-
' cordare I'esclusione, nei lur-
' ni ellminatori. della Gorokho-
, ra che per prima ha vinto 
' U * Martini» dei cinque an-
Ini. 
2 La nostra Masciotta, la qua-
'• le essendo in attesa di un ft-
.glio ha presieduto la giuria, 

; < • . Vha w beccata » 11 volte in pa-
•rata irregolare, CI auguriamo 

•*' :; '. che in future le «vendette» 
± *. si consumino in pedana. 
.} • - - Delia Elena Novikova si e 
F • t detto lutto. Sulla sua tecnica 
i"_ ' ' sui suoi riflessl, suUa sua 
• { : grinta, sulla sua preparazio-
*'.• ne atletica non e'e piu nien-

te da dire. E' la piu brava 
di tutte e solo Vimpondera-
bile le pud negare la pos
sibility di satire sul podio di 
Monaco. 

Due parole per le azzurre: 
la migliore delle nostre i sta-

. ta ancora una volta Ut Ragno 
che si e piazzato undlcesima 
essendo stata elimtnata tn se-
mtflnale. -

n. p. 
• SCHERMA — La sqoadra fran-
ccw dJ afelwi ha consernto fl U-
tolo di eajnplone dTuropa. di fto> 
retto jMacMle bsttendo a Paritf 
In flnala 0 CSK di Moaca per 9 a 5. 
# POGILATO — II cwoplone dTu-
ropa del pes! medl, fl franceae Jeaa 
Claude BootUcr. ha battuto a LU-
Ia I'arfenUao Ruben Arocha per 
retto della apmna all* qolnta ri-

: preaa. 

:A 
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Spodestando II CVS Parma ielenton M ittolo 

La Fori di Modeno 
campione femminile 

MODENA, 12 marzo 
/ massimi campionati di pal-

lavolo, quello femminile e 
quello maschUe, hanno gia da
ta a due giornate dal termine 
i primi responsi. Nel torneo 
femminile la Fini di Modena 
ha conquistato il titolo di cam
pione a"Italia che nella scorsa 
stagione fu del CUS Parma; 
nel torneo maschile si & acu
ta la definitive condanna alia 
serie B del CUS Milano. 

La Fini si e ripresa lo scu-
detto che fu gia suo piu vol
te in passato, propria nel con-
fronto diretto con le altuali 
detentrici. La squadra mode-
nese composta da Julli. Mon-
tanari, Natali, Sapori, Parenti, 
Sordini, Manicardi, Merighi, 
Pulcini, Reggiani, si e aggiu
dicata il derby emiliano con 
il punleggio di 3-0 (154; 15-10; 
15-6) dimostrando pure in 
questa occasione la sua netta 
superiorita su tutto il lotto 
delle concorrenti. 

Anche per la piazza d'onore 
tutto e ormal deciso a favo-
re del La Torre di Reggio E-
milia che nel derby stracitta-
dino ha superato la Confit per 
3-1. Restano ora due partite 
per decidere sulle squadre che 
dovranno retrocedere. 

La serie A maschile vive or-
mai nell'attesa del confronto 
Panini-Ruini in programma sa-

bato prossimo a Modena, Nel 
frattempo le due squadre han
no collaudato le proprie for-
mazioni contro il CUS Parma 
(successo casalingo dei tosca-
ni per 3-1) e il Casadio a Ra
venna dove i modenesi si so
no imposti per 3-1. 

Luca Dalora 

Risolfati e classifiche 
SERIE «A» MASCHILE: Brum-

tael-CLS Milano 3-1; Casadio-ranl-
al 1-3; Roin!>CUS Ffcraa 3-1: Gar> 
gano-Atclinea 2-3; Mlaelli-Ct'S Ca
tania 3*1; LttMam-retearca 3-1. 

Ridni ponti 40-. Panto! 3t. CUS 
Fknna e Lnbiam 30, Casadfo It, 
Minetli IS; Bmmnel, Areliaea e 
CUS Catania 14; Petrarca 10; Gar> 
gano 8; CUS Milano 6. 

Brummel e Gargano una partita 
in meno. 

PROSSIMO TURN'O: Paninl-Rai-
ni: CUS Gataaia-CUS MOUM; AreU-
nea • Bnanmel; Petrarca • MfateOi; 
CUS Parma-Lablam; Gargaao-Cmaa-
dlo. 

SERIE «A> FEMMINILE: G«ri-
xia-Casa<(Tande 9-3; Ffrenxe-Preaola-
na 2-3; Flni-CUS Parma 34; Cegnts 
CofnamobM 3-0; La Torre-Geoftt 
3-1. 

Fini pwrtl 32; La Torre 21; CUS 
Parma e Gaaagranda U; Cogue 20; 
ConfH 11; Preaoiana It; Comaimv 
bfll 4; Gorilla e Firenae 2. 

PROSSIMO TURNO: La Tom-Ca. 
aagranie; ftei-Gortaia; Oagne-CUS 
PARMA: Firemw-Coaamobili; Pre* 
aotana-Cmrftt. 

Coppa Sanfagosfino a Iresso 

Tre alio sprint 
e Oggioni domina 

SERVIZIO 
BRESSO, 12 marzo 

Carlo Oggioni, del Gruppo 
sportivo Esercito, ha vinto ta 
39* edizione del Gran Pre-
mio SantagosUno internazio-
nale per dilettanti di prima e 
seconda serie. La corsa si c 
conclusa sul lungo rettUineo 
prospiciente Vaeroporto di 
Bresso: tre uomini si sono 
contest alio sprint Vafferma-
zione: Oggioni, Algeri e Galluz-
zi, e il primo ha sorpreso Al
geri. con Galluzzi fuori causa. 
A 25" quarto si e classificato 
Bcnardi che ha battuto tn to-
lata il gruppo dei superstiti, 
Elogiabile la prova di Aurelto 
Zacchi (12') dopo esser stato 
per buona parte della gara Va-
nimatore. 

Partenza sotto una fitta 
pioggia di una centuria di con-
tendenti Ira i quail americani, 
scizzeri, belgi e fmlandesi, ol-
tre ai nostri mialtori. It via 
viene data dalla barriera da-
stale di AfforL A UmbktU, do
po IS km. di gara, undid uo
mini: Bucchi, Pareechini, lus-
slgnott, Aurelio Zacchi, Bo-
nardi, Juliano, Palo, Rigotto, 
Carraro, Bertagnoli, Foresti 
hanno 50" di vantaggto sul 
gruppo il quale non accenna 
ad alcuna reazione. Dopo una 
ora di gara i chilometri per-
corsi sono 46. Sulla saltta di 
Birugo si stacca dal primi 
Carraro e viene riassorbuo. A 

I Tavernerio tenia Vassolo Zac

chi ma ta sua iniziattva non 
ha successo. Nel frattempo 
dal gruppo avanza Rossi it 
quale tenia il Ticongtungimen-
to con i primi ma U suo ten-
tativo faUisce. 

Dopo 90 km. di corsa sem-
pre died uomini al comando, 
ma al culmme delta salita di 
Barzago il piotone • ritorna 
compatlo. Sono statl percorsi 
98 chilometri Subito dopo 
nella susseguente discesa Ghez-
zi e Zacchi tentano di andar-
sene. I due transitano primi 
a MonticeUo, quindi al bivto 
Bevera, ma tengono riassor-
biti. Di questa sosta ne ap-
pwfitta Algeri it quale a Ca-
rate aUunga con decisione. At-
le sue spaUe si pongono im-
mediatamente Galluzzi e Og
gioni I tre si rtuniscono a De-
sio e con perfetto slncroni-
smo mantengono ta testa del
la gara con una ventina di 
secondi di vantaggio che man-
terranno fino at traguardo 
finale. 

r. a. 
ORDWR D'ARRITO 

1. OGGtOM CARLO (Eeaerdta), 
a m US la 3 are S\ aaedaa *M3 I ; 
3. Algeri Vrtaarf <Itta); 3. Gel-

(Eaerctto) a' SS"; S. Oa-
MaanH (Fafli 

AT0)(MR1 W M W T Cl 

It record mondiale mat co-
pertoo del teqgendario Bru-
met (metri 2,25) e rimasto in 
piedi per miracolo e vero; 
ma appare chiaro che t'epo-
ca dello sfortunato sovietico, 
che lo scorso anno ha perduto 
anche il primato « all'aperto t>, 
sta per chiudersi deflnitiva-
mente. In mattinata si erano 
concluse due prove femminili: 
il salto in lungo e gli 800 me
tri. 

Ancora una volta ta smllza 
e bionda svizzera di Sciaffu-
sa, al secolo Meta Antenen si 
e vista sofflare all'ultimo ten-
tativo un titolo continentale 
nel salto in lungo. La fallosa, 
ma potente tedesca occiden-
tale Rosen, con due suoi sal-
ti buoni, il primo a metri 6,42 
e Vultimo a metri 6,58 ha an-
nultato la rimonta della An
tenen (metri 6,42 al sexto sag-
gio). 

Corsa all'esaurimento negti 
800 metri e prova piuttosto 
scialba della bolognese Govo-
ni, che pure ieri nelle batte-
rie aveva adottato una perfet-
ta tattica per qualiflcarsi. 

La Hoffmeister (RDT) ha 
lasciato condurre la rumena 
Silai e la bulgara Slateva, ful-
minandola pol sul breve ret
tUineo in 2r4" e 83. La Goto-
ni chiudeva il gruppetto delle 
flnaliste at sesto posto in 2'9" 
e 69; mentre ieri era stata ac-
creditata a 2'6" e 34. 

Nel pomeriggio abbiamo as-
sistito al saggio di bravura 
del colosso tedesco orientate 
Briesenik che, spedita inizial-
mente la sfera dt 16 libbre a 
metri 20,50, ha pot portato ne-
gli ultimi due tentativi il pri
mato europeo <c al coperto » a 
metri 20,59 e 20,67. 

Nel frattempo Velegante Fre-
se (RFT) in 53" e 36 centesimi 
stritolava, con Valuto delle 
connazionali di Bonn, Bod-
ding (54" e 60 centesimi) e 
Veinstem (54" e 73) la campio
nessa olimpionica Besson (55" 
e 64). I« diecimila » dopo aver 
sostenuto rumorosamente all'i-
nizio U propria idolo, cambia-
vano rapidamente opinione e 
dai battrmani passavano ai ft-
schi. 

Mutevoli atteggiamenti della 
folia. 

Campo assai modesto nei 
400 metri maschUl II favorito 
Badenski (Polonia) non si era 
presentato ieri perche il suo 
allenatore.^reputam, fosssro. 
state annuUate le batterie. 
Vinceva I'impettito Nuckles 
(RFT) in 47" e 24. 

Dopo una salutare passeg-
giata deta stanciata sovietica 
Pangelova nei 1300 metri in 
4'14" e 60 centesimi, la uguale 
competizione maschile ripaga-
va i francesi della delusione 
Besson, 

II lungo e smagrito Boxber-
ger si portava al comando do
po un giro e rintuzzava i ripe-
tuti attacchi del greco Zaka-
ropulos del tedesco occi-
dentale May, quello del famo-
so caso di Atene. Boxberger 
ammlnistrava saggtamente gli 
8 metri di vantaggio messi in 
granaio nel penulttmo giro e 
vinceva in 345" e 06 centesi
mi. Gli altrl- 3'46" e 08 e 3' 
46" e 42. Tutti tempi assai mo-
desti in verita. 

11 biondone cecoilovacco 
Plachy conquistava ftnalmente 
un titolo europeo sugli 800 
metri, dopo le tante delustoni 
del passato, in 1'4S" e 84, te-
ntndo a bada dt gtustezze il 
sovietico Ivanov (V49" e Ofi). 

Piuttosto banali le presta-
zioni dei 3 mua metri, ma ago-
nismo etettrizzante. Se e ve
ro che it sovietico Aleksasdn, 
che a meta gara se n'era an-
dato per i fatti suoi accumu 
tando 15 metri dl vantaggio 
at suono della campana, si fa-
ceva soffiare il successo negli 
ultimi 10 metri per effetto 
della spettacotosa rimonta del
lo stempiato comtazionale 
Grustisc. 

Tempi di 8'2"85 e 8'3"20. It 
modenese FmeUt che pure ate-
va assaporato t'opplauso delta 
foUa andando al comando do
po 300 metri sdvotava pol al 
sesto posto m ri8"74. 

BmozUmante anche ti salto 
con Vasta con Nordwig (RDT) 
e Lagerqvist (Svezia) a metri 
5,40. Al primo ta vittoria per 
aver superato tale misura al 
secondo tentattco, mentre to 
lo svedese to tmpattava at 
terzo. 

Attn etplosione delta folia 
per it trionfo di Drut net SO 
metri ad ostacott (6"S1) sul 
tedesco occidentale Schumann 
(6"5t). Netta la superiorita 
deUa bionda Stecher (RDT) 
nei SO metri femminili (6"2$). 

Incerte e piene di coipi di 
scena le staffette, sia queUa 
femminile (due girl per quat
tro) che queUa maschile 
(quattro girl per quattro) e al
ia fine sul gradino piu alto 
del podio le maglie bianche 
con banda orizzontale rossa 
delle tedesche e dei tedeschl 
di Bonn (tempi T10"4 e 6'26n 

e 4). 
Ultima competizione a con-

cludersi it salto in alto fern 
mmlle con U vano ettacco ai 
metri lfi2 (e non ri pala po-
co perche it record mondiale 
e propria 1,92) delta tedesco-
orientate Vita Schmidt che tn 
precedenta aveva naturalmen-
te vaticato gli 1,90. 

AHa fine la Schmidt e run 
gherese Mayor sono statt pre-
rniatl come mtgtiori dei cam-
ptonatt per i rispettivi tettori 
femmtnUe e maschile. Questi 
campionati dt Grenoble eat 
coperto w saranno quindi ri-
cordatt coma queHi del sotto 
in alto. 

Brunt) Bonomalll 

i 

Al Salone dell'automoblle di Cinevra 

«Consul» e «Granada» 
le novita della Ford 
Soitituiscono, unificando lo stile, le « 17/20/26 M », le « Zephir » 
• le « Zodiac » 

Al Salone dell'automoblle 
dl Glnevra la Ford ha pre
sentato contemporaneamen-
te due novita assolute, le 
berllne « Consul» e « Gra
nada », che sostitulscono la 
«17M», la «20M» e la 
« 26 M » costrulte dalla Ford 
tedesca e la «Zephyr» e 
« Zodiac » prodotte dalla al-
Hliata inglese. 

Per la « Granada » convie-
ne accennare subito al fat
to che non e improbabile 
debba camblare nome, se 
una societa britannica — 
che si chlama, appunto 
« Granada » — insistent nel
la sua decisione dl tutelare 
il proprio marchio. 

Le due nuove berllne del
la Ford — sarebbe meglio 
fiarlare di dodici nuove au-
ovetture, visto che ciascun 

modello e disponibile in sei 
diverse versioni ed equipag-
giamenti — rispettano, per 
quel che si riferlsce alia 
meccanica, lo schema tradi-
zionale; vale a dire che han
no motors anteriore e tra-
zione posteriore. La Ford le 
ha «sviluppate» avendo 
d'occhio la sua linea di uni-
ficazione dei modem pro-
dotti nelle aziende europee, 
tanto che, per quel che ri-
guarda lo «styling», sono 
pressappoco uguali. 

Entrambi i modelli rien-
trano in quel settore di vet-
ture che da noi vengono 
considerate «grand!», ma 
che in molti paesi europei 
sono soltanto vetture me
dic Anche per le « Consul» 
e le « Granada» la Ford si 
e preoccupata degli indiriz-
zi del mercato che ha ri-
servato nel 1970 alle vetture 
europee di questa classe il 
27,5 per cento delle imma-
tricolazloni e che sembra 
awiato ad assicurarle il 30 
per cento dei prossimi anni. 

Si spiegano quindi gli 80 
miliardi di lire che si af-
rerma sono stati impegnati 
nella progettazione e nello 
sviluppo delle due vetture, 
che si differenziano soprat-
tutto per il tipo di propul-
sore. Mentre le « Consul a 
montano motor! a 4 cilin-
dri di 1700 o 2000 cc di ci-
lindrata, la « Granada » so
no equipaggiate con motor! 
a 6 cllindri di 2300, e 3000 
cc» 

- Taanne che pef la «Con
sul 2000», che monta un'-l 
cilindrl In linea con albero 
a camme in testa (si tratta 
del propulsore dell'america-
na «Pinto») tutte le altre 
montano motor! con cilin
drl disposti a V. 

La potenza dei motor! va-
ria da 86 CV a 157 CV, per-
mettendo velocita che van-
no da! 150 chilometri orari 
della « Consul 1700 » agli ol-
tre 180 chilometri l'ora del
la « Granada 3000 ». 

Naturalmente le due nuo
ve vetture adottano i piu 
diffusi ritrovat! di sicurez-
za — dal piantone ad assor-
bimento d*urto, al doppio 
circuito frenante, ai servo-
treni, ecc. - - che si accom-
pagnano all'indubitabile con-
fort garantito da vetture dl 
questa categoria e di que
sta casa. 

La Ford, che introdurra 
in Italia i nuovi modelli 
dal 23 prossimo, non ne 
ha ancora comunicato i 
prezzi. 

Rtaltnato dalla 

SRflavPirelli 

Per i motori 
entrobordo 
ammorfiz-
zatore 
antivibrante 

La San, una societa del 
gruppo Pirelli, ha realizzato 
un nuovo tipo di ammortiz-
zmtore antivibrante per mo-
tori martni entrobordo. H 
problema deU'Isolamento 
del motore per impedite le 
vlbrarJoni non e del piii 
semplici, dato che supporti 
troppo fleasibili possono 
portare a scossoni roolto 
forti quando si awia e si 
spegne il propulsore. I tec-
nici della Saga hanno tro-
vato la soluzione che consi-
ste neiraffianuare due di-
spositivi, invece di utilizzar-
ne uno soltanto; infatti la 
apparecchiatura cosl reallz-
zata consta di un supporto 
antivibrante molto flessibi-
le e di uno smorzatore a 
frizKme, autoregolabile, che 
rlduce gli scuotimenti del 
motore all'awiamento e al-
rarresto. 

Se la spinta dell'elica e so-
stenuta da un cuscinetto 
reggispinta e possibile inse-
rire suDa linea d'asse giun-
ti elastic! che assorbono le 
irregolarita di trasmissione 
deUa coppia torcente. 

La Saga ha anche realiz
zato dei pannelli fonoassor-
benti costrutti mediante spe-
dali lastre di gomma al gorobo che assorbono per-

Uamente le onde acusti-
che. 

Quaste interessanU novita 
hanno gia trovato applica-
tione sulle imbarcasfoni a 
vela cabinate della cafidiel 
Dufours. 

l a Pino spider «246 6TS» 

Altro gioieHo 
della Ferrari 
La novita sta nel tettuccio in resina che si £ 
puo asportare > 

La Ford « Consul L » berlina, in alio, o la Ford « Granada GXL » 
borlina, qui sopra. Coma *i pu6 vadara I due modelli hanno la 
stessa linea. La diffarema piii ovidante la si nota nal frontala. 

Una vecchia tradizione Alfa Romeo 

Raffinatezza nei 
veicoli imlustriali 
Le due clafti derderlvati ende*J1i autocarri 
Probabile una estensiohe della gamma 

La Alfa Borneo e nota nel mondo per le sue autovetture 
che sono una sintesi di sportivita, eleganza, po
tenza e comodita. Ma una industria automobilistica 

non e tale se non produce anche veicoli industriali. La 
gamma Alfa Borneo di tali veicoli, attualmente venduta 
in Italia, e destinata al trasporto leggero e medio Ieggero 
ed e idonea a coprire validamente un intero settore del 
trasporto: la distribuzione delle merci a breve ed a medio 
raggio. Rimane scoperto il trasporto professionale di mer
ci, quello che viene fatto con veicoli piii pesanti, ma non 
e escluso che in futuro la gamma Alfa Romeo odiema 
possa essere ulteriormente estesa, riprendendo una tra
dizione vecchia di 40 anni e che spesso Ilia collocata 
all'avanguardia nel settore dei trasporti. 

Per il momento — tuttavia — l'Alfa Romeo concentra 
le sue attenzioni sul continuo affinamento della produ-
zione in corso, in modo da assicurare ai suoi veicoli in
dustriali la piii corapleta affidabilita tecnica. Recentemen-
te ha presentato, fra l'altro, il primo cambio automatico 
Borg Warner montato in Italia su un veicolo industriale; 
ha realizzato la corapleta unificazione dei motor! e delle 
cabine ed ha lanciato altre versioni a passo lungo. Si 
tratta di veicoli industriali semplici, moderni, fatti per 
durare a lungo con poca manutenzione, dotati dl gruppi 
meccanici ben collaudati, caratterizzati da una spiccata 
versatilita di impiego e disponibili in un gran numero 
di versioni special!, per appagare le piii diverse esigenze 
della clientela. 

Oggi l'Alfa Romeo produce essenzialmente due class! 
di veicoli industriali: derivati ed autocarri. 

La classe dei derivati, utilizza il motore della cGiulia 
1300 » e comprende un vasto assortimento di furgoni (F. 11 
ed F. 12) e di autocarri (A. 11 ed A. 12), con portate fra i 
10 ed ! 12 quintal!, disponibili anche in numerose versioni 
elaborate di serie. L'inserimento nel mercato nazionale dei 
veicoli F. 11, F. 12, A. 11 ed A. 12 si va di anno in anno 
cosolidando, mentre sempre maggiore e la richiesta anche 
dall'estero; cio grazie all'elevato grado di perfezione tecni
ca raggrunto mediante un costante miglioramento produt-
tivo, ottenuto anche con l'adozione di soluzioni tecnologi-
camente all'avanguardia. 

La classe degli autocarri — A. ISn, A. 19n, A. 38n, furgo
ni Diesel F.20n — e frutto della collaborazione Alfa 
Romeo-Saviem. Tutti questi modelli montano un mo

tore Diesel d! 3300 cc di cilindrata, unificato su tutta la 
gamma e che eroga 72 CV (IGM). Si tratta di un motore 
Diesel veloce che adotta il sistema di combustione MAN, 
i cui pregi si possono riassumere in una eccezionale ela
sticity di marcia a tutti i regimi e nel consumo partico-
Iarmente modesto. 

Questi mctori vengono costruiti nello stabilimento di 
Pomigliano d'Arco (Napoli) in oltre 20.000 unita l'anno, 
la roaggior parte delle quali esportate in quanto desti-
nate ad equipaggiare i numerosl modelli Saviem venduti 
sul mercato europeo. 

Uno dai fwrpani AKa Romeo «F 12» di 
tipo « Gfolia » «K 1300 cc, che oroaja vna 
La awa portota otilo • di 12 efrmtali, il 
eafci. La soa vtlactta svpara I I IS chnemotri 
mataro, nrrta la meccanica o eH 
rwuiono doirvaa al eajale l'«F 12» viana 
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La novita della Ferrari al Salone di Ginevra e stata 
la «Dino» spider, una versione con il tetto apribile del 
noto coupd della Casa di Maranello carrozzato da Pinin-
furina. La nuova «Dino» {nella foto), che e contrasse-
gnata dalla sigla «246 GTS», non differisce molto dal 
coupe: la sola novita e nel tettuccio in resina, che s! pub 
asportare lasciando scoperti i due posti dei passeggeri. 

II motore della nuova « Dino » e il sei cilindrl a V, con 
apertura di 65°, di 2418 cc di cilindrata, che eroga a 
7600 giri la potenza di 195 CV. II rapporto di compres-
sione b 9:1 e la corsa di mm. 92,5 x 60. Monoblocco ci
lindrl e basamento sono in ghisa. L'albero motore e su 
quattro supporti e le bielle sono su cuscinetti a gusclo 
sottile. Le valvole in testa dlsposte a V sono comandate 
da quattro alberi a camme a mezzo di blcchierin! e pa-
stiglie. Gil alberi di distribuzione sono azionati da due 
catene silenziose con due tendicatena. La lubrificazione e 
a pompa a ingranaggi. L'accensione e elettronica. L'ali-
mentazione e data da tre carburatori Weber 40 DCF. La 
frizione e a disco con mozzo elastico, il raffreddamento 
a pompa centrifuga, il radiatore ad ocqua. 

II cambio, posteriore, e a cinque velocita con comando 
a leva centrale. Le sospensioni sono tutte indipendenti a 
quadrilateri trasversali. La scatola guida e a cremagliera. 
I freni sono idraulici a disco sulle quattro ruote con ser-
vofreno. II freno a mano, che agisce sulle ruote poste
riori, e a leva. Le ruote sono fuse in lega leggera, i pneu
matic! 205/70 VR 14X. 

La vettura ha il telaio tubolare e pesa a vuoto 1080 
chili. II consumo, secondo i dati forniti dalla Casa e di 
12-14 litri per cento chilometri. La velocita non viene 
indicata, perd dovrebbe aggirarsi sui 240 chilometri l'ora. 

Provata una delle nuove Gilera 

A 130 l'ora con 
la «150 5V Arcore» 
Splendlde' rifinimre -~ Consumi abbastanza 
contenuti nonostante le prestazioni 

La Gilera • 150 5V Areore.. 

Gilera «150 5V Areore a, 
un nome e una sigla che 
gli appassionati di motoci-
clette conoscono fin da 
quando, nel 1969 se ne era 
parlato, ufficiosamente, al 
Moto Salone di Milano; poi, 
non se ne seppe piii nulla, 
fino alia recente esposizione 
milanese quando questa 
nuova macchina venne final-
mente presentata alia stanv 
pa. 

Ora, a distanza di qual-
che mese, con il noto cam
pione della montagna Ange-
lo Tenconi, abbiamo potuto 
effettuare una prova com-
pleta di questo nuovo mo
dello della Gilera. 

Di linea modema e filan-
te, la «5V Areore», grazie 
alle sue cromature e al mon-
taggio dei lampeggiatori (a 
richiesta), rispecchia lo sty
ling attuale e puo egregia-
mente sostenere la concor-
renza delle piu agguerrite 
consorelle straniere. 

Da notare le splendlde ri-
finiture c gli utili accorgi-
menti come la vemice anti-
riflesso per il cruscotto, la 
spia pressione olio, la fu-
slone compatta e la linea 
pulita del blocco motore 
(un monocilindrico a quat
tro tempi), i freni a espan-
sione di geneiose dimensio-
ni e, per finire, il filtro 
deU'aria a cartuccia di ti
po automobilistico. 

In sella alia «150 5V Ar
eore » ci si sente subito a 
proprio agio; la messa in 
moto non presenta difficol-
ta, e la tonalita del tubo 
di scarico e decisamente 
pocc rumorosa. Buone le 
prestazioni: si toccano facil-
mente in quinta i 120 oran 
tenendosi eretti sul busto e 
se ci si piega su! serbatoio, 
per quanto lo possa consen-
rire il largo manubrio. si 
rosicchiano altri dieci chi
lometri in piii. 

Inutile dire che questa 
macchina e adatta partico-
larmente al traffico cittadino 
e ai brevi percorsi auto
strada]! anche se non disde-
gna un po' di fuori-strada, 
sia pure con le dovute cau-
tele (supera facilmente pen
dente del 40*/a). 

II consumo e di 2,6 It 
per 100 km. e quindi, ci pa
re abbastanza contenuto. II 
prezzo su strada s! aggira 
sulle 320X100 lire. La «Gi
lera 150 5V Areore a e in-
dubbiamente una buona 
macchina, degna deU'inte-
resse che ha suscitato pri
ma ancora di essere im-
messa sul mercato. E . c 

I prezzi dei nuovi 
modelli« Lancia » 

La a Lancia » ha comuni
cato, negli scorsi giorni i 
prezzi dei nuovi modelli che 
sono stati presentati al Sa
lone dell'auto di Ginevra. La 
barllna a 2000 a a lnlezione, 
con cambio a cinque mar-
ce, costera tre milioni e 50 
mila lire; la aFulvia coupe 
1300 S», in «allestimento 
Montecarlo a, due milioni 
145 mila lire. 

La Lancia al Salone di 
Ginevra ha presentato anche 
la berlina «2000 a a carbu-
ratore con cambio a cinque 
marce, che si affianca alio 
analogo modello con cam
bio a quattro marce gia in 
produzione. II prezzo della 
vettura fe stato fissato in 
due milioni 840 mila lire. 

Nuovi prezzi 
ocAlfa Romeoi 

Dopo gli aumenti dei 
prezzi di quasi tutte le piu 
important! case automobi-
listiche, Italians ed estere, 
anche l'Alfa Romeo ha an-
nunciato oggi un aumento 
dell'1^0 per cento per le 
berline « Giulia a e variazio-
ni Ieggermente maggiori per 
la gamma superiore. La me
dia degli aumenti e del ZJ65 
per cento. 

Ecco II nuovo listino 
prezzi: 
Giulia 1300 TI berlina: 

un milione 595 mila 
Giulia 1300 Super berlina: 

! un milione 685 mila 
j GT 1300 Junior coupe": 
• due milioni 20 mila 

GTA 1300 Junior coupe": 
due milioni 595 mila 

1300 Junior Z coupe": 
due milioni 530 mila 

Spider 1300 Junior spider: 
due milioni 90 mila 

Giulia 1600 Super berlina: 
un milione 850 mila 

2000 Berlina: 
due milioni 395 mila 

2000 GT veloce coup*: 
_ due milioni 815 mila 
2000 Spider veloce: 

due miUoni 730 mila 
Montreal coupe": 

cinque milioni 700 mOa 
I prezzi indicati nel listi

no si intendono franco fllia-
1! Italia per veicoli grjrnma-
tl e completi di accessori 
d'uso e possono sublre — 
awerte l'Alfa Romeo — va-
riazioni senza preawlso. 

I 
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