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Lo slalom gigante vinto dallo sviz-
zero Bruggmann davanti allazzurro

AR L

)

PRA LOUP — Gustavo Thoeni in azione nel « gigante » che gli ha
assicurato la seconda Coppa del Mondo consecutiva,

SERVIZIO be questo a tinquladrare tnella
misura giusta ' importanza

PRA LOUP, 19 marzo della vittoria dell’azzurro.
Ventuno anni, due Lrionfi E’ stata una Coppa. quella

in Coppa del Mondo, un li- | di
tolo olimpico e una serie lun-
ghissima di successi sulle pi-
ste di tutto il mondo. Que-
sto & Gustav Thoeni, l'erede
di Zeno Colo. Non é il caso
di spiegare che cos’é la Cop-
pa del Mondo. Lo sanno tutti.
Come tutti sanno che il ra-
gazzo di Trafoi con questo
bis ha eguagliato il duplice
trionfo dir Jean Claude Killy
e di Karl Schranz. Bastereb-

quest’anno, sul filo del
thrilling. Gustav averva inizia-
to male, lasciando un lale
margine a Duvillard e a Au-
gert — per mnon dire di
Schranz e Russi — che pa-
reva proprio un sogno la vit-
toria-bis. E invece é accadu-
to che Sapporo ha stressato
sia « Dudu» che Jean Noél.
Ed esallato Gustav, per non
dire il cugino Rolando e con
essi tutla la squadra azzurra,
da « Ebe» Schmalzl a Giu-
liano Besson. l'uomo nuotvo.

I francesi hanno mostrato
una corda logora e una con-
dizione paurosa. E i Thoeni,
coadiuvati dalle belle speran-
ze create da Vuarnet, il di-
rettore tecnico della squadra,
hanno letteralmente spopola-
to. Anche quando sembrava
che Gustav avesse in sé qual-
cosa che non andava. Forse
il tatticismo che lo costrin-
gera soprattutlo a badare a
« Dudu » mentre veniva su un
Bruggmann strepitoso a por-
re la sua candidatura al pre-
stigioso trofeo. E’ finita in
gloria. Evviva.

La gara di oggi. Anzi le ga-
re di ieri e di oggi Si cor-
reva nella tana del Jupo. Tut-
ta la Francia tenera gli oc-
chi puntati sui suoi assi. E
mentre Duvillard ha spremu-
to il poco che ancora avera,
Jean Noél é proprio caduto
st se slesso. senza neppure
piit la forza di elevarsi dalla
mediocrita d’una classifica a-

Le classifiche

SLALOM GIGANTE

1. EDMUND BRUGGMANN (Sv)
(1'17°'49, 1'09°64) 2'27"'13; 2. Gustav
Thoeni (It) (117722, 1°'1069) 2'
27°'91; 3. Roger Rossat-Mignod (Fr)
(1°18'°10, 1°'10°"13) 2°'28'"23; 1. Hen-
vi Duvillard (Fr) (1°18°'51, 1'107'64)
2'29'°15; 5. David Zwilling (Au) (1’
18°°34, 1'11°"15) 2729'49; 6. Alfred
Hagn (RFT) (1°197°03, 1'10'99) 2’
30°°02; 7. Andrej Bachleda (Pol) (1’
1216, 1°12'°32) 2°30°°33; 8. Walter
Tresch (Sv) (1’1936, I'I1'"45) 2°
30"'81; 9. Reinhard Tritscher (Au)
(1°20°°16, 1°'11°°08) 2'31''24; 10, Wer-
ner Mattle (Sv) (1°20°13, 1'11°"3%)
273141,

COPPA DEL MONDO

i. GUSTAV THOENI (It) punti
134; 2. Henri Duvillard (Fr) 142;
3. Edmund Bruggmann (Sv) 140;
1. Jean-No€l Augert (Fr) 125; 5.
Bernhard Russi (Sv) 114; 6. Andrej
Bachleda (Pol) 199; 7. Rolando
Thoenit (It) 93; 8. Karl Schrinvz
(Au) 83; 9. Mike Lafferty (USA)
63; 10. Heini Messner (Au) 61.

nonima.

QOggi Gustav. nello slclom
gigante, cioé la gara che lo
vede titolare dell’oro d’Olim-
pia, ha tinto la prima « man-
che » con una gara accorla e
coraggiosa assieme. E’ sceso
con quella morbidezza che
viene dal sapersi il migliore
e con carfe in mano che sono
un po' come i « jolly » del ra-
mino. Soltanto Edy Brugg-
mann, il formidabile srizzero
che & renuto fuori in questo
finale di stagione — ma ben
lo si conoscerta’—, gli ha ret-
to terminando secondo a 27
centesimi. Per gli altrt notle
fonda, compresi « Dudus» e
Jean Noel, arrilitissimi di fa-
re simili figure a casa loro.

La seconda « manche» ha
risto il successo parziale e
definitico dello slalom di
Bruggmann e 1l ritorno d’or-
goglio di Dutillard. Ma a Gu-
stap bastava scendere morbi-
do e tranquillo per manlene-
re una piazza d’eccellenza e
non farsi sfugaire la Coppa. E
cost é stalo. Col secondo po-
sto di oggi ha gettato nella
disperazione i francesi. Ven-
tuno anni: due Coppe del
Mondo e un titolo olimpico.
E’ gia nella leggenda.

r.-m.

Sci nordico

Favre

campione
dei 50 km.

FORNtI DI SOPRA, 19 marzo

Carlo Favre ha vinto la ga-
ra di fondo di 50 chilometri
ai campionati nazionali ma-
schili assoluti di sci nordico
conclusisi oggi. Favre si e
imposto sugli altri concorren-
ti con il tempo di 2.42'0096.
11 campione uscente, Elviro
Blanc si & classificato al 18°
posto con il tempo di 3 ore
01'57"70. Ecco la classifica:

1) Carlo Favre in 24200" e
96; 2) Tonino Biondini in 2
ore 44°57'91; 3. Luigi Ponza
m 2.45°52”17; 4) Ulrico Kost-
ner in 2.47°0816; 5) Lino Jor-
dan in 2.49°14"56, 6) Alfredo
Dibona in 2.5001"30; 7 Gio-
vanni Ceroni in 2.51'08"54; 8)
Oreste Demartin in 251'23” e
51; 9 Bruno Bonaldi in 2
ore 51°52"47; 10" Liviano De
Bernardin in 2.51'57°'93.

I di Gustav Thoeni

la Coppa del Mondo

1

Echi della Milano- Sanremo

Proponiamo a
Eddy Merckx di

scartare il Tour

DALL'INVIATO
SANREMO, 19 marzo

La Milano Sanremo del giorno dopo sembra piena di
«se» e di «max». Il fioraio di piazza Colombo discute col
barista sull’abilita e la «fortuna» di Merckx; il ragazzo di
albergo che porta i giornali mi rivolge un sacco di doman-
de (¢ un tifoso di Motta e qualcosa gli devo concedere);
dove tacciamo benzina, mi sento dire: «Io Merckx I'ho vi-
sto correre da bambino in Belgio e gia allora era forte e
furbo...», e nel locale dove pranziamo, la frase ricorrente é
questa: « Lasciarselo scappare cosi sotto il naso; bei fessi
gli italiani... ».

Per noi, la Milano-Sanremo del «se» dei « ma» non esi-
ste. In vin Roma c’é ancora l'impalcatura del traguardo, il
podio sul quale Merckx é salito per la quinta volta, e la do-
menica & splendida e radiosa come il sorriso del sabato di
Eddy. Veder sorridere in gquel modo il campionissimo non é
facile: egli ¢ di carattere piuttosto chiuso; la sua riserva-
tezza puo apparire scontrosita, invece & la concentrazione,
la grande sensibilita a renderlo taciturno, pensieroso e in
taluni casi mclto teso e nervoso. Insomma, € un soggetto
delicato come la m..ggioranza dei grandi atleti. Ma & mol-
to serio, molte leale, e sono queste le qualita che contano
in un uwomo. A Orciers (Tcur '71), quando Ocana lo stac-
¢o di nove minuti, Eddy ccrmmentd: « E' stato bravissimo,
formidabile ». E recentemente, perdendo la Parigi-Nizza sul-
la Turbie ad opera di Poulidor, il capitano della Molteni
non ha pianto sulla caduta di St. Etienne, e analizzando i
fatti s’@ vivamente complimentato col vecchio rivale.

Un preciso significato

Certo, quel sorriso a bocca larga di ieri, quella mano de-
stra alzata con le cinque dita in mostra a specificare il nu-
mero dei trionfi nella classicissima di primavera (ed era
proprio primavera, anzi da Voltri in avanti, sembrava fosse
scoppiata l'estate), avevano un preciso significato, il signi-
ficato di un Merckx che usciva da un piccolo incubo, un in-
cubo creato e ingigantito ad arte e che tuttavia poteva aver
lasciato tracce e sollevato dubbi nel campione. Un esempio:
giusto un inverno di tutto riposo?; forse evitando riunio-
ni in pista e Sei Giorni, cambiando di colpo metodi e abi-
tudini, il motore si era arrugginito? Aveva ragione Albani,
che predicava prudenza, una preparazione lenta e misurata,
oppure i sostenitori della tesi opposta (pitt si corre e piu si é
in palla?). Un Giro di Sardegna in sordina, terzo nella Het
Volk vinta da Verbeeck, secondo a Nizza, € come sarebbe
andata nella « Sanremo »? )

Alla - « Sanremo », Merckx € giunto nelle condizioni di
forma pressoché ideali, e badate: ha vinto una corsa a lui
sfavorevole per le condizioni climatiche. In caso di pioggia,
di freddo e di vento, la selezione sarebbe stata in buona
parte automatica, e al contrario il tepore della giornata ha
permesso a tanti di arrivare all'inizio del Poggio coi migliori,
magari col ccllo un po’ tirato (come Basso) e comunque con
la prospettiva di una volata in cui Merckx rischiava di soc-
combere. Ed ecco dove sta la grandezza di Merckx: sta nello
aver evitato una conclusione allo «sprint», e ammesso che
il salto di catena (o il cedimento del cinghietto) di Wolfshohl
lo abbia favorito concedendogli un breve spazio come sostie-
ne Dancelli. perché proprio in quel punto. cioé nella discesa
finale, (quandoc mancavano quattro chilometri) é stato Mer-
ckx a prendere la testa e non un altro?

Una questione di prontezza, di riflessi, d'intelligenza, di
qualita superiori. Sapevano tutti che Merckx, dopo il capitom-
holo della Parigi-Nizza, avrebbe tentato il volo solitario: gli
arrivi affollati, ormai, gli fanno paura (anche in Sardegna
si teneva al ccperto), e I'assolo I'ha tentato nel punto iden-
tico a quello dello scorso anno, quindi dovevano stare all’er-
ta, giocare sull’anticipo e non farsi mettere in trappola. Ve-
ro Motta?, vero Basso?, vero Dancelli? E ha ragione Ver-
beeck osservando che se i velocisti non si fossero trovati a
corto di encrgie, avrebbero annullato i cinquanta metri che
li dividevano da Merckx. -

Le polemiche non servono

La verita ¢ che Eddy ha piazzato la botta del K.O. al
momento decisivo e che i suo1 avversari sono finiti al tap-
peto. Le scuse e le polemiche non servono: bisogna saper per-
dere come ha dimostrato Merckx in alcune occasioni. Un
Merckx che dora innanzi potra pedalare a cuore tranguillo,
senza gli affanni e gli obblighi del passato, sulla rotta di un
programma giudizioso. proprio come gli ha insegnato Albani.
Meno corse ¢ meno vittorie, ma che importa? Sono le vitto-
rie tipo Sanremo che contano e Merckx non & pin un ragaz-
zino: & un atleta che in giugno festeggera il ventisettesimo
compleanno, che ha vinto moltissimo spendendo molitissimo,
che deve cominciare a salvaguardare il proprio fisico, e fos-
simo al suo posto quest’anno disputeremmo una sola prova
a tappe. preferendo il Giro al Tour, cosi Levitan imparereb-
be a tenere in considerazione la pelle dei corridori.

Abbiamo gia riferito che gli italiani. nel complesso, non
hanno sfigurato. Nelle occasioni importanti, ri2scono anco-
ra ad essere protagonisti: ierli Motta, Basso. Dancelli, Zilio-
it (se Van Springel avesse collaborato con Italo sul Cer-
vo e sul Berta come sarebbe finita?); domani Gimondi, Po-
lidori. Bitossi e quailcun’altro potrebbero darci soddisfazioni
sufficienti a tenere in piedi la baracca in attesa del nuovo.

In fondo, & stata una Milano-Sanremo di marca belga
solo perche esiste quel superdotato di Merckx a proposito del
quale Roger De Viaeminck ha sbagliato pronostico scri-
vendo per i lettori de I'Unita. (« Eddy pudé vincere, ma non
¢ tra i favoriti »). Azzeccare un pronostico non é& facile, in
verita ieri Merckx era meno favorito degli anni precedenti.
eppure ha tirato fuori la zampata del leone, ha smentito i
censori che lo davano in fase calante, quasi sul viale del tra-
monto, ha respirato con gioia, a pieni polmoni, I’aria dolce e
prcfumata della Riviera dei Fiori.

Gino Sala

Raggiunta la Ruini in vetta

Panini strepitosa

nucc 1Gazziy, Fanfan:, Bravi. non
ha saputo trame profitto. La squa
dra ¢ apparsa stanca [o stesso
Bellagambi, allenatore biancorosso.
lo ha ammesso alla fine della par-

fita.
" d.

RISULTATI E CLASSIFICHE
SERIE « A » MASCHILE

Panini Ruini 3-1; Cus Catania-Cus
Milano 30 (p.r.); Arclinea-Brum-
mel 3-2: Petrarca-Minellf 3-2; Cus
Parma-Luism 3-1; Gargano-Casa-
dio 3-1.

Panini e Ruini p. 40; Cus Par-
ma 32; Lubiam 30; Casadio 18; Ar-
clinea, Minelli, Cus Catania, Brum-
mel 16; Petrarca 12; Gargano 10;
Cus Milano §.

Nota: Cus Milano un punto di
penalizzazione per rinuncia.

SERIE « A » FEMMINILE
1a Torre-Casagrande 3-1; Fini-
Gorizia 30; Cogne Cus Parma 13;
Firenze Comamonbili 2-3; Presolana-
Confit 3-0.

La Panini ha battuio pettamente
i campioni d'Italia della Ruint Fi-
renze per 3-1 (158; 157: 13-15;
13-7) raggiungendoli cosl in vetta
alla classifica. Ora, ad una glor-
nata dalla fine del campionato. ar-
bitra della lotta per lo scudetto
sara la Lubian Bologna, Sabato
prossimo. infatti § modenes: saran-
no ospiti della squadra felsinea,
mentre la Ruini ¢ attesa da una
facile partita casalinga contro il
Petrarca. Se la Pamini, come e
prevedibile, passerd a Bologna, do-
vra riaffrontare il sestetto toscano
per uno spareggio a Roma i1 28
Marzo.

Nelis partitissima del Palasport
d; Modena, stipato oltre misura da
un pubblico rumorocsissimo ma
composto, 1a Panini, scesa {n cam-
po con {l sestetto base formato da
Nannini, Montorst, Dall'Olio, Gio-
venzana, Sibani (Marchesini e Gol-
doni), Morand; ha dimostrato di
essere fortissima permettendost il
lusso df regalare agli avversarli un
set. Ma la Ruini, sia pur in for-
mazione completa con Mattioll, Sa-
Jemme, Nencini (Gianellini), Van-

BERGAMO, 19 maric
; i teva sul rettilineo darrivo invano

Nel Trofeo Taschini a Bergamo un...

Parecchini-super

SERVIZIO

progressione ha letteralmente ma-
cinato 1 tre fuggitivi e poi s1 @
buttato nella discesa che ijmmet-

Bnilante successo di Aldo Pa-
recchini nel Trofeo Lino Taschini,
1a classica manifestazione bergama-
sca giunta quest’anno alla sua ven-
ticinquestma edizione. Parecchin: &
campione italiano dei dilettant; e
difende § colori del Gruppo Spor-
tivo IAG di Gazzoldo Il tnicolore
& al suo terzo successo stagronale,
ed oggl a8 Bergamo ha costruito
con pazienza e con intelligenza tat-
tica 11 suo successo. Ha lasciato r.
sbizzarrire nella prima parte { suoi
avversari, poi ha controllato da vi- ORDINE. D'ARRIVO
cino le mosse pi1 pericolose, per 1. Aldo Parecchini, chilometri
plazzare la botta giustn al momen- 1 123" gjla media di 43,656 (IAG

Gazzoldo); 2. Alfieri (Domus Pe-

to giusto, a non piu di tre chilo-
metri dalla conclusione quando era- drengo); 3. Parsani (G.S. ITLA);
4. Boccacei (IAG Gazzoldo) a 6';

no in corsa per la vittoria altrl
tre concorrenti che st erano sgan- | 5 Avogadri (G.S. Passerint d! Mi-
lano); 6. Tavola (U.C. Bergama-

ciati da] gruppo: Corti, Parsani e
Zenoni.

inseguito dal campione del mondo
dell'inseguimento a squadre Pietro
Alfien. che s1 e dovuto acconten-
tare della seconda piazza. Ottima
T'organizzazione della vecchia socie.
th bergamasca, 1'Unione Ciclistica
Bergamasca, che festeggia quest’an-
no settant’anni di attivita ciclisti-
cz2. In 81 al via con i miglion lom-
bardi, emiliani e veneti.

sca); 7. Gavazzi (G.S. Pejo di
Approfittando di uno strappo | Brescia): 8. Curlo (GS. Domus
niente male, ]Ja Madonna del Bo- Pedrengo); 9 Filippini Giovannl

&0 di circa un chilometro, Pa.
1 recchini con una lunga e violenta

(GS. Lynx d' Parma); 10. Forestl
(G.S. ITLA).

R A LA e e A A A e  a a a e  a  a EP Y

 tef g o %Y " L4
R IR, ¢ i

==

Miglioramenti alla maggiore delle Peugeot

Contagiri e nuovo cambio
per la <504> a iniezione

Motore potenziato per le « 304 » coupé e cabriolet - Notevole incre-
mento delle vendite in Italia

Due novita nella
zione Peugeot: una riguar-
da la « 5049, l'altra il cou-
pe e il cabriolet « 304 ». Tut-
te le Peugeot «504» berli-
na iniezione sono state in-
fatti completate con I'ag-
giunta di un contagiri elet-
tronico e rese piu sportive
mediante la sistemazione
della leva del cambio diret-
tamente sul tunnel.

Nell’esame del posto di
guida si pud rilevare lo
spostamento dell’orologio al
centro della plancia e la
scomparsa sul volante del
pulsante clacson, collocato
sulla leva indicatore di di-
rezione.

Per quel che si riferisce
alla «304» la novita prin-
cipale consiste nel nuovo
motore di 75 cavalli DIN
che verra monteto sul cou-
pé e il cabriolet. I due ti-
pi di vettura saranno in
grado di raggiungere una
velocith di crociera di ol-
tre 160 chilometri orari.

Fra le altre modifiche
meccaniche segnaliamo: car-
buratore doppio corpo, dop-
pio tubo di scarico, sospen-
sioni abbassate, aumento
della superficie frenante e
cerchioni sneciali a 20 fe-
ritoie.

I due nuovi modelli « 304 »
non saranno perd impor-
tati subito in Italia, dove
le automobili Peugeot si
stanno largamente afferman-
do come dimostrano i risul-
tati delle immatricolazioni
relative  all’intero anno
1971. In questo periodo le
autovetture immatricolate
hanno raggiunto le 12.954
unith con un incremento
del 51 per cento rispetto
all’'anno precedente.

Complessivamente le ven-
dite della Peugeot Automo-
bili Italia hanno raggiunto
un totale di 14.345 autovei-
coli con un aumento del
55 per cento.

La vettura che ha riscos-
so il maggior favore sul
mercato italiano e stata Ia
«204» (1100 cc) la quale
nelle versioni berlina e
break ha rappresentato il
41 per cento delle imma-
tricolazioni. Seguono nella
graduatoria delle preferen-

produ-

ze la « 304 » (1300 cc¢, ber-
lina, coupé, cabriolet) con
1l 25 per cento e la « 504 »
(2000 cc, berlina, coupé, ca-
briolet e derivati) con il 19
per cento del totale. Il 13
per cento delle vendite &
costituito dalla « 404 » che
conferma la validita della
formula Peugeot tendente a
realizzare vetture solide,
classiche, sicure, che dura-
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no nel tempo e che pas.
sano difficilmente di moda.

I programmi della Peu-
geot Automobili Italia pre-
vedono per il 1972 un ul-
teriore potenziamento della
rete di vendita e di assi-
stenza e Yinizio della co-
struzione della nuova se-
de a Milano, comprenden-
te un vastissirno magazzino
ricambi.
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La nuova strumentazione e il
a iniezione,

-
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Il coupé « 304 » nella versione con motore potenzisto & rico-
noscibile esternamente dai nuovi cerchioni e dal doppio tubo

di scarico.
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Nel mese di febbraio

I‘mmatric'olate -.

128.664 auto

Rispetto allo stesso mese dello scorso anno
I'aumento supera 1’8 per cento - Incrementi
anche per gli altri autoveicoli

Gli autoveicolh nuovi di
fabbrica iscritti al Pubbli-
co registro autornobilistico
(PRA) nel mese d1 febbraio
1972, secondo i dati rilevati
in via provvisoria dall’ufh-
clo statistica dell’Automo-
bile Club d'Italia sono sta-
ti 143.238, suddivisi in: 128
mila 664 autovetture; 308

autobus; 17.584 autoveicoli
industriali; 6.682 motovei-
coli.

Rispetto ai 131.711 auto-
veicoli immatricolati nello
stesso mese dell’anno pre-
cedente, vi & stato, pertan-
to, un aumento di 11.527
unita, pari all’8,75 per cen-
to.

Per quanto concerne le
singole categorie risultano
aumenti: dell’8,08 per cen-
to per le autovetture; del
16,67 per cento per gli au-
tobus; del 1575 per cento
per gli autoveicoli industria-
li; del 14,12 per cento per
i motoveicoli.

Nel primo bimestre del
1972 gli autoveicoli nuovi di
fabbrica iscritti al PRA as-
sommano complessivamen-
te a 269.971 unita ripartite
in: 245073 autovetture, pari
al 90,78 per cento del to-
tale delle immatricolazioni
registrate; 514 autobus, pa-
ri allo 0,19 per cento del to-
tale; 13.076 autoveicoli in-
dustriali, pari al 4,84 per
cento del totale; 11.308 mo-
toveicoli, pari al 4,19 per
cento del totale.

Rispetto al corrisponden-
te bimestre 1971, nel corso
del quale furono immatri-
colati complessivamente 251
mila 505 autoveicoli nuovi
di fabbrica, vi & stato, per-
tanto, un aumento di 18.466,
pari al 7,34 per cento.

In particolare risultano
aumenti: di 16.930 unita, pa-
ri al 7,42 per cento, per le
autovetture; di 43 unita, pa-

ri al 9,13 per cento per gli
autobus; di 1387 unitd, pa-
n all'll,8T per cento, per
gli autoveicoll industriall,
di 106 unith, pari allo 0,95
per cento, per 1 motovel-
coli.

Non aumenta

il prezzo
delle Skoda

Il dottor Giuseppe De
Stefani, presidente della Mo-
torest, importatrice esclu-
siva per I'Italin delle auto
vetture Skoda e delle mo-
tociclette Jawa e CZ, rien-
trato da Praga dove ha a-
vuto importanti incontri con
i dirigenti delle industrie
motoristiche cecoslovacche
e della Motokov (azienda
addetta alle esportazioni),
ha dichiarato che « nel mo-
mento in cui tutte le case
automobilistiche operanti 1n
Italia, hanno aumentato (in
aleuni casi sensibilmente)
i prezzi delle proprie auto-
vetture, 1a Motorest ha de-
ciso di mantenere immutati
i prezzi di listino di tutti
i modelli Skoda, pratica-
mente gli stessi stabiliti nel
1971.

« Cid acquista 1a massima
importanza in quanto nello
stesso tempo, sono stati ap-
portati a tutti i modelli Sko-
da dei sensibili migliora-
menti, sia per quanto con-
cermne l'estetica, sia la fun-
zionalitd, sia la sicurezza.

« Le autovetture Skoda
per il 1972, costeranno in
definitiva meno, sono pii
belle e piu sicure»,
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La parabola

del <Boomerang»

Dallo studio di forma di Giugiaro al proto-
tipo da 300 orari con la meccanica della

Maserati « Bora »

Il . Boomerang., «lancia-
to» nel novembre dello
scorso anno dall’Ital Design
al Salone dell’automobile
di1 Tetino ha compiuto per
mntero la sua « parabola»,
come hanno potuto vedere
1 visitatori del Salone In-
ternazionale dell'automobu-
le d1 Ginevia.

Sebbene la hinea di que-
sto prototipo fosse ormai
ncta, il Boomerang (nella
foto) ha costituito un nuo-
vo motivo di interesse per
la stampa. i tecnici, gli ap-
passionati

Presentato mn forma di
modello in scala naturale,
costruito  in  aepowood »
(una speciale resina epos-
sidica), all'ultimo Salone di
Torino, 11 Boomercng ha
infatti preso corpo in ogni
suo dettaglio ed & diven-
{ato un prototipo marciante.

Per dare vita in questo

- modo allo studio di forma

di Giugiaro sono stati uti-
lizzati i gruppi meccanici
della Maserati Bora che la
casa del Tridente ha mes-
so a disposizicne dello Stu-
dio Torinese.

- 8i tratta di un coupé due
posti, a motore centrale ca-
pace di raggiungere velo-
cita del'ordine di 300 km.
orari. .ma che ben difficil-
mente entrera in produzio-
ne.

La Citfoén «GS»
vettura dell'anno
in Jugoslavia

Ventitré giornalist:1 jugo-
slavi, in collaborazione con
il giommale Potrosacki In-
jormator, hanno designato
la Citroen «GS» reftura
dell’anno in Jugoslavia.

E 1l settimo riconosci-
mento di1 questo genere che
la Citroén « GS » riceve nel
mondo, -

I giornalisti per la loro
scelta hanno tenuto conto
delle qualith tecniche, este-
tiche, di robustezza e di con-
fort della vettura.

E’ la prima volta che que-
sto premio viene attribuito
in Jugoslavia.
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Un problema non

inconsueto

Il motore
<mangia»

le candele

Talvolta accade che un
motore renda inservibili le
candele in breve tempo e
solo quando si sono sosti-
tuite le candele per la ter-

, Za volta con 1o stesso risul-

tato ci si rende conto di
trovarsi di fronte ad un au-
tentico problema.

Parecchie possono essere
le ragioni di questo incon-
veniente: un esame delle
condizioni delle candele puo
~— dicono i tecnici della
Champion — dare una spie-
gazione. Per esempio si det-
te il caso di un motore che
si metteva a perdere colpi
sotto sforzo, benche le can-
dele avessero lavorato sola-
mente per tre-quattromila
chilometri. Le punte del-
le candele furono trovate
mn condizioni perfettamente
normali. Cid nonostante, la
mstallazione di candele nuo-
ve sembro risolvere il di-
fetto d’accensione del mo-
tore, almeno per altri tre-
quattromila chilometri.

Conclusione? 11 voltaggio
secondario era sufficiente
solo 1n presenza di candele
nuove; non appena le can-
dele tendevaro ad invec-
chiare — e guindi il fabbi-
sogno di corrente aumen-
tava — ecco che il sistemna
d’accensione non era piiu in
grado di fornire il voltaggio
necessario a far scoccare
sotto sforzo la scintilla nel-
le candele usurate.

.Un'nccurato ccentrollo del
circuito primario del siste-
ma daccensione pud rnive-
lare T'origine del difetto.

In casi1 del genere e bene
ispezionare o fare analiz-
7are con cura le puntine del
ruttore (regolando secondo
le indicazicm del costrut-
tore) e assicurarsi che non
vl siano connessiomi  spor-
che o allentate nel circuito
primario. ialh da aumenta-
Te la resistenza de: circuito
rnimario stesso” cio porte.
rebbe ad alimentare la bo-
bina con un voltasgio mi-
nore e, come <appiamo. la
bobina non puo far altro
che moltiplicare quel tanto
di voltaggio che e introdot-
to nell’avvolgimento prima.
rio.

Se il motore & dotato di
un resistore zavorra, fatene
controllare il valore ohmi-
co. Specialmente in inver-
no, quando chiediamo pa-
recchio alla batteria della
nostra automobile, vale la
pena controllare almeno il
circuito primario. Non c'®
pericolo di scosse elettri-
che, dato che si {ratta di
tensioni basse: 6 o 12 volts,
secondo la batteria instal-
lata.
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Quando si vuole acquistare un battello

Come scegliere il
«gommone> adatto

Gli accessori indispensabili devono rientrare nel
prezzo di listino - Il problema delle potenze

Lo Zodiac Mark 340: & un nuovo canotto della casa francese.

Misura 3,40 metri e regge 28 hp, dispone di una chiglia pneu-
matica e costa 320.000 lire.

'Sn fanro sempre pwu numeros: coloro che s1 risolvono
all’acquisto di un «gommone » da utilizzare durante le
vacanze. Molti non sannu pero per quale tipo orientarsi
con sicurezza per disporre di un battello idoneo alle pro-
prie esigenze e ai propri mezzi. In questo caso sara op-
portuno badare a queste caratteristiche.

La gamma degli accessori standard deve essere il
Fiu completa possibile, occorre cioé che nel prezzo

@y listino rientri anche 1l minimo indispensabile per far
f\glnonare il canotto: gonfiatore, remi e kit di niparazione.
E’ sempre prefenbile la presenza di una valvola di scarico

a poppa.

12,

iutto quelle intcrne;

Le dimensiom vanno valutate aitentamente. soprat-
inoltre hisogna riflettere su

come sj utilizzera prevalentemente il battello. Per lo sc1
nautico con una potenza limitata, ad esempio, & piu adat-
to un canctio d: 4 meiri che non uno di 3 e 12, perche
s1 ampenna di1 meno e non sbanda nelle virate.

©

Ia potenza da nstailare ¢ un preblema da non sot-
tovalutare. <1 tenga precente che per far planare un

gcmmone ¢ 4 mein ci voghono circa 10-12 HP con due
ver<one a bordo. e per fare un po’ di sc1 25 circa. Se non
<iete gia esperti nelln guida dr un motoscafo non mon-
tate ma1 Ia massima potenza, perche 1l governo dir un
canotio con tronpi cavallhl sulla popra non & cosa delle

piu facih.

©

11 montaggio deve essere 1l pu semplice possibile,
senza bullom né tiranti di alcun genere. A questo

problema se ne allaccia un altro: la chiglia, che puo esse-
re rigida o pneumatica. Entrambe presentano qualche
svantaggio, {uttavia la seconda € sempre pili consigliabile
perche ¢ piu elastica nell'assorbire gh impatti, semplifica
Hl montaggio e il canotto risulta piu leggero. Comuncue,
chigha rigida o pneumatica sulla tenuta di una carena
incidono minimamente, vale a dire che se si tratta di un
battello < serio» andra bene in ogni caso.

(5]

Occorre assicurarsi che il battello navighi sgonfio
con un certo carico e con il motore in funzicne.

Lioltre, sempre per la sicurezza, i tubolari devono essere

grossi; @ bene non lasciarsi incantare,
to, da promesse di velocita incredibili:

a questo proposi-
meglio un battello

pit sicuro che va a 3 0 4 km/h di meno. dj un razzetto
in cul tutto & sacrificato alla velocita, anche la sicurezza

degli occuparnti.
e La carena in wm canot
tanza dato che in
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to non ha una grande impor-

ogni modo non s SSO
nere elevate stellature prodiere; i possono otte-

preferibile & quello a spigolo, ormai classico.

a nostro giudizio 11 tipo
M. D,
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