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Basket: ancora uno spareggio per lo scudetto 

II Simiii ed il f iato 
piegano FIgnis: 77-72 

Seintille dopo il match 

Boxe in campo 
fra Kenney 
e Meneghin 

MILANO, 26 marzo 
Finale incandescente con co­

da pugilistica. Kenney, men-
tre il tavolo, fischia la fine, 
ha un contrasto volante con 
Meneghin. II varesino reagi-
see a pugni, Vamericano gli 
rifila un destro: il pubblico 
festante entra in campo, li 
sommerge e li divide. Negli 
spogliatoi si parlera poco di 
questo incidente, ogni atten-
zionc e puntata sulla vittoria 
del milanesi. Gli arbitri non 
hanno visto nulla. La parola 
ai vincitori: Gamba, allena-
tore in seconda detle «scar-
pette rosseu, non vuol senti-
re parlare di spareggio «pri­
ma dobbiamo vincere a Udi-
ne, poi vedremo. La partita 
I'abbiamo vinta in difesa, so-
prattutto nel secondo tempo 
quando, piii aggressivi, abbia-
mo accellerato il ritmo facen-
doli stancare». 

Rubini in maniche di cami-
cia, afferma che la chiave di 
volta di tutto I'incontro e sta-
ta la stupenda prestazione di 
Cerioni. ((Fortissimo in dife­
sa ha annullato Manuel Ra-
ga, ma non si b limitato a 
questo: i suoi canestri da fuo-
ri sono venuti sempre net 
momenti determinanti. E' piu 
che degno delta Nazionale. Se 
ci sara anche Bisson potre-
mo puntare al primo posto 
in classiflca delle Olimpiadi». 
E' contento dei suoi ragazzi 
e si sente quindi ottimista. 
nAbbiamo vinto la partita in 
velocita, costringendoli a ca-
Ticarsi di falli. Posso affer-
mare senza paura che ce lo 
siamo meritato. Nell'Ignis ho 
visto un Meneghin favoloso e 
uno Zanatta molto in palla». 
Poco distante vi e Primo, I'al-
lenatore della nazionale, che 
pero non si sbilancia: «Bo-
vone ci ha scritto mettendo-
si a disposizione per sosti-
tuire Bisson ». 

Nikollc non accampa scu-
se. La sua squadra ha com-
messo troppe ingenuita in di­
fesa. a Siamo stati poco ve-
loci e soprattutto clechi in 
attaccoit. Non vuole parlare 
delle prestazioni singole dei 
giocatori e solo su Zanatta 
dice che e andato bene ma 
che ha ancora qualcosa che 
lo porta a commettere trop-
pi falli. A una domanda sul-
I'arbitraggio risponde senza 
esitazioni che e stato ottimo. 
E' questo senz'altro il miglior 
riconoscimento ai direttori di 
gara che hanno egregiamen-
te portato a termine una par­
tita molto difficile. 

Qualche statistica: percen-
tuale dei tiri 52% per entram-
~be le squadre. Rimbalzi offen-
sivi: I. 10 S. 10. Rimbalzi di-
fensivi: I. 20, S. 26. Palle per­
se: I. 14, S. 16. Assits: I. 3, 
S. 7. Falli a carico: I. 27, 
S. 18. 

Sandro Torre 

Risultati e classiflca 
RISULTATT: Forst-Mobilquattro 

81-79; Norda-*MaxmobiIi 75-73 (c.n. 
d'Ancona); SimmentbaMgnis 77-72; 
Eldorado-Partenope 63-64; Splngen-
•Stella Azzurra 75-63 (c.n. di Rie-
tl); Snaidero-'Gorena 58-56. 

CLASSIFICA: Ignis e Simnwnthal 
ptmti 36; Font 31; Splngen 24, 
Snaidero 22: Norda 20; Maxmobtli 
e Mobllquattro 18; Eldorado 16; 
Gorena 13; Partenope 10; Stella 
Auuua 6. 

PROSSIMO TURNO (ultima trior-
nata): Snaidero-Simmenthal, Nor-
da-Gomia. Ipiis-Masmobili. Parte-
nope-Forst. Mobilquattro-Stella At-
surra, Splueen-Eldorado. 

Finale-brivido 

Forst 81 
Mobil4 79 

FORST: Recalcati (36). Delia Flo-
ri (14), Farina (2), Vrndemlnl 
(4). Uenhard (13), Marzoratl 
(23). 

MOBILQUATTRO: Papetti (2). Gi-
roldl (5). Locarelli (17). Bar-
lucctai (10), Pobot (11). Grey 
(20). De Rossi (14). 

ARBITRI: Ardito di Napol] c G. 
Ugatti di Salerno. 
NOTE: Tiri liberi: 17 su 24 per 

la Fors;, 11 su 18 per la Mobll­
quattro. Usciti per cinque falli: 
De Rossi ai 16*. Barlucchi al 17*. 
Delia Fiori ai 17*. Uenhard al 17', 
LucareUi al 18'. 

SERVIZIO 
CANTU' 26 marzo 

Finale incandescente al Pa-
lazzelto di via Parini dote i 
canlurini si sono imposti di 
misura (81-79) sui milanesi 
della Mobilqnattro dopo che 
questi al termine di un en-
comiabile forcing erano riu-
scili nel secondo tempo a 
raggiungere prima e supera-
re poi i padroni di casa. Se 
nel primo tempo i canturini 
erano riusciti a mantenere le 
distanze dagli ospiti non al-
trettanto si pub dire del se­
condo tempo. Infatti con una 
impenmta veramente formi-
dabite i milanesi sono riusci­
ti a raggiungere I canturini 
al 13' del secondo tempo sul 
punteggio di 66 a 66 per su-
perarll gradatamente fino ad 
arrivare a ben sette punti di 
vantaggto al 17' su punteg­
gio di 77 a 70. Solamente a 
45 secondi dalla fine i padro­
ni di casa dopo una fase dl-

' sordinata al masslmo sono 
riusciti a raggiungere e dlstan-
store dl soli due punti i pe-
ricolosl ospiti. 

I. C. 

SIMMENTHAMGNIS — Un « duello » a canestro tra Cerioni (n. 10) 
e Flaborea (n. 5) sotto lo sguardo di Zanatta. Cerioni risultera al 
termine il migliore in campo. 

Per un punto I'Eldorado sulla Partenope: 65-64 

Stefanini sul filo 
strappa il successo 

ELDORADO: Baccl, Orlandl (14), 
Bergonzonl (14), Stefanini (9), 
Stagni (2), Pellanera (2), Bruni. 
Bianchi, Schull (15), Lombard! 
(9). 

PARTENOPE: Coen (3), Ilutter, 
Cioffi, Williams (23). D'AqulIa 
(14). Abbate, FucIIe (10), Errico 
A. (7), Errico V. (8), Scoda-
volpe. 

ARBITRI: MarchesI e VIetti " di 
Pavia. 
NOTE: Tiri liberi: Eldorado 11 

su 14, Partenope 6 su 8. Usciti 
per cinque falli: 6* s.t. Cioffi. 
8' Errico V.. 15' Errico A, 19'56" 
Coen. 

DAL CORRISPONDENTE 
BOLOGNA, 26 marzo 

I napoletani della Parteno­
pe sono stati dei «polli» e 
I'Eldorado a quattro secondi 
dalla fine e riuscita ad arraf-
fare con Stefanini la vittoria 
per 65 a 64. Nella prima parte 
e'era stato un monologo del­
la Partenope che grazie a 
D'Aquila e Williams acquisiva 
rapidamente un sostanzioso 
vantaggio (25 a 15 all'll; e 38 
a 25 alia fine del tempo). Vera-
mente I'Eldorado in questa fa­
se era apparsa una larva di 
squadra; soltanto Orlandi riu-
sciva a combinare qualcosa di 
buono. 

Nella ripresa la Partenope 
azzardava conclusioni da tutte 
le distanze, ma mancava di 
precisione, mentre i bologne-
si crescevano un tantino con 
Schull e Bergonzoni. A meta 
tempo e'era un solo punto di 
vantaggio per gli ospiti (48 
a 47) i quali pero riuscivano a 
tenere. Sul finire con alcuni 
punti di vantaggio la Parteno­
pe non tirava in due occasio-

ni i tiri liberi preferendo ri-
mettere in gioco la palla per 
far trascorrere il tempo. Ma 
regolarmente la palla veniva 
persa. Succedeva cosi che a 
quattro secondi dalla fine sul 
punteggio di 64 a 63 per gli 
ospiti Stefanini otteneva due 
tiri liberi decisivi che realiz-
zava, . - - - • - — 

f. V. 

MERCKX ALLO SPRINT 
NELLA « FRECCIA 
BRABANCONNE » 

BRUXELLES, 26 marzo 
Eddy Merckx si e aggiudicato 

la « Freccia Brabanconne », classi-
ca su strada del ciclismo belga, 
precedendo in volata i connazio-
nall e i compagni di squadra del­
ta Molteni. Hermann Van Springel 
e Roger Swerts. 
• IPPICA — II gran favorito, l'lta-
liano Macduff, ha vinto il Gran 
Premio Presidente della Repubblica 
steeplechase all'ippodromo di Au-
treuil. Macduff si e imposto net-
tamente sui 4700 metri del percor-
so, con diciotto ostacoli, davanti 
a due caTallt francesi. Marocco e 
Maki. 

HOCKEY SU PRATO 
RISULTATI: Amsicora - Cogeca 

0-0; Cos Torino-Ferrini Cagliari 1-0; 
L'S Cagliari-Cus Padora 0-0; Ho­
ckey Club Roma-MDA 2-1; Tennis 
Columbla-VigiU Urban! 1-1. 

CLASSIFICA: Amsicora punti 7; 
Hockey Club Roma 6; US Cagliari. 
Ferrini. Cos Torino 4; Cogeca, 
Tennis Columbia e Vigili Urbani 3; 
MDA, Cus Padora 2. 

Una partita in meno Cogeca e 
Cus Torino. 

Neutro di Rieti 

Spliigen 75 
Stella A. 62 

STELLA AZZURRA: Quercia (9), 
Brown (I) , FIrro (6), Rocacchi 
(II), Bastianoni (4). Napoleon! 
(12). Kunderfraneo (14). Andreas-
si (2). Galliano e Paperini. 

STLIGEN: Medeot (25). Ubiratan 
(24). Vianello (12), Gmadagnlao, 
Meriati. Trerisan. Zanon (2), 
Bufalini (6), Villetti (4), Gir-
ghetto (2). 

ARBITRI: Bianchi di Lrrorno e 
Vitolo di Pisa. 
NOTE: Tin liberi: Stella Azzur-

ra 14 su 20, Splugen 9 su 16. 

DAL CORRISPONDENTE 
RIETI, 26 marzo 

Data la circostanza, che co-
stringeva la Stella Azzurra ad 
ospitare lo Spliigen su un cam­
po neutro per la squalifica 
del Palazzetto di Roma, i rea-
tini 3vevano creduto di poter 
assistere ad una partita il 
cui giuoco fosse veramente a 
livello della serie A. Certa-
mente hanno dovuto subito 
ricredersi e la loro Snia lan-
ciata verso la serie B, al con-
fronto della odierna Stella 
Azzurra deve essergli sembra-
ta una squadra da campiona-
to americano. 

II fatto che la Stella Azzur­
ra abbia perduto per 62 a 
75 dalla Spliigen non e in se 
un risultato da meravigliare 
nessuno, ma certamente con-
tro la Spliigen di oggi era piii 
difficile perdere che vincere 
ed e questo che sconcerta: la 
Stella Azzurra riesce sempre 
a meravigliare per il modo 
incredibile in cui perde. 

Nella Stella l'imprecisione 
nei tiri, i'assenza assoluta nei 
rimbalzi offensivi e difensivi, 
ha provocato il naufragio. 

e. b. 

I Bovone su tutti 

Snaidero 58 
Gorena 56 

SNAIDERO: Melilla (6), Savio (9), 
Natall (2). Borone (24). .Mala-
goli (6). CosmelH (8), Paschini 
(3). Non entrati: Cescntti. Za-
nello e Mauro. 

GORENA: Frisco. Fantin (8). Ber-
tini (2), Saunders (13). Peroni 
(7). Meneghel (6). Fabris (6). 
Jessi (12). Non entrati: Poizec-
co, CorteHanl. 

ARBITRI: Martolird e Fiorito di 
Roma. 
NOTE: Palazzetto quasi al limi-

te delH capienza con 1500 pcrso-
ne circa. larga la rapprescntanza 
friulana. Tiri liberi: Snaidero 8 
su 22. Gorena 6 su 12 Usciti per 
cinque falli: Meneghel. Fabris. Pa­
schini. Jessi. 

DAL CORRISPONDENTE 
PAOOVA, 26 marzo 

' / friulani della Snaidero 
hanno battuto il Gorena per 
due punti soltanto. Bisogna 
pero dire che gh udinesi han­
no meritato ta vittoria. per il 
gioco, la vivacita, Vintettigen-
za. II Gorena ha cercato piu 
col mestiere che con le armi 
della tecnica di fermare gli 
avversari c bisogna aggiunge-
re che nella parte centrale 
della partita sono pure riu­
sciti a mantenere anche un 
lievissimo vantaggio che fa-
talmente t sfumato quando la 
stanchezza ha cominciato a 
farsi sentire e quando soprat­
tutto sono usciti dal campo, 
per il' raggiungimento del 
quinto fallo. elementi come 
Meneghel, Jessi e Fabris, que-
st'ultimo che era stato mes-
so di sentinella sul sempre 
temibile Bovone. 

Del friulani Bovone c sta­
to come sempre il mattatore 
e i 24 punti stglati dicono 
tutto. 

c. b. 

*\"i&*ir»ff »y.. ,*v ,'v. • *Lt*.&.*&2 'LJL* x vJ, . 'i^&H&^^i.J+^tr^^jt&itetotelt&i 

Un grande Meneghin 
non basta - Arbitrage 
gio «prudente» 

SIMMENTIIAL: Ielllni (10), Bru-
matti (13), Maalni. Barivlera 
(16), Cerioni (18), Giomo, Ken­
ney (23). Non entrati: Bianchi, 
Ferrari. Jacuzzo. 

IGNIS: Rusconl (1), Flaborea (10), 
Zanatta (16). Vlttori, Ossola (4), 
Meneghin (23), Gennari (4), Ra-
ga (5). Non entrati Vigna e 
Malachln. 

ARBITRI: Zambelli dl Milano ed 
Aibanesi di Busto Arslzio. 

NOTE: risultato primo tempo 40-
41. Usciti per 5 falli, nella ripresa: 
nl 12'12" Zanatta (67-60), al 13'40" 
Brumntti (69-62) ed al 14'59" Ra-
ga (71-61). Tiri liberi: Simmenthal 
19 su 22 (86,3 per cento). Ignis 8 
su 10 (80 per cento). Spettatori: 
oltre 6000 (Palalido esaurito). Sor-
teggio antidoplng negativo. 

MILANO, 26 marzo 
Come avevamo previsto al­

ia vigilia, su questo super-
match gravava inesorabilmen-
te il peso delle Coppe euro-
pee. Senza Bisson, si diceva, 
Simmenthal e Ignis partivano 
pressochfe alia pari, almeno 
teoricamente. Ma q u a n t o 
avrebbe influito lo scarto sep-
pur esiguo ma comunque im-
portante di due giorni sul fia-
to della vedette che raccoglie-
va il cartello di sfida di Ru­
bini? 

Incognita che solo al profa-
no poteva apparir irrilevan-
te. E la clamorosa defaillan-
ce accusata dall'Ignis in bloc-
co nella seconda meta della 
ripresa, non ha potuto (benin-
teso senza nulla togliere al 
gran merito dei milanesi) che 
confermarne il peso. Cosl i 
varesini, che al 12* del primo 
tempo potevano arrogarsi il 
diritto d'esser lepre inseguita 
con nove distanze (29-20), 
scendevano alio stesso minu-
to della ripresa in svantaggio 
di altrettanti punti (60-69). 

Cosi e, anche nel basket, 
che non e sempre e solo scien-
za esatta, ma soggetta come 
ogni altro sport alia condizio-
ne. I cinque punti al termine 
(77-72) non possono tuttavia 
non esaltare la gran prova di 
Cerioni, cecchino quando vuo­
le infallibiie, e di Iellini la cui 
lucidita in regia e valsa a dar 
franchezza ed ordine a tutto 
l'apparato offensivo, ne toglie­
re smalto alia superba quan-
to inutile prova di Meneghin, 
che. ha •- pagato con- sever! 
crampi la sua generosita ed i 
suoi 28 punti. 

Se oltre alio scontro tra 
le due titolate europee que­
sto Simmenthal . Ignis e sta­
to anche il match dei con-
fronti diretti, Cerioni ha vin­
to nettamente il duello con 
Raga, Iellini quello con Osso-
la, mentre Zanatta ha saputo 
piegare, prima che il nervo-
sismo lo costringesse ai cin­
que falli, il non sempre pre-
ciso Bariviera. Senza dubbi 
a Meneghin il confronto con 
l'americano Kenney, a confer-
ma della maturita della no­
stra scuola. Fuori dalla mi-
schia Masini, la cui impoten-
za ed inutilita in uno scontro 
come quello odierno costruito 
sul tiro degli estemi, ha con-
sigliato Rubini nel sacrificar-
lo in panchina dopo poche 
battute in favore di Brumatti. 

Scontro europeo, sfide in-
dividuali. E il campionato? 
Sembrava passare in secondo 
piano, quest'oggi, dietro l'im-
ponenza del match. Si andra 
ancora una volta alio spareg­
gio, come la scorsa stagione. 
Una sola, accesissima baillam-
me in cui la sorte dello scu­
detto tricolore sara decisa tra 
due formazioni che in ogni ca-
so, e se occorreva una con-
ferma si e avuta, ne nan cia-
scuna ben diritto a meta. Ed 
il resto e spettacolo, uno spet-
tacolo che stavolta spetta di 
diritto a Bologna. Con questo 
spirito t a n t o salomonico 
quant o inoppugnabile siamo 
andati a Simmenthal-Ignis, e 
con questo spirito ne siamo 
usciti. - \ -- r' ; 

Ne rifaremo brevemente la 
storia: partenza ad uomo per 
i milanesi con Iellini su Os-
sola, Masini su Flaborea, Ba­
riviera su Zanatta, Cerioni su 
Raga. Kenney su Meneghin. 
D'altra parte la zona 2-3 avan-
zata ed aggressiva pare ave-
re la meglio: si sganciano so-
vente Raga ed Ossola davanti 
al muro di Zanatta, Flabo e 
Meneghin. All's* llgnis si tro-
va in vantaggio per 21-14, al 
12' tocca il culmine dei nove, 
al 15' riscende a sette. La di­
fesa tiene ma l'attacco non e 
in vena di faville. Manca Bis­
son. Meneghin si sobbarca 
gran daffare. Raga e coperto 
bene da Cerioni. Sono i mo­
menti in cui more solito i va­
resini prenderebbero il largo. 
Ma il tiro e spesso cieco. ed 
anche la carta Vittori non 
sortisce Teffetto dell'asso. 
Sirpplisce Zanatta: il suo ap-
porto e splendido avanti e die­
tro. Difende e tira sulla quo­
ta 14. Al 18' Iellini fa esplo-
dere il Palalido in un pro-
lungato applauso: suo un as­
sist a livello mondiale su Ken-
nep che schiaccia in canestro. 
I varesini al riposo contengo-
no in un punto la bagarre: 
41-40. 

La ripresa dice Simm. Za­
natta e sacrificato per 4 falli 
in panchina, l'innesto di Gen­
nari non da frutti. Anche Ma­
sini sta seduto: ormai la par­
tita si gioca solo da fuori, 
non e'e piii il fiato. La preci­
sione viene dalla tenuta. n 
finale e tutto milanese ed 
esplode Cerioni. 

Ultima nota suirarbitraggio: 
d'una prudenza esemplare. 
Zambelli ed Aibanesi danno 
colpi al cerchio ed alia bot-
te. Salvano se stessi e la par­
tita: ad essere intransigenti 
e'e da rischiare ringiustixia. 
Che non e mai uguale per 
tutti 

Gian Maria Maddla 
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Honostante I'lncremenfo del Uaftko 

Le autostrade 
sono piii sicure 
I risultati delle statistiche dell'AISCAT • In 
aumento gli incident! che hanno coinvolto 
gli autocarri - Diciannovemila « soccorsi » 
per mancanza di c&rburante 

Ogni giorno del 1971, in 
media, i 3.795 chilometri di 
autostrade e di trafori ita-
liani a pedaggio sono stati 
percorsi da un milione 32 
mila 76 autoveicoli. Lo ha 
reso noto l'AISCAT (Asso-
ciazione italiana s o c i e t a 
concessionarie autostrade e 
trafori) ricordando che gli 
itinerari percorsi dal mag-
gior numero di autoveicoli 
sono stati nel 1971 la Napo-
li-Salerno (77 mila veicoll 
giornalieri), la Milano-Co-
mo-Chiasso (71 mila), la Ge-
nova-Serravalle (70 mila), 
la Milano-Brescia (62 mila), 
la Roma-Napoli (58 mila), 
la Milano-Bologna e la Fi-
renze-Roma (50 mila). la 
Bologna-Ancona (49.500). la 
la Brescia-Padova (48 mila), 
la TorinoMilano (42 mila) 
e la Bologna-Firenze (35 
mila). 

In particolare la rete au-
tostradale italiana a pedag­
gio e stata percorsa ogni 
giorno da 826 mila 335 vei-
coli passeggeri e da 205 
mila 741 veicoli merci con 
un incremento, rispetto al 
1970, del 5,1 per cento (3,9 
per cento nella classe pas­
seggeri e 8,8 per cento in 
quella merci). 

Il bilanclo della sicurez-
za nel corso del 1971 sulla 
rete autostradale delle so-
cleta concessionarie ha 
confermato ancora una 
volta il favorevole anda-
mento, manifestatosi negli 
ultimi sei anni. 

Si e potuta registrare 
infatti — rileva l'AISCAT 
— una flessione nei tassi 
relativi sia agli incidenti 
totali sia a quelli mortali, 
cosi come per le perso-
ne coinvolte nel loro tota-
le e per i morti. . 

Tale tendenza si e gene-
ralmente manifestata omo-
geneamente nei vari tron-
chi dell'Italia settentriona-
le, centrale e meridionale; 
una eccezione, e di parti­
colare ampiezza, e quella 
rilevata per il traffico mer­
ci sulla rete dell'Italia cen­
trale, ove si sono avuti in-

. crementi del 110 per cen-
. to per .quanta riguarda 11 
numero degli incidenti 
mortali e del 120 per cen­
to per quanto concerne il 
numero dei morti. 

Di qui la necessita di ag-
giomare le politiche del 
settore dell' autotrasporto, 
le regolamentazioni relati­
ve alia costruzione di quei 
veicoli, il loro comporta-
mento su strada, le possi­
bility di un loro piii faci­
le awistamento. 

P a s s a n d o a conside-
rare particolareggiatamente 
i dati relativi agli inciden­
ti nel corso dell'anno e ri-
ferendosi al tasso per 100 
milioni di veicoli - chilome-
tro, gli incidenti hanno fat­
to registrare nel loro tota-
le il valore 83 rispetto al 
valore 86 del 1970; gli inci­
denti mortali hanno pre-
sentato una diminuzione 
dal valore 2,1 dell'anno 
precedente al valore 2,0. 

In valori di termini as-
soluti il numero degli in­
cidenti mortali sull'intera 
rete a pedaggio e diminui-
to da 229 a 223 per quan­
to riguarda la classe pas­
seggeri; e aumentato da 
120 a 142 per la classe mer­
ci ed il totale quindi e 
passato da 349 a 365 unita, 

• cid nonostante che i dati 
. relativi al 1971 si riferisca-

no a 3.795 chilometri ri­
spetto ai 3.369 deU'anno 
precedente e " ad un au­
mento - della percorrenza 
del * 10,4 - per cento. Per 
quanto riguarda le perso-
ne coinvolte in incidenti il 
tasso ha subito una . fles-

. sione passando dal valore 
' 49 ' registrato nei 1970 al 

valore 46. 
Per quanto riguarda i j 

morti il relativo tasso e i 
passato dal valore 2,6 al ! 
valore 2,5. I tassi sin qui i 
considerati possono consi-
derarsi decisamente fra i j 
piii bassi riscontrabili sul- i 
le reti autostradali dei Pae- i 
si europei e d'oltre oceano. j 

L'analisi degli incidenti in j 
base alle condizioni predo­
minant! al memento del lo- j 
ro verificarsi pone in risal-
to che essi sono da impu-
tarsi per oltre il 50 per 
cento al eompcrtamento ed 
alio stato psicofisico del 
conducente. 

E' pero interessante rile-
vare come tale tendenza va- ' 
da diminuendo nel tempo. ' 
Infatti per quanto riguarda : 
gli incidenti mortali il 58.47 j 
per cento attribuito nel cor- '• 
so dell'esercizio 1970 alle a- I 
nomale condizioni psicofisi- i 
che del conducente ed a j 
manovre da esso eseguite 
non idoneamente si e con-
solidato nel 52,05 per cento 
neU'esercizio decorso. 

In merito alle statistiche 
relative aU'operativita del 
servizio assistenza stradale, 
svolto com'e noto dall'ACI, 

' durante il 1971 sono stati 
fatti 227.718 interventi con 
un tasso per milione di vei-
coli-chilometri pari al 12,41. 

Per quanto riguarda le 
' cause" non si sono notate 

variazioni rispetto a quelle 
ormai generalmente riscon­
trabili, quali guasti al mo-
tore al primo posto, segui-
te da guasti all'impianto di 
accensione e di raffredda-
mento. Inline la mancanza 
di carburante ha mantenuto 
con circa 19 mila interventi 
il suo quarto posto. 

NeU'ambito delle attivita 
dei servizi quest'anno ha 
fatto notare per la prima 
volta un fatto insolito nella 
gestione autostradale: non 
si e registrata alcuna aper-
tura di nuove aree di ser­
vizio e ci6 nonostante che 
nel periodo immediatamen-
te precedente e seguente 
siano entrati in esercizio ol­
tre 800 chilometri di nuovi 
tronchi. 

Ci6 e awenuto in quan­
to — rileva l'AISCAT — l'ar-
ticolo 16 della legge 18 di-
cembre 1970, n. 1034, ha at­
tribuito non piii ad un mi-
nistero, ma a piii ministeri 
il rilascio delle licenze. Cib 
ha provocato a monte una 
impasse di nuovi regolamen-
ti da approvare. 

Honostante i nuomsimi spananeve 

Piii difficile liberare 
le strade del centra-sud 
Una dimostrazione organizzata dall'ACI con mezzi meccanici poten-
tissimi - Neve pesante « come cemento » 
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I mezzi meccanici dell'ANAS al lavoro sulla strada che conduce a Campo Imperatore. Par libtrar* 
dalla ntva la strade del centro-iud occorrono mezzi meccanici particolarmente potanti. 

Inter! paesi montani nel-
l'ltalia centro - meridionale 
restano, d'invemo, bloccati 
dalla neve talvolta per gior­
ni, anche per settimane. La 
ANAS, le amministrazioni 
provincial! e comunali di-

spongono di mezzi antineve 
per aprire le vie di comuni-
cazlone ma il lavoro delle 
macchine e degli uomini 
presenta talvolta insormon-
tabiU difficolta. 

L'Automobile Club d'lta-

Una lodevole iniziativa della giapponese Honda 

Si pub viaggiare in 
senza correre inutili 

moto 
rischi 

Un agile volumetto distribuito gratuitamente a tutti i motociclisti 
nel quadro di una campagna per la sicurezza 

La Honda, tramite i suoi 
rappresentanti per l'ltalia, 
aveva gia reso noto, duran­
te il «Salone del Ciclo-Mo-
tociclo», tenutosi l'autunno 
scorso a Milano, la sua in-
tenzione di allargare anche 
al nostro Paese la campa­
gna intrapresa ai fini della 
sicurezza stradale. In quel-
l'occasione, presso gli stands 
Honda furono distribuiti 
migliaia di autoadesivi con 
impresso lo slogan: «II bri-
vido ma non il rischio ». 

CASI Dl LESIONE 

Ora, la casa giapponese 
ha deciso d'intensificare 
detta campagna ed ha di 
Btribuito. un ppuscolp di 
una quarantina di pagine, 
dedicato alia guida sicura 
delle sue famose pluricilin-
driche e delle moto in ge-
nere. 

II libretto si divide, gros-
so modo, in tre parti. La 
prima e dedicata all'esame 
scrupoloso al quale comie-
ne sottoporre noi stessi e 
il nostro mezzo prima di 

6X6% 

Una dell* numerosissime vignette che illustrano il volumetto del­
la Honda. Questa illustra, in percentuale, le lesion! che pub pro-
vocar* la caduta da una motocicletta. 

partire; da notare a que­
sto proposito gli utili con­
sign sulla ginnastica psico-
fisica e le indicazioni sul. 
1'abbigliamento piii appro-
priato per una guida sicura. 

La seconda parte, tratta 
esaurientemente i problemi 
inerenti al traffico, dalle 
norme del Codice della 
Strada, ai suggerimenti sul 
comportamento da tenersi 
su strade difficoltose o con 
condizioni di tempo proibi-
tive. 

L'ultima parte e dedicata 
ad una serie di moto-quiz 
che riassumono, in brevi do-
mande al lettore, gli inse-
gnamenti precedents 

L'intero opuscolo e corre-
dato da disegni a colori 
molto chiari ed esplicativi; 
in tutto il contesto viene 
sempre sottolineato come 
la prudenza e la cortesia 
siano le principal! norme 
per una guida sicura. 

Si consiglia vivamente 
questo libretto, che si pub 
richiedere (gratis) a tutti 
i concessionari Honda, in-
dispensabile per tutti colo-
ro che vogliano usare la 
moto, sia questa un a mc-
torino » o una pluricilindri-

, ~o, in modo corrptto, tra-
' sformanooia in un olmpa-

tico mezzo per divertirsi e 
provare sensazioni nuove e 
non in un'arma carica sen­
za sicura. 

Chissa se qualche grossa 
casa automobilistica, sull'e-
sempio della Honda, non 
distribuira a sua volta un 
opuscolo dedicato al corn-
portamento degli automobi-
listi. contribuendo cosi alia 
sicurezza del traffico? 

E. C. 

Per le strode di Milano un 15 HP ultrasessantenne 

«Nonna AHa> come ai vecchi tempi 

'it&&&te& 

Un'AKa vecchia di sesaant'aimi e state vista cir-
colare nei ejierni scorsi par le strade di MHane 
(nelU foto). Si trattera della femoae 15 HP c»-
stnirta nefli staMlifnenti eW Penello tra il I f 10 
e il 1*15 • predetta taiiiplaaalianieine in MO 
aaemplari. Una di q«**te vettvre — che raffiun-

fevene fie altera la vafecita di 90 chitemetri ora-
ri — e stata trevata, in nan bwene condizieni, 
presso an vecchia «arRsta» cha lite cadata al­
ia raaarlca. E' bastata ana aesta presso II «lafeav 
ratario • di resuwra dtH'Alfa Ramao a la « nenna 
delle Alfa » ha potato tornare in strada a sascrtare 
ammiraiione rama ai tempi della fterinana. 
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lia, d'intesa con la Italmo-
tor di La Spezia, ha offerto 
una dimostrazione pratica di 
come si apre una strada 
bloccata dalla neve nella zo­
na del Gran Sasso e ha or-
ganizzato all'Aquila una ta-
vola rotonda di tecnici sui 
problemi della viabilita in-
vernale nel centro-sud del­
l'Italia. 

Dopo un saluto del pre­
sidente d'onore dell'ACI Gu­
stavo Marinucci, sono stati 
illustrati i problemi della 
manutenzione invernale del­
le strade dell'Italia centra­
le e si e riferito che «i 
problemi di queste zone so­
no diversi da quelli affron-
tati con le esperienze fatte 
sulle Alpi e al di la delle 
Alpi». 

La differenza principale e 
sostanziale risiede nel fat­
to che nel nord, per molti 
mesi dell'anno, le tempera­
ture, anche se notevolmen-
te basse, sono costanti e o-
mogenee mentre al centro 
della penisola, per effetto 
della latitudine e dell'incro-
cio delle correnti, si regi-
strano oscillazioni termiche 
accentuate nell'arco di una 
stessa giornata.' 

Gia al momento della ca­
duta della neve, nella zona 
alpina il peso specifico della 
coltre nevosa e di circa 100 
chilogrammi per metro cu-
bo, mentre al centro della 
penisola il peso specifico e 
di 200-300 chilogrammi per 
metro cubo. Dopo una buo-
na giornata di sole il peso 
specifico pub salire ai 400 
chilogrammi per metro cu­
bo fino a toccare in pre-
senza di venti sciroccali i 
500-600 chilogrammi per me­
tro cubo. 

In tali casi gli spazzane-
ve si trovano ad affrontare 
una vera e propria mura-
glia, di consistenza non 
molto inferiore a quella del 
cemento. In che cosa e con-
sistita la prova pratica of-
ferta dall'Automobile Club 
d'ltalia e della Italmotor? 
Sette potenti macchine spaz-
zaneve ultramodeme hanno 
lavorato per sei giorni alio 
scopo di sgombrare i 27 chi­
lometri di strada che vanno 
da Assergi, base della funi-
via del Gran Sasso, al rifu-
gio di Campo Imperatore. 
Nonostante due giorni di 
tormenta, ne hanno sgom-
brati 25, ma con tutto l'im-
pegno delle macchine e il 
coraggio e la buona volonta 
degli uomini, non si e riu­
sciti a sgombrare nel tempo 

j prestabilito gli ultimi due 
chilometri, per cui il grup-

j po dei giornalisti dopo aver 
J ammirato l'albergo di Cam-
: po Imperatore dietro una 
i muraglia di 4 metri di ne-
' ve compatta, e dovuto tor-
J nare indietro. • 

E' ormai lontano il 1956, 
j quando l'intera citta del-
j 1'Aquila resto bloccata dal-
; la neve per 30 giorni. Or­

mai sono stati aumentati e 
migliorati i mezzi tecnici; 
non mancano anche in A-
bruzzo le autostrade, le su-
perstrade e le strade a scor-
rimento veloce, ma chi vo-
lesse sostenere che il pro-
blema e stato ormai com-
pletamente risolto, specie 
nell'Italia centro-meridiona-
le. non sarebbe nel vero. 

Prescntito negli USA 
il sistema frenaRte 

antibleccaggie 
della Fiat 

La societa BERG, nota 
produttrice di impianti fre-
nanti ed accessori per vei­
coli industrial!, ha presen-
tato a Chicago, con la col-' 

i laborazione di tecnici del­
la FIAT, l'applicazione del 
sistema antibloccaggio FIAT 
su alcuni autocarri, semi-
rimorch! ed autobus di co­
struzione americana. 

La manifestazione si e 
svolta alia presenza di fun-
zionari del Dipartlmento dei 
trasporti, della stampa e 
dei costruttori americani 
del settore automobllistico, 
ed ha sollevato il piii vivo 
interesse degli ambient! tec­
nici ed imprenditoriali sta-
tunitensi. 
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