
[ 'Unitd / domenica 7 maggio 1972 PAG. 7 / c r o n a c h e 
Storia di uno scandalo: chi voile, come e perche fu costruito uno degli scali piu rischiosi del mondo 

ica scommessa fatterraggio a Punta Raisi 
osi pericoloso che i piloti stranieri lo evitano 
Una trappola fra mare, monti e correnti - La mancanza del radar e di altri fondamentali disposifivi di sicurezza - Errori tecnici e interessi speculativi costellarono il cambio 

del vecchio aeroporto - Le piste «a scartamento ridotto» - Alia piu moderna mancano ancora le luci e va utilizzata solo di giorno - Le proteste ignorate dal governo e dalla Regione 

P A L E R W — L'angosciosa attesa dei p r im i parent) accorsi presso i l re l i l lo del l 'aereo dis integrato 

L'iiuredibile situazione dei lavoratori dipendenti dalla aviazione civile in Italia 

PILOTI E ADDETTI ALL'ASSISTENZA AL VOLO 
HON P0SS0N0 NULLA CONTRO I MILITAR 
Tute le decision'! centralizzate in funzione di esigenze che ni ente hanno a che vedere con i voli « Alitalia » - Assurda esclu-
siae da ogni partecipazione alia direzione di un settore di cosi grande importanza e delicatezza - La posizione dei sindacati 
«gnte deiraria » e quella dei comunisti - La NATO prima di tutto - Comunicazioni radio, radiofari e apparecchiature a terra 

Fiumcino settembre 1971: dal 

he 
regisro delle novita operative 

"Amhe oggi una situazione s 
ha sfiorato la oaiastrofe 

Un escrrpo sconvolgente delta situazione della assistenza a 
terra per i voli di linea cle giungono o parlono da Fiuniicino, a 
Roma, e dslo 4a queste note del regislro delle « novita operative » 
che si riferiscono al scttenbre 1971 e nel quale, spesso in poche 
righe o in poche f rasi* si delincano situazioni drammaliche che 
attrndono, da arn i , seluzicne. Quanto e cambiato da allora nella 
assislenza dei voli? Nelle lomunicazioni radio? Nell'uso dei radio
f a r i , dei punti di riferimenb a terra e della funzionalita delle torr i 
di controllo? 

Latragedia di Palermo ha avuto una eco immediata fra i lavoratori di ogni setldte della avia-
zionecivile. Ecco il comunicato emesso dai loro sindacati: « Le scgreterie delle federazioni nazionali 
della rIPAC-CGIL. FILAC-CISL, UIGEA UIL, profondamente colpite dal grave incidente aereo espri. 
mono* nome di tutti i lavoratori dcU'nvia/.ione civile il loro cordoglio per le vittimc dclia tragica 
sciagra. L'mtcra calcgoria partccipa cr,mmos->a al grave lutto dei familiari dei collcghi periti sul 
postodi lavoro ed esprime alle famiglie i sentimenti piu affettuosi in questa ora di dolore che 

colpisce tutta I'aviazione civi
le. Le scgreterie nnzianah non 
possono esimersi. m q u c t a tra 
gica circostanza che segue a 
breve quella dcH'ATI. tn sot-
tolineare la csigeiwa che le au
torita di governo promuovano 
una scvera ed approfondita Jn-
chiesta 'enenrio presente quanto 
piii volte le organizzazioni sin 
dacali hanno espresso taii pro-
blemi che devono t s*rre af fron-
tali nel settore nereo 

Le organizzazioni sindacali 
riafTcrmano il loro impegno a 
compiere ogni opportuno inter-
vento per solleeitare adeguate 
iniziative dalle autorita di go
verno per ottenere 1'attuazione 
di tutte le misure necessarie 
atte a garantire inalterata la 
fiducia nella sicurezza del tra-
sporto aereo ». 

II compagno Aldo D'Alcssio, 
a nome del gruppo comunista 
alia Camera, ha rilasciato una 
dichiarazione nella quale dice. 
fra I'altro: 

< Sul problema della sicu-
re/7.i dei voli il gruppo parla-
inrntarc enmumsta ha piu volte 
richii-Mo rm»er\cnto delle au 
tonta di governo riferendosi in 
particolare alle precane condi 
zioni in cui si s\olge il scr\i-
zio di assistenza al volo L'ul-
timo atto parlamrntare nsale 
al fcbbraio del 1972 In csso. 
tenuto conto di quanto la stampa 
speciahzzata era venuta pub-
bhrando nonche del documento 
prc^entato dal sindacato piloti 
alia commis«;ione trasporti della 
Camera nel cor«o della inda 
gme coiWH-itiva. si msiste sulla 
netesMta di tare fronte ai pe-
ricoh insiti nell'attuale strut-
tura dei trasporti acrei civih 
e si nchicdono alcuni interventi 
immcdiati che. se attuati. avreb-
bcro permesso di far pesare 
nella giusta minora la voce e 
resporirnza dei piloti stessi e 
decli addetti alia assistenza al 
volo. ocgi csclusi da ogni par-
tccipazione alia direzione di un 
settore di cosi grande impor 
tanza e delicatezza 

< Purtroppo. anche per le in-
giustificate e incorr.prcnsibili 
rcs.^tenze di organi militari. si 
rontinua ad operare sulla base 
di una stnittura acccntrata 
nella quale prevalgono piu ehe 
le esigenze del traffic© civile, 
nccrssita di ordine militarc e 
della NATO, con grave pregiu-
diz'o per l'efficicnza e lo svi-
luppo stesso della aviazione del 
nostro paese > 

In realta, come appunto van 
no donunciando da anni i sin
dacati della eente dell'ana e 
que!!o dei piloti. il problema 
della assistenza a terra, delle 
comun'cazioni radio, del con
trollo in volo degli aerci ci-
vili. soffre di incredibili e inam-
missibili ntardi riovuti proprio 
agh assurdi contrasti tra la 
aviazione civile e quella mili-
tare alia quale la prima deve 
assunlamente sottostare pur 
operando in un Mttora total-

I 
10 settembre 1971 • 
a SHJH7 one ri:snilro-.n 02 

fi ;I controllo del tralLc <*:ion 
ha garaiUito un m.n mo I. M 
curezza e 51 e sf .oral 1 rDetu 
tamente la traged.a. ' u t t o 
CiO in virtu della debde/./a 
e m--Uific;enza del sislenft che 
di Ironie al secondo tenpora 
le rieila stagione. :n modo 
piii e . idenle che .n oedtfuone 
del a n m n . ha n levalo le sue 
lacune. h\ maii '-inr 1 tota:e 
del radar, dalle 11.35 ale 12.10. 
considerando !e conn <".in: d. 
trail :co in a t to e le ond.z.o 
ni meteo pirt:co!ar:. ta\ crea 
to una s;tua7ione mi'-o pen 
colcsa. ;n v.rtii del ht to che 
mo.ti aeromobih ii>n cono 
scevano la ioro p >«.?.one. 
crcantlo qu;nd: un? tond.z o 
Tie di par..ro s.a »-r : iMn 
trol lon che per 1 p:.->i\ Al.a 
mancanza toia'.e di radar ne. 
pcr:odo suddst to. fd tiia Mia 
mancata utii :r^w#ne poi d.U 
le 12.10 alle l.Tlf per scarce 
affidamento deg'.-.apparati. co 
me affermato A1, le.n.r.. s: 
ag2'unsano le ntnwrose ava 
r:e toTal: a tut te le frequenze, 
seppure l.mitafc n^h 'amb.to 
ds un m.nuto. ed inn'.ire la 
p;u v;.«ta-^» a\/ria della 12o0 
che non ci ht permesso d: 
lavorare per/ lun^o tempo 
(14 30 16 4571. • Quanto delle 
d'.ff:colta p re in ta t e dalle fre-
quenze e da addebitare alle 
cuffie la r:tfi:esta d: nuove 
cuffie ^enibradati da anni cd 
int.intr, 5; \i avanti con cuf
fie che tr.vspctano la loro vec 
ch.a.a rd , I >ro ratUipp- <A\ 
un ,->eUurr .d un aitro d:vi 
dendo in p<ti uguali le ulte 
n o n lamenMe per le cuffie 

«E* stata oggi, con molia 
amarezza. tna presa di co 
scienza ger/rale che oltretutto 
investe d^li aspetti mor \ l : 
particolar# e giusto far cor 
r t r e .sim:J r schi al trafl.co. 
d giusto (be . cnntrol.ori s n 
no cosir**ti. Tistret t , perchtf 
non es?*» po.~Ailulita di sot 
trmnl, aJ a^sumcre tall re

cta* o l t re tu t to in-

wstonn la propria persona e 
la propria fammlia? Ossi ab 
h n m n v sto e.spert: e valenti 
controllor; balbettare per :a 
p-iuri ed add in t tu ra piangere 
di rp'nb a dopo aver cortstata-
•o. irnlsr.ido la ded:z:one e 
la scr eta profess ional . l'im 
pitPP7a di fronte a certe si
tu iz'om d: estrema ™ravita 
che. non rer to per loro col pa. 
avevano creato 

a In tal: condi7ioni r ' tenzo 
che non s:a p:u possib'.le a.s-
sumersi alrun^ rcspon-sabilita 
circa un lavoro che e ormai 
al d: fuor: delle nas t re possi-
bihta e del s is tema» 

23 Ajosto 1971: « „Ia situa 
zione operativa e pe.ssima e 
n i n nrrmet te :n a'.cun modo 
d: effettuare un sicuro e spe 
d;»o 5?r\',7 o . » 

3 S ^ ' e m h r e 1971: « note 
voh diff.colta d: controllo del 
Traffiro Aereo nei settori DTS 
e DFIC I per :! pe.->simo fun 
7. onamer.To delle frequenze 
125 0 e 123 R. » 

6 .Settembr" 1971: « . la si 
tuaz.one dei settore PSA 
«12f>R) e diventata molto com 
plessa. per mole d: tn f f : co . 
difficolta delle frequenze e 
vari altri problemi; la s:tua-
7.:cne rirh'.ede un pronto in 
te rvento . n 

9 Set tembre 1971: «...gravi 
d:fficolta di controllo nei set 
t o n SUD per pessimo funzio 
namento frequenze 125 0 e 
133 25 con inten^o traffico nei 
j e t ton stess; n 

16 Set tembre 1971: « ...il per 
sonale e stanco per i turnl 
inmterrotti. . » 

IB Set tembre 1971: « ..urge 
una dis'nfe^tazione della sala 
ACC FIC per la presenza di 
numerose mosche.. ». 

30 Set tembre 1971: « . Inter 
nizione di tu t tc le frequenze 
radio da 10.5G a 10.50 per man-

Le passate sciagure 
dal disastro 

del «grande Torino» 
La s t o n a dei maggiori di 

sastr i aerei nel nostro pae
se inizia. prat icamente , nel 
1949 con una tragedia che col
pisce e commuove un po' tut
ti . L'aviazione civile in Italia 
6 nella fase del pr imo svi-
luppo dopo le distruzioni 
della guerra Le linee con le 
capital! estere e con le gran 
di citta italiane sono poche 
e pochi gli aere: disponibi'.i 
II 4 maqgto 1919 1'aereo che 
riporia in patria il «grande 
Tor ino» di r i t o m o da Lisbo-
na. esplode sul colle di Su 
perga. a Torino, a pochi pas-
si dalla Basilica Muoiono in 
popolar :ss:mi giocatori della 
squadra d:r.2enti. giornalist: 
tecn:ci e membri deU'equ!-
paggio Kcco t nomi di tu t te 
le vitt ime della sciagura: Ba-
cigalupo. Aldo e D:no Balla 
n n . Bongiorni. Castigliano 
Pad in. Gabetto. Grava. Gr» 
7^ir. Loik. Maroso. Martelli 
Mazzola. Menti. Operato. Os 
sola Rigamonti. Schubert . A 
zinsetta. Civaller:. Erbsteln 
T.'evsley. Cortina Casalbore 
C^vallero. Tosat t i . Meron! 
Biancardi Pangraz:. D'Incft. 
Bonaiuti 

n secondo disastro che ae-
sta molta impressione e quel 
!o che si verifiea nel cielo 
dei rElba: un « C o m e t » (gl: 
aerei che ve r ran ro poi ritira-
tl dalla clrcolazione per gravi 
difettl) con 35 persone a Dor-
do precipita ed esplode. La 
Inchiesta stabilisce che II pi-
lota non era abilitato al vo
lo s t rumentale e che la so 
cieta lo aveva ugualmente ob 
h! g i to al volo. 

H 13 lebbrato del 79.55. un 
aereo della « Sabena » rimee 
acre belghei precipita sul 
Terminillo I mort i sono ven 
tmove Tra I cadaveri r i t ro 
van dopo otto giorni di ri-
cerche in mezzo alia neve, e'e 
anche quello della g:ovane at 
trice Marcella Marian:. L'ae 
reo della sciagura e un DC 6 

II 23 novembre 1956 preci
pita I'aereo Roma New York 
subito dopo il decollo daKo 
aeroporto di Orly a Pangt . I 
morti sono 32. Fra le vittt 
me, II diret tore d'orchestra 
Guido Cantellt. 

II 22 dlcembre del 19SS un 
• • n o dalla « L 4 I > (oi» fuaa 

con l'Alita!:a) precipita sulle 
Aloi ed esat tamente sul Mon
te Giner. II velivolo aveva 
perduto la rotta e prima di 
cadere aveva vagato per o r r 
nella nebbla Le v;tt:me 50:10 
ventuno. 

II 22 Ottobre del l9bS u 
settemila metr i di al tezw. 
nel cielo di Nettuno un ae
reo mil i tare si s rontra con 
un « Viscount » inglese. Muoio
no 31 persone. 

26 giuqno 1959: un aereo d-
linea della «TWA». nel corso di 
un violento temporale precipi
ta sulla pista dellV.eroporto 
della Malpensa, a Milano. Le 
vittime sono sossantotto 

26 febbraio 1960: a Shennon. 
in Ir landa. precipita un DC 7 
dell'Alitalia in servrao sulla 
linea Roma New York. I morti 
sono ventisette. due i disper-
si e venti t re i feriti. 

II 2X mriTzn 1961 un « V. 
scount » deH*Al:tal;a s; sch!a:i 
ta sul Vesuvio duran te la 
manovra d; a t t e r r a ? ? o - ' 
morti sono qua ran t aenque 

Tl 23 novembre 1961. u.i 
quadr iget to della a TWA » e 
splode sulla pista del «Leo 
nardo da Vinci» a Roma 
dopo avere urtato con un alh 
contro un comprcssore 1 
morti sono quarantasei e • 
ferit: vent:sette 

II 2 agosto 196H un DC b 
dellV Alitalia » precipita pre i 
so l 'aeroporto 1<»!la M^!pens.'\. 
a Milano: i mor t ' sono dod -

cl mentre o t t an ta iue per-H 
ne si salvano 

II 19 npnle 19V). un DC h 
della a Sas » si incend a su: 
la pista di F;um.c:no: vent'. 
trd persone rimangono fer;"«-

II 16 aprilc scorso, un «Foik 
ker it dell'ATI si sch.anta su. 
monti del Frus.natc- muo'o 
no diciotto persone 

Quello di Palermo, con lli> 
persone e, quest 'anno. il ter 
zo incidente nel mondo ne! 
quale perdono la vita p:u d. 
100 persone. Nello scorso mar 
zo in Persia era precipitato 
un aereo con 112 tra passes 
gerl e membri di equipaggio 
L'altro Incidente nsa le al gen 
nato scorso quando un aereo 
spagnolo con 104 persone a 
bordo, in volo per le Balearl, 
e ra espktfo neU'impatto a 

Un etmeiimo tcandaloi dieci milwrdi regalatl agli (peculator! 

Ample caverne individuate sotto le piste 
del nuovo scalo aereo dl P. Rajsi a Palermo 

L'incrcdibile «ico|>erta» confermata dallo vteuo direttore deiraeroporto • Gravi reaponsabiliti 
dei miniitrt dei LL.PP. e della Difesa, delta Casta del Menoffiorno e della Regione ticiliana 

(O^n* *t«tra •vd«|i«n«} .ft ** gruppo dt proflftotort .totidapgta r*rttrtc+ 6*t tr*-|prr«J» *<vt mom dl ang ta'allfrro pitta — *i*t prttlira i^li11 
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PALERMO. »* 

Cosi, gia dodici anni fa (era i l Natale del 1960) *il nostro giornale denunciava le manche-
volezze disastrose di Punta Ralsi 

L'ELENCO DELLE VITTIME 
Fra i morti due coniugi e due dei tre bimbi che avevano adottato 

Dalla nostra redazione 
PALERMO, ft 

Una volta 0 l 'altro, « doveva » enpi tare: 6 una trappola mor la le , questo aeroporto di Palermo. E' s icuramente qui — nelle 
at trezzature, anzi nelle « non attrezzature », di questo mnled ello scalo inlernazionale di Punta Rajsl — la chiave per andnre 
alle cause, 0 almeno a concause sostanziose della catastrofe aerea piii grande che la storia dell 'avlazlone civile italiana 
ricordi. <t L'aeroporto di Palermo e uno dei piu pericolosi di Europa — predicavano da tempo, cioe da anni, i piloti civili 
italiani e stranieri , costretti .* far miracoli per toccarvi t e r r a —. E ' I'unico che manchi di r a d a r * . « Non ce n'e bisogno; 
qui non e'e nebbia» si r ispordeva. E cosi. i piloti si orienta vano <t ad occhio». letteralmente. Tutte le piste dovrohlvro 
essere assistite almeno da un 
I I J S . un sistema strumentale 
moderno e sicuro. Ebbene, 
Palermo non aveva questo si 
sterna, come non ha neanche 
un WOR. minima garanzia 
per un avvicinamento con un 
qualche margine di sicurezza 
Tu t to era ed 6 affidato al 
Beacon — un sistema che an-
dava bene si e no nel '45 — 
che spesso 6 fuori uso e che. 
in ogni caso. non puo asso 
lutamente funziomre quando 
e'e maltempo. 

Questo e uno degli aeropor 
ti che — attrezzature a par 
te. e torneremo a parlarne — 
e oggettivamente, per il luogo 
in cui sorge, uno dei piu pe 
ricolosi del mondo. Intanto i 
venti: la zona, prospiciente la 
frastagliata costa ad occiden 
te di Palermo, e bat tu ta in 
continuazione da correnti di 
ogni genere. e quasi tu t te bas 
se. e quindi ancor piii mici-
diali. oercho si insinuano sot-
to le ali al momento dell'at-
t<>rrag^io sulle due piste pres 
so a poco parallele alia costa 
Da un lato. la costa e il ma
re: dall 'altro. il massiccio 
aguzzo e irregolare di Monte 
Pororaro. a picco sull 'aero 
porto. che costrlnse i piloti 
ad ' una virata secca contro 
la roccia per ritrovarsi. giusto 
per un pelo. solo in finale in 
linea di at terrasgio. 

Chi voile il nuovo aeropor
to a Punta Rajsi, per dare il 
cambio all'ormai vecchio sca
lo di Boccadifalco. incapace 
di assicurare sufficiente spa-
zio asli lets? E' una storia 
nera. molto oscura, in cui co-
lossali errori tecnici si fon-
dono con interessi speculativi 
al tret tanto colossali. relativi 
alio sfruttamento edilizio e al 
massacro paesistico della co
sta. Furono ch<amate in cau
sa. fra le altre. le responsabi-
lita primarie dell'assessore re-
?'onale ai Lavori Pubblici, ge-
stito. aU'eooca della scelta del-
l'area. dal dc Lanza, oggi pre
sident* del Polisrafico dello 
Stato. Si denuncio la ingiu-
stifieata esclusione di una al-
ternativa realistica e da tutti 
i tecnici indicata come ideale: 
quella della piana al lato on-
posto del Palermitano. intor-
no a Bagheria. L'Unita ed I 
comun'sti condussero una to 
nace battaelia di denunch 
per anni Tut to inut ' le 

II meno che n o W a caoitT 
re — che e capitato - a mi 
ffliaia. a cent imia di migliaia 
di nasseggeri doll'Alitilia. del 

•l 'ATI. dei charters delle com-
pagnie straniere. era. alia par-
tenza. o niu spesso all 'arrivo. 
il d'rott.Tmento sull 'aeroporto 
di Trapani 

Le piste, poi: quando ci si 
rese conto della pericolosita 
dell.™ corsie parallele al mare. 
si decise — tardivamente . e 
con irresoonsabile lentezza — 
di real izzirne una terza. tra-
sversale. Ma intanto. nella pi 
sta orincioale. si aprirono vo-
raeini profonde: sotto. e'era-
no le caverne. Per qualche 
tempo. proDrio di recente. ci 
si 6 potuti servire solo del 
raccordo t ra le due piste ori-
ginarie. Se la pr ima sprofon 
dava. la seconda non poteva 
essere utilizzata perch§... dal
la vecchia torre di controllo 
(solo qualche mese fa ne 6 
en t ra ta in .funzione una nuova 
e piu alta) non si riusciva 
a vedere ad occhto — manco 
a dirlo — nemmeno la testa 
della pista! 

Chi aveva fatto i proset t i° 
Quali autorita ministeriali. ci 
vili e militari (il ministero 
della Difesa. ost inatamente 
deciso a <* difendere» suoi 
immmissib ' I i <t d i r i t t i» di 
controllo sull'aviazione civile > 
aveva avallato prima la seel 
ta e ooi le disastrose esecuzio-
n; dei lavori? 

E quando. un naio di mesi 
fa. la terza nista finalmente 
e s ta ta comoletata. la si po
teva — e tut tora la si pud — 
utilizzare solo di oiorno' man 
cano le luci-traccia di riferi 
m°nto rjer piloti che devono 
avere cento occhi e nervi di 
acciaio Non tutti li hanno 
e non tu t t ; sono disnosti a 
eorrere certi rischi: le con 
t inue nrotest^. semnre isno 
rate dal coverno. dalla Reaio 
ne e dalle autorita militari 
come la imoress'.onante do 
cum^ntazione — fornita in 
massima par te dal STPAC. il 
sindacato piloti della CGIL — 
sui rischi non semnre ralco 
labili di tin a t te r rase io a Pa 
lermo anche in condizioni d' 
tempo buono fcome stanotte 
ner esemoio) avevano costret 
to TA-ssociazione dei piloti in 
elesi ad av\-ertire I suoi or 
eanizzati con una drastica de 
ci.s:one- non si^to obblieati 
— fu detto — a s e n d e r e a 
Palermo a Punta Rajsi: se 
lo fat'1, e a vostro rischio e 
pericolo 

Fatto sta che la BEA. si.i 
pr ima di questo annuncio 
avevn deciso di annullare lo 
unico suo scalo a Palermo-
quello per i collesamenti tra 
M n d r a e Malta E ' d'altr? 
p i r t e . tu t te le compien ie 
estere avevano d i temno can -
cellato oani at terraggio not 
t u m o a Palermo. 

E' in queste condizioni che 
viveva — e vive — uno scalo 
che b II quar to in Italia per 
traffiro passejrgcn. con un an 
dirivieni intensissimo ri> 
aerei sempre ricolmi di sent^ 
che non pud piu adattarsi a 
superare le lunshe distanze 
con 18 ore di treno o una 
Intera notte In mare. x 

L'equipaggio del DC-8 era 
composto dal comandante Ro
berto Bartol i , di 42 anni, nato a 
Forl i e residente a Roma, dove 
viveva con la moglie e due 
f i g l i ; dal primo ufficiale Bruno 
Dini di 29 anni, sposato con 
due f ig l i , dal motorista Gino Di 
Fiore, 29 anni, dallo steward 
Adrinno Psscosotido nalo a Ce-
prane (Frosinoie) 24 anni fa ma 
residenle a Roma e dalle ho
stess Paola Massimi, 26 anni, 
di Tcrn i , Paola Grazia Magri-
ni , 24 anni di Milano, Beatrice 
De Moulin, 24 anni di Char-
leroy (Belgio). 

L'elcnco dei passeggeri 6 an
cora lacunoso per cio che r i -
guarda i nomi, gli eventual! 
gradi di parentcla, la qualif ica. 
Lo riportiamo aggiornato fino 
a ieri sera: 

Ignazio Alcamo, magistralo 
di Palermo; Rosario Adelfo; 
Lucia Arnao, 45 anni, ingegne-
re IACP di Palermo; Alfonso 
Alaimo; Maria Alaimo; Giusep
pe Albergamo, bancario di Pe-
scara, 28 anni; Filippo Butt i t ta, 
25 anni, consigliere comunale 
di Bagheria; Giacomo Buft i t ta, 
notaio e editore palermitano; 
Fabio Badalotti, commerciante, 
proveniente da Torino, 33 anni; 
Mario Bombonati, 32 anni, di 
Palermo; Borzi; Lidia Borcic 
in Tosi, di Trieste, 43 anni, re
sidente a Palermo; Calogero 
Cammarata; Concellina Cam-
marata; Giovanni Cammarata; 
Silvana Cammarata (Calogero 
Cammarata e la moglie Con-
cclla Capozzi avevano eniram-
bi 60 anni. Tre anni fa avevano 
adottato tre orfani torinesi, ai 
quali avevano dato it loro co-
gnome ed una famigl ia. I bam 
bini morti nella sciagura, Gio
vanni e Silvana, avevano r i -
spettivamente nove e dieci an
ni . I quattro si erano recati a 
Roma ieri mattina, perche Con-
celta Capozzi doveva sottopor-
si ad una visita specialistica 
presso un medico della capi
tate); Fernando Cannizzaro; 
Giuseppe Catanolotto; Cava-
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Giuseppe Ricci 

g. I. p. Rosalia Cbianalla 

taia; Piero China, studente 
universitario, 24 anni; N. A. Ci-
saro; Carla Colajanni, 41 anni, 
sorella del compagno onorevole 
Napoleone Colajanni; Anna Ma
ria Corrao, 40 anni, di Paler
mo; Olga Craighton, ispettrice 
societa inglese; Pietro Cri-
scuoli, psichiatro di Palermo 
e la moglie Elisn Rubino; 
Francesco Crispi, presidente 
della Cassa di Risparmio della 
Sicilia, pronipote dello statista, 
ex direttore de « L'ora B di Pa
lermo; Salvatore Culmone, di 
Palermo, 39 anni, funzionario 
di banca; Salvatore D'Anna; 
Armand De Bono, ispettore so
cieta inglese; Nicola De Luca, 
di Palermo, agente di assicu-
razione; Elisabetta Di Maggio; 
Di Majo ; Giovanni Durante, as-
sistente universitario a Paler
mo; Alessandro Fanuele; Igna
zio Faro, operaio speclalizzato, 
35 anni ; Angela Fais, la com-
pagna che lavorava nella segre-
teria di redazione di «Paese 
Sera », 31 anni ; Giuseppe F i -
l ippi ; Tonino Fontana, 25 an
ni , funzionario dell 'Al i tal ia di 
Palermo; Antonio Fontanelli, di 
Livorno, tenente colonnello del
la guardia di finanza di Paler
mo, 49 anni ; Gagl iardi ; Cecilia 
Gall ina; Gioacchino Genuardl; 
Gabriella Giaconia in Zanca, 38 
anni, cognata del giudice Ter-
ranova, candidato del PC I ; 
Ezio Gobbi, studente di Torino, 
16 anni ; Mario Graziano; Paolo 
Grassadonia; Roberto Greco, di 
Palermo, bancario a Torino, 26 
anni ; Alessandro Guccione; 
Giuseppe Gussio, operaio di r i 
tomo dalla Germania; Franco 
Indovina, di Roma, regista, 40 
anni; Giovanni La Rocca; F i 
lippo Lazzara, impiegato a Pe
rugia; Signora Leone; Giovan
ni Lino, maresciallo dei vigi l i 
urbani di Palermo; Mariette Lo 
Casto; Lo Presf i ; Filippo Lo-
rico; Lo Grasso; Lot t i ; Diana 
Lucchesini, di Montecatini, di-
rigente Italturist a Palermo, 35 
anni; Vincenzo Mart ino; Guido 
Magnolf i , 43 anni, e sua moglie 
Adriana Pupella Magnolf i , 47 
anni, cntrambi impiegati al Co-
mune di Palermo; Li t ler io Mag-
giore, medico chirurgo, sindaco 
di Ustica; Pamela McCarthy, 
indossatrice inglese; Giuseppe 
Misuraca, dirigente IACP di 
Palermo, 45 anni ; Bruno Mot-
fa, di Tor ino; Giovanni Mon-
taldo, bancario; Vincent Na
varre, ingegncre francese; sua 
moglie Bernadette Labat Na
varre ; Alex Ninn i ; S. Novara; 
Paternostro; Pappalardo; Pi-
rel lo; Franco Vittorio Pomara; 
Roberto Pottino, di Palermo, 
funzionario di banca a Mestre, 
25 anni ; Claud'o Provcnzano, 
proveniente da Torino; Gaefa-
na Reslivo, pediatra; Giuseppe 

Franco Indovina: 
un 

alia 
di un 

regista 
ricerca 
impegno 

Franco Indovina a \eva qua-
rant 'anni . Gia assistente di 
Antonioni e di Visconti. e ra 
passato alia regla cinemato-
grafica, in p r ima persona, gia 
da diversi anni . Un epiiodio 
nel film di Soraya Tre volti 
ed al t re confezioni dello stes
so genere gli ave \ano aper to 
la s t rada . 

Di maggiore impegno. do
po Lo scatena'o. fatto su mi-
sur?. per r interpretnzione di 
Vittorio Gassman. furono i 
suoi piu recenti film: Tre nel 
Millc, inconsueto tentat ivo di 
« faxsa medievale ». e soprat-
tu t to Ginchi particclart: la 
storia angosciosa di un uomo 
che a r n v a per gradi all'an-
n:entamento di se stesso 
Benche in te rpre t i to da nomi 
di nl ievo — Marcello Ma-
stroianni e V i m a Lisi — Gto-
chi particolari non ebbe gran
de successo di pubblico, ma 
attrasse sul suo autore l'at-
tenzione della critica. Indovi
na, che da tempo era sentt-
mcnta lmente legato a Soraya, 
stnva lavorando ora a t torno a 
diversi progotti: « u n a storia 
a t re ; il d r a m m a di un dro-
gato; una stor ia d 'amore t ra 
glovanl— ». 

Ricci, capogruppo consiliare 
PCI di Viterbo, 34 anni, e ;ua 
moglie Rosalia Ricci, 28 ann ; 
Fernando Rizzo, funzionario 
UPIM di Mi lano; Giuseppe Rus-
so, operaio di Palermo emigra
te in Germania; Alfonso Russo; 
Elisabetta Salatiello, 27 ann ' ; 
signora Santolini; Bianca Maria 
Savona, 23 anni; Giacomo Scac-
cianoce, rapprescntante di co-
smelici, di Palermo, 44 anni; 
Scaglione; i l compagno Alberto 
Scandone, dell 'uff icio stampa 
della Direzione del PCI ; Scia-
labba; Lello Sammarco; Giro-
lamo Tamburel lo; Enzo Tiscini ; 
Giuseppe Trav ia ; Truppiano; 
signor Vaccaro; Carmelo Val-
vo; signor Vis int in i ; Cestmir 
Vycpalek, tecnico alia Fiat di 
Torino, 23 anni; Francesco Vol-
pe; I f rate l l i Michele e Fran-
cesca Savatteri, di 24 e 20 an
n i ; Giuseppe Zarat t i , sacerdote 
della parrocchia a Regina Pa
cts » di Palermo; Vladimiro 
Zarbo; signora Zarbo; Wil ly 
Zwanaepoel, cittadino belga, 
ispettore di una societa ingle
se; signor ZuPani. 

II Comitato Dircttivo e 1 Col-
Ieghi tutti del Sindacato Pro
vinc ia l Bancari FID\C-CG1L 
partecipano commossi a! lutto 
della famiglia per la trasica 
mode di 

CARLA COLAJANNI 
Membro del Comitato Dirett ivo 
Provinciate. 

Neliana partecipa affrantu la 
morte di 

ALBERTO 

Piangono 

CARLA e ANGELA 
i compagnl ed amici Vito e 
Ina Sansone, Rodolfo e F!o-
renza Mechini. Laura De Mar
ch!. Norman Mozzato, Bruno 
Grieco. Mino Argentieri. Spar-
taco Cilento. Lucio Mandara . 

Alberto Benzoni e Fabr i i lo 
Cicchitto partecipano al dolo
re della fammlia e al lut to del 
suo par t i to per la morte del 
caro amico e compagno 

ALBERTO SCANDONE 
di cui r icordano l 'intelligeiua. 
l 'umanita e la passione poli-
tica. 

Dolorosamente colpiti dalla 
scomparsa di 

ALBERTO SCANDONE 
compagno e amico f ra temo 

Titti Benzoni, Roberto Cas-
solai, Fedenco Codignola, Fa-
brizio Coisson. Alberta Delle 
Plane. Tommaso Detti, Gior
gio Ferrara , Patrizia e Renao 
Poa, Riccaxdo Francovich, 
Nunzi Gioseffi, Maria Gott i 
Lega. Andrea Gotti Lega, Lui-
ei Luporini. Alberto Malavol-
ti. Marcella e Gastone Mana-
corda, Giorgio e Benedetto 
Manacorda, Luciano Mart ini , 
F iamma e Susanna Niren-
stain. Franco Petrone. Rober
to Salvadori . Enzo Segre. Val-
do Spini, Piero Vigorelli. 

Simonetta e Fabnzio Cois 
son. Ruggero e Claudia Bellia 
non potranno mai dimenticare 
I compagni 

ANGELA e 
ALBERTO 

f*asciano un vuoto incolma-
bile in chi li ha avuti amici 
fraterni e esempio incancel-
labile di impegno e di pas
sione politic*. 
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