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'Storia di uno scandalo: chi volle, come e perché fu costruito uno degli scali piu rischiosi del mondo .
=

ica scommessa |'atterraggio a Punta Raisi

si pericoloso chei piloti stranierilo evitano

Una trappola fra mare, monti e correnti - La mancanza del radar ¢ di altri fondamentali dispositivi di sicurezza - Errori tecnici e interessi speculativi costellarono il cambio
del vecchio aeraporto - Le piste «u scartamento ridotto» - Alla pid moderna mancano ancora le luci e va utilizzata solo di giorno - Le proteste ignorate dal governo e dalla Regione

A

Dalla nostra redazione

. ' PALERMO, 8
Una volta o l'altra, « doveva » capitare: & una trappola morlale, questo aeroporto di Palermo. E’ sicuramente qui — nelle
altrezzature, anzi nelle « non atlrezzature», di questo maled etto scalo internazionale di Punta Rajsi — la chiave per andare
alle cause, o almeno a concause sostanziose della catastrofe aerea pil grande che la storia dell’aviazione civile italiana
ricordi. « L'aeroporto di Palermo & uno dei pit pericolosi di Europa — predicavano da tempo, cioé da anni, i piloti civili
italiani e stranieri, costretti @ far miracoli per toccarvi terra —. E' l'unico che manchi di radar ». « Non ce n'¢ bisogno:
qui non c'é nebbia» si rispordeva. E cosi, i piloti si orientavano ¢ ad occhio», letteralmente. Tutte le piste dovrebbero
essere assistite almeno da un
ILS, un sistema strumentale .
moderno e sicuro. Ebbene, 5y
Palermo non aveva questo si ‘
stema. come non ha neanche et
un WOR, mmima garanzia -1

per un, vacimamento con un | WY Ampie caverne individuate sotto le piste
del nuovo scalo aereo di P. Rajsi a Palermo

Tutto era ed & affidato al
Beacon — un sistema che an-
L'incredibile sscopertas confermata dallo stesso direttore dell’aeraporto - Gravi responsabilita
)i dei ministri dei LL.PP. e della Difesa, della Cassa del Mezzogiorno e della Regione siciliana

dava bene si e no nel '45 —
(Dalle wystrs redaslans) |,, un grippo di profittatont (sondagpts elettricd del wr|preads ehs aon & uno w'aluno phita - aon pvnum”i_f‘
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Un ennesimo scandalo: dieci miliardi regalati agli speculatori
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che spesso ¢ fuori uso e che.
in ogni caso, non puo asso
lutamente funzionare quando
c'é maltempo.
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. ha carantito un m.nmo b >

PALERM — L‘angosciosa attesa dei primi parenti accorsi presso il relitto dell’aereo disintegrato

:

L’inredibile situazione dei lavoratori dipendenti dalla aviazione civile in Italia

BilOTI E ADDETTI ALL’ASSISTENZA AL VOLO
NON POSSONO NULLA CONTRO | MILITAR

Tute le deciéioni centralizzate in funzione di esigenze che ni ente hanno a che vedere con i voli « Alitalia_ » - Assqrdg es}:lu:
siage da ogni partecipazione alla direzione di un settore di cosi grande importanza e delicatezza - La posizione dei sindacati
« gnte dell’aria » e guella dei comunisti - La NATO prima di tutto - Comunicazioni radio, radiofari e apparecchiature a terra

Latragedia di Palermo ha avuts una eco immediata fra i lavoratori di ogni selldg c!ella .avia:
zionesivile. Ecco il comunicato emesso dai loro sindacati: « Le segreterie delle federazioni nazuona!l
dellaIPAC-CGIL, FILAC-CISL, UIGEA UIL, profondamente colpite dal grave incidenie aerco espri-
monoi nome di tutti 1 lavoratori dell'uviazione civile il loro cordoglio per le vitume delia tragica
sciagra. L'mtera calegoria partecipa commossa al grave lutto dei familiari dei colleghi periti sul

postodi lavoro ed esprime alle famglie i sentimenti piu affettu

osi in questa ora di

Fiumcino settembre 1971: dal

regisro delle novita operative

"Bmhe ogei una sttuazione

he

5D

ha sfiorato la catastrofe

Un esenpo sconvolgznie della sifuazione della assistenza a
terra per i voli di linea che giungono o pariono da Fiumicin_o, a
Roma, é dalo da queste nole del registro delle « novila operative »
che si riteriscong al scttenbre 1971 e nel quale, spesso _in poche
righe o in pocke frasi*si delincano situazioni drammatiche che
aftendono, da arni, scluzime. Quanto & cambiato da allora nella
assistenza dei voli? Nelle omunicazioni radio? Nell'uso dei radio_-
fari, dsi punti di riferimenb a lerra e della funzienalita delle torri

di controlla? ;

10 settembre 1971 1
« Sit147 one  d:=astrosn 02
gLl controllo del trafhico non

curezza e s1 e sf.oraiy rovatg
tamonte la  traged.a. Tutln
c.o in wvirtu della debtezzd
e m-ufficienza dei sistent che
d: {-ronie ai secondo tenpora
le deila stazzione, n modo
pia evidente che .n oa?smne
de! primon. ha rilevatnle sue
lacuane. L mancanz, totae
del radar. dalle 11,35 ae 12,10,
considerando le cond aon: d.
traii:co in atto e e Hnd.z.0
n1 nieteo particolar:. ha crea
to una s:tuazione mdlo perl
colcsa. in v.riu dei hitto che
mo.tt aeromobili Y CORO
scevano ia  loro po=.z.one.
creanco quund: unz tond.zo
ne di pan.co s.a KI I con
trollori che per 129U Ala
mancanza !oiae G r.\:_i_.n ne,
per:odo suddetto, 2d ta sua
mancata utiiizziz#ne po: dal
le 12.10 aile 13.1€ per scar<d
affidamento degl:apparati. co
me affermato d! tern:ic.. 50
az7 ungano fe rAmMerose ava
r:e ota: a tatwele frequenze,
seppure l.mitaé n2iilTamb.to
d: un m.oauto, ed inoltre la
piu vista=a aifia della 1250
che non c¢i B permesso d:
lavorare per; lungo tempo
(1430 16 4371, « Quanto delle
d:ff:colta prentate dalle fre-
quenze ¢ da addebitare alle
cuff:e la nesta di nuove
cuffie <embradati da anni ed
intante si v avanti con cuf-
f:e che trasprtano !a loro vec
ch.a.a ed ,liro rattopp da
un >otiore d un aitro divi
dendo in ptti uguali le ulte
riori lamentle per le cuffie

« E' stata ozgi, con molia
amarezza, Ina presa di co
scienza gergrale che oltretutto
investe dgll aspett: moral:
particolar, & guusto far cor
rere sim:] r©scht al traff.co,
& giusto ¢te . conirolort anM
Nno cosirati. costrett, perehé
non essk pacsibilith dr sot
trarsi, al assumere tali re
Jdth, che oltretutio in-

Tvestonn la propria persona @
‘a nropria famigha? Ogzei ab
h:amo v sio esparii e valentl
cantrollor; balbettare per :a
piura ed addirittura piangare
di rabh a dopo aver constata-
o, malzrado la ded:zione e
la ser eth professionale. 1I''m
patenza di fronie a certe si-
tuizcon: d: estrema gravita
che. non certo per loro colpa,
avevano creato

« In tal: condizioni r'tenzo
che non s:a py possitbile as-
sumerst alcuna responsabilita
circa un lavoro che ¢ ormai
al d: fuor: delie nostre possl-
bil:ta e del! sisteman

23 Azesto 1971 «..la s:tua
7:one operativa € pessima e
non 2ermette :n alfcun mndo
a: effettuare un sicuro e spe
dito 3orvizol »

3 Serembre 1971 a note
vol: Aiff.colta d: controllo del
Traifico Aereo nei settori DTS
e DFIC I par :! pessimo fun
z onamenta  delle frequenze
1250 e 12328, »

6§ Sottembrs 1971 « . 1a =51
tuaz.one dei  settore DSA
(127 8) e diventata molto com
plessa, per mole d: traff:co,
difficolta delle frequenze e
vari altri problemi; la s:tua-
z:icne richiede un pronto n
tervento . »

9 Settembre 1971: a..gravy
d:fficolta di controllo ne: set
tori SUD per pessimo funzio
namento frequenze 1250 e
13325 con inten<o traffico ney
settory stess! »

16 Settembre 1971: « ..il per

sonale & stanco per i turni
mnnterrotti.. »
18 Settembre 1971: « ..urge

una d:s'nfestazione della sala
ACCFIC per la presenza di
numerose maosche.. »,

AN Settembre 1971 a. inter
ruzione di totte le frequenze
redio da 10.56 a 10.59 per man-
oanma rets.. a,

dolore che
colpisce tutta l'aviazione civi-
le. Le segreterie nazionali non
possono esimersi, in que<ta tra
gica circostanza che segue a
breve quella delATI, ai1 sot-
tolineare la esigenza che le au-
terita di governo promuovano
una severa ed approfondita in-
chiesta tenendo presente quanto
pit volte le organizzaziuni sin
dacali hanno espresso sui pro-
blemi che devono ¢s<ere affron-
tati nel settore acreo

Le organizzazioni sindacali
riaffermano il loro 1mpegno a
compiere ogni opportuno inter-
vento per sollecitare adeguate
iniz1ative dalle autoritd di go-
verno per ottencre l'attuazione
di tutte le misure necessarie
atte a garantire inalterata la
fiducia neclia sicurezza del tra-
sporto aereo ». ’

Il compagno Aldo D Alessio,
a nome del gruppe comunista
alla Camera. ha rilasciato una
dichharazione nella quale dice,
fra l'altro:

«Sul problema della sicu-
rezza der voh il gruppo parla-

mentare comunista ha piit volte -

richiesto 'mtervento delle au
torita di governo niferendost in
particolare alle precarie condi
zioni i cul si svolge il servi-
zio di assistenza al volo L'ul-
timo atto parlamentare nisale
al febbraio del 1972 In esso,
tenuto conto di quanto la stampa
speciahizzata era venuta pub
blicando nenché de! documento
pre~entato dal simdacato piloti
alla commissione trasporti della
Camera unel cor<o della inda
gine cono<citiva, <1 insiste sulla
necessita i fare fronte ai pe-
ricoli msiti  nell’attuale strut-
tura dei trasporti acrer civili
¢ si richiedono alcuni interventi
immediats che. se attuati. avreb-
hero permesso di far pesare
nella musta micura la voce e
Vesperienza der piloti stessi e
dech addetti alla assistenza al
volo. ogg1 esclusi da ogni par-
tecipazione alla direzione di un
settore di cosi grande mpor
tanza e delicatezza

« Purtroppo. anche per le in-
giustificate e  incorprensibili
resistenze di orgami militari, si
continua ad operare sulla base
di una struttura accentrata
nella quale prevalgono piu che
le esigenze del traffico civile,
necessita di ordine militare e
della NATO. con grave pregiu-
dizio per lefficienza e lo svi-
luppo stesso della aviazione del
nostro paese »

In realtd, come appunto van
no denunciando da anm i sin-
dacati della gente dell’ana e
quello der piloi. 1l problema
della assistenza a terra. delle
comunrcazioni radio. del con-
trollo in volo degli aerei ci-
vili, soffre di incredibili e inam-
missibili ritardi dovuti proprio
agh assurdi contrasti tra la
aviazione civile e quella mili-
tare alla quale la prima deve
assurdamente sollostare pur
operando in un settore total-
meatle diverso.

Le passate sciagure
dal disastro

del «<grande Torino»

La storta dei maggiort di
sastri aerei nel nostro pae-
se inizia. praticamente, ne:
1449 con una tragedia che col-
pisce e commuove un po' tut-
ti. Laviazione civile in Italia
¢ nella fase del primo svi
luppo dopo le distruzioni
della guerra Le linee con le
capitali estere e con le gran
di cittd itahane sono poche
e pochi gli aere: disponibi'i
Il 4 maggio 1949 "aereo che
riporta in patria il «grande
Torino» di ritorno da Lisbo-
na. esplode sul colle di Su
perga, a Torino. a pochi pas-
si dalla Basilica Muoiono 18
popolarisssm:  giocatori delia
squadra d:rizenti. glornalist:
tecnici e membri dell’'equi-
paggio Ecco 1 nomi di tutle
le vittime della sc:agura: Ba
cizalupo. Aldo e D:no Balla
rin. Bongiorni. Castighano
Fadin. Gabetto. Grava, Gre
zar, Loik. Marosn. Martell:
Mazzola. Menti. Operato, Os
so.a Rigamonti. Schubert. A
ginsetta. Civaller:. Erbstein
Tjevsley. Cortina Casalbore
Cavallero, Tosatti. Meron!
Biancardi Pangraz:. D'Inca,
Bonaiuty

Il secondo disastro che de-
sta molta impressione & que!
lo che si verifica nel cielo
deli'Elba: un «Comet» (gl
aerei che verranr~ poi ritira-
ti daila circolazione per grav!
difettl) con 35 persone a bor-
do precipita ed esplode. La
inchiesta stab:lisce che 11 pi-
lota non era ab:ilitato al vo
lo strumentale e che la so
ciethd 1o aveva uguaimente ob
h! gato al volo.

I 13 febbraio del 1955, un
aereo della « Sabenas» (linee
aere beighe) precipita sui
Terminillo T morti sono ven
tinove Tra t cadaveri ritro
valy dopo otto giorni di ri-
cerche in mezzo alla neve. ¢8
anche quello della z:ovane at
trice Marcella Marian:. L'ae
reo della sciagura ¢ un DC 6

11 23 novembre 1956 preci-
pita 'aereo Roma New York
subito dopo il decollo dalin
aeroporto di Orly a Parnigt. 1
morti sono 32. Fra le vittl
me, |l direttore d'orchestra
Guido Cantelli.

Il 22 dicembre del 1956 un

asreo dalla clLAI>» (ore fusa

con I'Alital:a) precip:ita sulle
Alpi ed esattamente sul Mon-
te Giner. II velivolo aveva
perduto la rotta e prima di
cadere aveva vagato per oro
nella nebba Le vitt:me soho
ventuno.

1} 22 ottobre del 1955 u
settemila metri di altezza.
nel cielo di Nettuno un ae-
reo militare si scontra con
un « Viscount » inglese. Muoio-
no 31 persone.

26 giugno 1959: un aereo -
linea della «TWA». ne! corso di
un violento temporale prec:pi-
ta sulla pista dell'acroporto
della Malpensa., a Milano. Le
vittime sono se&ssaniotto

26 febbraio 1960: a Shennon.
in Irlanda. precipita un DC 7
dell’'Alitalia in servizio sulla
linea Roma New York. I morti
sono ventisette. due i disper-

si e ventitré i feriti.

Il 28 marzo 1961 un « V.
scount » dell’Al:talia s5i schian
ta sul Vesuvio durante lao
manovra d: atterrazzo-
morti sono quarantacimque

11 23 norembre 1961. un
quadrigetto della «TWA» ¢
splode sulla pista del «Leo
nardo da V:inci» a Roma
dopn avere urtato ¢on un ala
contro un compressore 1
morti sotio quarantasel e
ferit: vent:.sette

Il 2 agosto 1968 un DC &
dell'« Alitaiia » precip:ta pres
50 I'aeroporto -1~!la Ma:pensa.
a Milano: i mort' sono dod-
¢t mentre ottantadue pers
ne si salvano

1 19 aprile 1977, un DC &
della « Sas» 351 incend a su:
la pista dr Fium.cino: vent:
tré persone rimanzono ferie

11 16 anrile scorso, un «Foik
ker» dell’ATI s1 sch:anta su.
monti de! Frus.nate muoo
no diclotto persone

Quelio di Palermo. con 11b
persone & quest'anno. 1l ter
zo ncidente nel mondo ne!
quale perdono la vita p:u 1,
100 persone. Nello scorso mar
zo in Persia era precimtato
un aereo con 112 tra passeg
gerl e memhrn di equipaggiu
L’altro incidente r:sale al gen
naio scorso quando un aereo
spagnolo con 104 persone a
bordo, in voio per le Baleari,
era esploso nellmpatto a
arra.
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& oggettivamente, per il luogo
in cui sorge, uno dei pin pe
ricolosi del mondo. Intanto i
venti: la zona, prospiciente la
frastagliata costa ad occiden
te di Palermo, & battuta in
continuazione da correnti di
ogni genere. e quasi tutte bas
se. e quindi ancor piin mici-
diali. verché si insinuano sot-
to le ali al momento dell’at.
terragaio sulle due piste pres
50 a poco parallele alla costa
Da un lato. la costa e il ma-
re: dall’altro, il massiccio
azuzzo e irregolare di Monte
Peroraro, a picco sull'aero
porto, che costringe i piloti
ad - una virath secca contro
la roccia per ritrovarsi, giusto
per un pelo, solo in finale in
linea di atterraegio.

Chi volle il nuovo aeropor-
to a Punta Rajsi, per dare il
cambio all'ormai vecchio sca-
lo di Boccadifalco, incapace
di assicurare sufficiente spa-
zio acli jets? E’ una storia
nera. molto oscura, in cui co-
lossali errori tecnici si fon-
dono con interessi speculativi
altrettanto colossali. relativi
allo sfruttamento edilizio e al
massacro paesistico della co-
sta. Furono chiamate in cau-
sa, fra le altre, le responsabi-
litd primarie dell’'assessore re-
gionale ai Lavori Pubblici, ge-.
stito. all'enoca della scelta del-
I'area, dal dc¢ Lanza. oggi pre-
sidente del Poligrafico dello
Stato. Si denuncio la ingiu-
stificata esclusione di una al.
ternativa realistica e da tutti
i tecnici indicata come ideale:
quella della piana al lato oo-
pasto del Palermitano. intor-
no a Bacheria. L'Unita ed 1\
comunisti condussero una te
nace battaclia di denuncia
per anni Tutto inutile

II meno che noteva canita
re — che & capitato — a mi
agliaia. a centinaia di migliaia
di vasseggeri dell’Alitalia. del
+I’AT1. dei charters delle com-
pagnie straniere, era, alla par-
tenza, o niu spesso all’arrivo.
il dirottamento sull’aeroporto
di Trapani

Le piste, poi: quando ¢i si
rese conto della pericolosita
delle corsie parallele al mare,
si decise — tardivamente, e
con irresponsahile lentezza —
di realizzarne una terza. tra-
sversale. Ma intanto. nella pi
sta orincioale. si aprirono vo-
ragini profonde: sotto. c’era.
no le caverne. Per qualche
tempo. proorio di recente, ci
si & potuti servire solo del
raccordo tra le due piste ori-
ginarie. Se la prima sprofon
dava, ]Ja seconda non poteva
essere utilizzata perché... dal-
la vecchia torre di controllo
(solo qualche mese fa ne &
entrata in.funzione una nuova
e pia alta) non si riusciva
a vedere ad occhio — manco
a dirlo — nemmeno la testa
della pista!

Chi aveva fatto i progetti?
Quali autorita ministeriali. ci
vili e militari (i1 ministero
della Difesa. ostinatamente
decisn a adifendere» suoi
innmmissibili  adiritti»  di
controllo sull’aviazione civile?
aveva avallato prima la scel
ta e ooi le dizastrase esecuzio
ni dei lavori?

E quando, un naio di mesi
fa. Ia terza nista finalmente
& stata comvletata. Ia si po
teva — e tuttora la si pud —
utilizzare so’o 4i aiorno* man
cano le luci-traccia di riferi
m~ntn oer piloti che devono
avere cento occhi e nervi di
acciaio Non tatt! i hanno
e non tutt’ sonn disnosti a
correre certi rischi: le con
tinue pmteste, semore igno
rate dal zoverno. dalla Re~io
ne e dalle autoritd militari
come la imoressionante do
cumentazione — fomita in
massima parte dal STPAC, i}
sindacato nilnti della CGIL —
sui rischi non semore calco
labili di un atterraceio a Pa
lermo anche in condizioni -
tempo buono (come stanotte
ver esempio) avevano costret
to T'Assnciazione dei piloti in
alesi ad avvertire i suoi or
ganizzatli con una drastica de
cisfones non siste nhblieati
— fu detto — a scendere a
Palermo a Punta Rajsi: se
lo fate, & a vostro rischio e
nericolo

Fatto sta che ia BEA. gia
prima di questo annuncio
aveva deciso a1 annullare o
unico suwo scalo a Palermo-
quello per i collecamenti tra
Inndra e Aalta E’ d'altra
parte. ftutte le compaonie
estere avevano di1 tempoo can -
cellato ooni atterraggio not
turno a Palermo.

E’ in queste condizioni che
viveva — e vive — uno scalo
che & il quarto in Italia per
traffico passegger:, con un an
dirivient intensissimo d
aerei sempre ricolmi di gent~
che non pud pit adattarsi a
superare le lunshe distanze
con 168 ore di treno o una
intera notte In mare. '

g. f. p.

volezze disastrose di Punta

Cosi, gid dodici anni fa (era il Natale del 1960)
Raisli

\fl nostro giornale denunciava le manche-

L’equipaggio del DC-8 era
composto dal comandante Ro-
berto Bartoli, di 42 anni, nato a
Forli ¢ residente a Roma, dove
viveva con la moglie e due
figli; dal primo ufficiale Bruno
Dini di 29 anni, sposalo con
due figli, dal motorista Gino Di
Fiore, 29 anni, dallo steward
Adriono Poscosolido nato a Ce-
pranc (Frosinone) 34 anni fa ma
residenle a Roma e dalle ho-
stess Paola Massimi, 26 anni,
di Terni, Paola Grazia Magri-
ni, 24 anni di Milano, Bealrice
De Moulin, 24 anni di Char-
leroy (Belgio).

L’elenco dei passeggeri & an-
cora lacunoso per c¢id che ri-
guarda i nomi, gli eventuali
gradi di parentela, la qualifica.
Lo riportiamo aggiornato fino
a ieri sera:

Ignazio Alcamo, magistrato
di Palermo; Rosario Adelfo;
Lucia Arnao, 45 anni, ingegne-
re IACP di Palermo; Alfonso
Alaimo; Maria Alaimo; Giusep-
pe Albergamo, bancario di Pe-
scara, 28 anni; Filippo Buttitia,
25 anni, consigliere comunale
di Bagheria; Giacomo Buttitla,
nolaio e editore palermitano;
Fabio Badaletti, commerciante,
proveniente da Torino, 33 anni;
Mario Bombonati, 32 anni, di
Palermo; Borzi; Lidia Borcic
in Tosi, di Trieste, 43 anni, re-
sidente a Palermo; Calogero
Cammarata; Conceltina Cam-
marata; Giovanni Cammarata;
Silvana Cammarata (Calogero
Cammarata e la moglie Con-
cetta Capozzi avevano enlram-
bi 60 anni. Tre anni fa avevano
adoftato tre orfani torinesi, ai
quali avevano dafo il loro co-
gnome ed una famiglia. ! bam
bini morli nella sciagura, Gio-
vanni e Silvana, avevano ri-
spettivamente nove e dieci an-
ni. | quatiro si erano recali a
Roma ieri matlina, perché Con-
cetta Capozzi doveva sollopor-
si ad una visita specialistica
presso un medico della capi-
tale); Fernando Cannizzaro;
Giuseppe Catanolotto; Cava-

Rosalia Chianelle

L’'ELENCO DELLE VITTIME

Fra i morti due coniugi e due dei tre himhi che avevano adottato

taia; Piero China, studente
universitario, 24 anni; N. A. Ci-
saro; Carla Colajanni, 41 anni,
sorella del compagno onorevole
Napoleone Colajanni; Anna Ma-
ria Corrao, 40 anni, di Paler-
mo; Olga Craighton, ispettrice
societa inglese; Pietro Cri-
scuoli, psichiatra di Palermo
e la moglie Elisa Rubino;
Francesco Crispi, presidente
della Cassa di Risparmio della
Sicilia, pronipote dello statista,
ex direttore de « L’ora » di Pa-
lermo; Salvatore Culmone, di
Palermo, 39 anni, funzionario
di banca; Salvatore D’Anna;
Armand De Bono, ispetfore so-
cieta inglese; Nicola De Luca,
di Palermo, agente di assicu-
razione; Elisabetta DI Maggio;
Di Majo; Giovanni Durante, as-
sistente universitario a Paler-
mo; Alessandro Fanuele; lgna-
zio Faro, operaio specializzato,
35 anni; Angela Fais, la com-
pagna che lavorava nella segre-
teria di redazione di « Paese
Sera», 31 anni; Giuseppe Fi-
lippi; Tonino Fontana, 25 an-
ni, funzionario dell’Alitalia di
Palermo; Antonio Fontanelli, di
Livorno, tenente colonnello del-
la guardia di finanza di Paler-
mo, 49 anni; Gagliardi; Cecilia
Gallina; Gioacchino Genuardi;
Gabriella Giaconia in Zanca, 38
anni, cognata del giudice Ter-
ranova, candidato del PCI;
Ezio Gobbi, studente di Torino,
16 anni; Mario Graziano; Paolo
Grassadonia; Roberto Greco, di
Palermo, bancario a Torino, 26
anni; Alessandro  Guccione;
Giuseppe Gussio, operaio di ri-
torno dalla Germania; Franco
Indovina, di Roma, regista, 40
anni; Giovanni La Rocca; Fi-
lippo Lazzara, impiegato a Pe-
rugia; Signora Leone; Giovan-
ni Lino, maresciallo dei vigili
urbani di Palermo; Mariette Lo
Casto; Lo Presti; Filippo Lo-
rico; Lo Grasso; Lofti; Diana
Lucchesini, di Montecatini, di-
rigente IHalturist a Palermo, 35
anni; Vincenzo Martino; Guido
Magnolfi, 43 anni, e sua moglie
Adriana Pupella Magnolti, 47
anni, entrambi impiegati al Co-
mune di Palermo; Litlerio Mag-
giore, medico chirurgo, sindaco
di Ustica; Pamela McCarthy,
indossalrice inglese; Giuseppe
Misuraca, dirigente JACP di
Palermo, 45 anni; Bruno Mol-
ta, di Torino; Giovanni Mon-
taldo, bancario; Vincent Na-
varre, ingegnere francese; sua
moglie Bernadetfe Labat Na-
varre; Alex Ninni; S. Novara;
Paternostro; Pappalardo; Pi-
rello; Franco Vittorio Pomara;
Roberto Pottino, di Palermo,
funzionario di banca a Mestre,
25 anni; Claud'o Provenzano,
provenienle da Torino; Gaeta-
na Restivo, pediatra; Giuseppe

Franco Indovina:
un regista
alla ricerca

di un impegno

Franco Indovina aveva qua-
rant’'anni. Gia assistente di
Antonioni e di Visconti, era
passato alla regia cinemato-
grafica, in prima persona, gia
da diverst anni. Un episodio
nel film di Soraya Tre volti
ed altre confezioni dello stes-
50 genere gli avevano aperto
la strada.

D: maggiore impegno, do-
po Lo scatena’o, fatto su mi-
surg per lUminterpretazione di
Vittorio Gassman. furono i
suoi piu recenti fiim: Tre nel
Mille, inconsueto tentativo di
« farsa medievale », e soprat-
tutto Giochi particclari: la
storia angosciosa di un uomo
che arriva per gradi ail’an-
nientamento di  se  stesso
Benché interpretato da nom:
di rihevo Marcello Ma-
stroiannij e Virna Lis1 — Gio-
chi particolari non ebbe gran-
de successo di pubblico, ma
attrasse sul suo autore l'at-
tenzione della critica. Indovi-
na, che da tempo era senti-
mentalmente legato a Soraya,
stava lavorando ora attorno a
diversi progetti: «una storia
a tre; il dramma di un dro-
gato; una storia d'amore tra
glovanl...».

Ricci, capogruppo consiliare
PCIl di Viterbo, 34 anni, e zua
moglie Rosalia Ricci, 28 ann;
Fernande Rizzo, funzionario
UPIM di Milano; Giuseppe Rus-
so, operaio di Palermo emigra-
to in Germania; Alfonso Russo;
Elisabetta Salatiello, 27 ann’;
signora Santolini; Bianca Maria
Savona, 23 anni; Giacomo Scac-
cianoce, rappresentante di co-
smelici, di Palermo, 44 anni;
Scaglione; il compaano Alberto
Scandone, dell’ufficio stampa
della Direzione del PCl; Scia-
labba; Lelio Sammarco; Giro-
lamo Tamburello; Enzo Tiscini;
Giuseppe Travia; Truppiano;
signor Vaccaro; Carmelo Val-
vo; sianor Visintini; Cestmir
Vycpalek, tecnico alla Fiat di
Torino, 23 anni; Francesco Vol-
pe; i fratelli Michele e Fran-
cesca Savalteri, di 24 e 20 an-
ni; Giuseppe Zaratti, sacerdote
della parrocchia « Regina Pa-
cis» di Palermo; Vladimiro
Zarbo; signora Zarbo; Willy
Zwanaepoel, cittadino belga,
ispettore di una societa ingle-
se; signor Zul‘ani.

Il Comitato Direttivo e 1 Col-
leghi tutti del Sindaciato Pro-
vinciale Bancari FIDAC-CGIL
partecipano commossi a! lutto
della famiglia per Ja tragica
morte di

CARLA COLAJANN!

Membro del Comitato Direttive
Provinciale.

Neliana partecipa affranta 1a
morte di

ALBERTO

Piangono

CARLA e ANGELA

i compagni ed amici Vito e
Ina Sansone, Rodolfo e ™o-
renza Mechini. Laura De Mar-
chi. Norman M\lozzato, Bruno
Grieco, Mino Argentieri. Spar-
taco Cilento. Lucio Mandara.

Alberto Benzoni e Fabrisio
Cicchitto partecipano al dolo-
re della famiglia e al lutto del
suo partito per la morte del
caro amico e compagno

ALBERTO SCANDONE

di cui ricordano l'intelligenaza.
I'umanitad e la passione poli-
tica.

Dolorosamente colpiti dalla
scomparsa di

ALBERTO SCANDONE

compagno e amico fraterno

Titti Benzoni, Roberto Cas-
sola, Federico Codignola, Fa-
brizio Coisson, Alberta Delle
Piane, Tommaso Detti, G:or-
gio Ferrara, Patrizia e Renzo
Foa, Riccardo Francovich.
Nunzi Gioseffi, Maria Gotti
Lega, Andrea Gotti Lega, Lui-
gi Luporini, Alberto Malavol-
ti. Marcella e Gastone Mana-
corda, Giorgio e DBcnedetto
Manacorda, Luciano Martini,
Fiamma e Susanna Niren-
stain., Franco Petrone, Rober-
to Salvadori, Enzo Segre, Val-
do Spini, Piero Vigorelli.

Simonetta e Fabrizio Cois
son, Ruggero e Claudia Bellia
non potranno mai diment:care
i compagni

ANGELA e
ALBERTO

f.asciano un vuoto incolma.
bile in chi li ha avuti amici
fraterni e esempio incancel-
labile di impegno e di pas-
sione politica.




