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Vincendo a Spa si e matematkamente aggiudkato il titolo 

Ferrari mondiale 
per la 13° volta 

Davis: Italia-Austrta 5-0 

Facile per 
Bertolucci 

Fatica 
Barazzutti 

SERVIZIO 
REGGIO CALABRIA, 7 maggio 
E' finita 5-0 come previsto. 

Ma se Bertolucci non ha avu-
to problem! col suo awersa-
rio, Corrado Barazzutti e ve-
nuto a capo di Kary (piii li-
tigioso del solito; a un certo 
punto voleva ritirarsi!) dopo 
un estenuante, lunghissimo 
match al limite del cinque 
set. 

Ma veniamo alia cronaca 
delta giornata conclusiva di 
questo Italia-Austria. 

C*e una variante nei nomi 
del protagonisti: Hoskowetz 
— che ha giocato ieri il dop. 
pio con Blanke — gioca il 
penultimo singolare e cosl 
Bertolucci e il biondo tran
salpine aprono — si fa per 
dire — le ostilita. L'austria-
co cerca di giocare sul di-
ritto deU'azzurro conoscendo 
il micidiale valore del rove-
scio del ragazzo toscano. Ma 
non serve a nulla. Bastano 
tre set a Paolo per mettere 
sotto l'awersario: 6-4, 6-2, 6-3. 
Un match dawero senza sto-
ria. 

E' da rimarcare, al di la 
del gioco che non poteva di
re gran che, la consistenza 
del pubblico nonostante il ri-
sultato acquisito. Ed eccoci a 
Barazzutti alle prese con lo 
scorbutico — non per il mo-
do di giocare, ma per il ca-
rattere litigioso — mancino 
austriaco Hans Kary, nume-
ro uno del suo Paese. 

L'azzurro e nervoso e sba-
glia moltissimo. Giunge nno 
a 3-1 nel primo set e poi co-
mincia a cedere flno a per-
derlo per 6-8. Nel secondo 
e'e un parziale riscatto: 6-4. 
Ma il gioco e noioso. Tutto 
palleggi alti da fondo cam-
po. Kary torna in vantaggio 
nella terza partita che si ag-
giudica per 6-4. A Corrado 
ora necessita non perdere it 
quarto set. Ci riesce abba-
stanza facilmente: 6-3. Civuo-
le la verita del quinto set. 
Lungo, faticoso. Sul 5-4 per 
l'italiano con Kary a rispon-
dere, Corrado fallisce "la bel-
lezza di 4 match-balls prima 
di concludere su una palla 
lunga dell'awersario. Speria-
mo che quella di Corrado sia 
stata una giornata-no perche 
altrimenti a Bucarest saran-
no dolori. 

r. m. 

Successo senzo sfor/q del gfopponese Wajima 

K.o. lampo 
per Tiberia 

FUKUOKA Tiberia crolla sotto i eolpl di Wajima. 

SERVIZIO 
FUKUOKA (Glappone), 

7 maggio 
Vittoria lampo per il cam-

ptone mondiale dei pesi me-
di jr., il giapponese Koichi 
Wajima sull'italiano Domeni-
co Tiberia. Lo ha eliminato 
sin dalla prima ripresa in un 
incontro che nell'intenzione di 
Tiberia doveva costituire ol-
tre che la conquista del pre-
stigioso titolo anche I'oppor-
tunita di vendicare la sconfii-
ta dello scorso ottobre, del 
connazionale Carmelo Bossi. 

Erano passati appena 49" 
dall'inizio del round quando 
Tiberia finiva al tappeto a se-
guito di un formidabile a de-
stro-sinistro » del campione. 

Da quel momenlo si pud 
dire che Vincontro, fissato sul-
la distanza delle quindici ri-
prese, era ormai deciso. Lo 
arbitro lo ha contato fino ad 
otto. Tiberia e perb riuscito 
ad alzarsi e a portarsi al cen
tra dove il giapponese lo ha 
investito nuovamente con una 
scarica violentissima di destri 
e sinistri mandandolo alle 
corde. 

E' stato a questo punto che 
Proietti ha gettato la spugna 
e Varbitro ha posto fine al 
combattlmento proclamando 
vincitore Wajima che conser-
va cost la corona. 

Si pub affermare che Tibe

ria non ha avuto nemmeno 
il tempo di iniziare. 

Dopo un «balletto» preli-
minare durante il quale il 
giapponese gli ha assestato 
qualche colpo, Wajima si e 
fatto sotto e ha cominciato 
a tempestare l'italiano di col-
pi mandandolo poi alle corde 
con un fortissimo gancio de-
stro. 

Senza dargli il tempo di 
riprendersi da questa incre-
dibile pioggia di colpi Wajima 
lo colpiva di nuovo con un 
gancio destro e poi con un 
sinistro mandandolo al tap
peto per il conto di otto. 

Tiberia c riuscito a rial-
zarsi, ma si vedeva bene che 
era in difflcolta. Ha cercato di 
colpire il campione ma si e 
trovato di nuovo esposto ai 
colpi detl'avversario senza 
alcuna possibility di tentare 
una difesa. 

Wajima, 'in ex camionista 
di 29 ani, e riuscito cosl sen
za difflcolta a conservare la 
corona dei medi junior. 

Negli spogliatoi Tiberia si 
e lagnato per la decisione 
del suo manager di gettare 
la spugna. 

Da parte sua Proietti ha det-
to di aver fatto cessare il 
match perche altrimenti il 
suo ragazzo ne avrebbe potu-
to riportare danni permanen-
ti. 

h. j . 

Nella gara be/go sf sono 
imposfi Rerfman-Merzario 
tfavanfi a JcJrx-Regazzoni 

FRANCORCHAMPS, 7 maggio 
Due Ferrari ai primi due po

st!, come vuole la legge im-
posta dalla Casa di Maranel-
lo nel Campionato mondiale 
marche del 1972. Due Ferrari 
ma avrebbero potuto essere 
tre se un incidente, per 
fortuna senza conseguenze 
per il pilota alia guida in 
quel momento, lo svedese Pe
terson, non avesse tolto di 
mezzo la 312/P di Peterson 
e Schenken. 

Hanno vinto Arturo Mer-
zario e Brian Redman, dopo 
una corsa condotta alle spal-
le dei primattori, Jacky Ickx 
e Clay Regazzoni, venendo 
fuori quando la coppia di te
sta ha dovuto marcare il pas-
so nella fase finale. 

Con i venti punti conquista-
ti nella « 1000 km.» di oggi, 
che portano a 120 il totale, 
la Ferrari si e laureata cam
pione del mondo marche per 
la tredicesima volta. II suo 
vantaggio e infatti incolma-
bile. 

Al via, le tre Ferrari di 
Ickx-Regazzoni, Merzario-Red-
man e Peterson - Schenken, 
partono subito a tutto gas. 
Ickx e Regazzoni guadagnano 
man mano terreno e a meta 
gara hanno gia doppiato tutti 
gli altri comprese le altre due 
Ferrari. In seconda posizio* 
ne e comunque la 312 P di 
Peterson-Schenken, mentre in 
terza e quella di Merzario-
Redman. Poi l'incidente che 
toqi''1 di f̂ ara la ^^"china 
di Peterson e le noie mec-
caniche che attardano la mac-
china del capofila. Viene co-
si fuori alia distanza la Fer
rari di Merzario-Redman che 
si aggiu^^H trionfo1mente 
questa «1000 km.» di Spa, 
sesta prova del campionato 
mondiale marche, che laurea 
con grande anticipo la Ca
sa del « Cavallino ». 

L'arrivo 

L'ALTRA PARTITA DI SERIE B 

I I LWorno torna alia vittoria a spese del Catania (1-0) 

1. Ferrari 312 P (Brian Redman-
Arturo Merzario) 71 girt in 4.1V 
e 19"1, media 233,429 kmh.; 2. 
Ferrari 313 P. (Jacky Ickx-Qay Re
gazzoni) a 1 giro; 3. Qievron B 
21 (YUies . Bridges) a 6 giri: 4. 
Mirage Ford (Derek Bell-Gijs Van 
Lennep) a 1 giri; 5. Lola Ford 
(Clerard Larouasc • HugUes de Fier-
lant) a 7 giri; 6. Chevron B 21 
(Humble . May) a 11 giri; 7. Pan-
tera De Tomaso (J.M. Jacquemtn-
Yves Deprez) a 12 giri; 8. Porsche 
311 S (Kremer . FUzpa trick) a 12 
giri; 9. Chevron B 21 (Twaites-Mc 
Integery) a 12 giri: 10. Pantera De 
Tomaso (Mailer - Guy Chasseiuil) 
a 13 giri. 

Blasig sbaglia 
si riscatta con 

il rigore poi 
un supergol 

MARCATORE: Blasig, al 31' 
della ripresa. 

LIVORNO: Gori 6; Chesl 8+, 
Baiardo 6; Onor 6—, Bru-
schini 5+, Maggrai 6; Raf-
faelli &—, Zani 6,5, Casca-
villa 6— (Tosi dalla ripre
sa, 6). Vaini 6,5, Blasig 6. 
(N. 12: Tani). 

CATANIA: Rado 6,5; Guasti 
6, Bemardis 6; Pereni 54, 
Spanio 6 (Bonfanti dal 32' 
del p.t., 6), Montanari 6; 
Francesconi 6, Volpato 5, 
Schifilliti 5, Fogli 6+ , Bai-
si 6,5. (N. 12: Innocenti). 

ARBITRO: Lupt, di Genova 
6+. 
NOTE: angoli 7-5 per il 

Catania. 
DAL CORRISPONDENTE 

UVOftNO, 7 maggio 
Con una stupenda rete di 

Blasig a poco meno di un 

Vittoria • maglia 

al tedesco 

Bis di Middle 
nella Corsa 
della Pace 

MAGOEBURGO, 7 maggio 
Bis del tedesco orienule Middle 

a Magdeburgo. Col suo secondo 
successo consecutivo ha sfilato la 
maglia gialla al sovietlco Nelyubin 

Dopo 23 km. questo tentative 
e annullato dal gruppo e. quindi, 
comincia la solita battaglia fina
le. 

All'lngresso dello stadlo dl Mag-
deburgo il tedesco Middle e segui-
to da Nelyubin, Moravec, Lussl-
gnoli, Ballardin e il gruppo. 

AU'uItima curva Nelyubin cade-
va coinvolgendo anche Lusslgno-
li mentre Ballardin evitava t due 
ma non poteva che accontentarsi 
del secondo posto, dietro Middle 
ormai imprevedibile. 

I. V. 
ORDINE D'AHRIVO: 1. Middle 

(RUT); 2. Ballardin (It.): 3. Mo
ravec (Cec.); 4. SzurkowaU (Pol.); 
5. Kraszowic (Pol.). 

CLASSTnCA: 1. Middle (RDT); 
2. Nelyubin (URSS) a 51"; 3. Ta-
kacs (Un.) a 54"; 4. Moakolow 
(URSS) a 1*19"; 5. BaUardJn (It.) 
a l ^ " . 

servira alia salvezza, ma quan-
tomeno utile a premiare la 
passione di quelle poche mi-
gliaia di sportivi e di fede-
lissimi che, nonosiante tutto, 
continuano ogni domenica a 
darsi appuntamento sugli spal-
ti dello stadio ardentino. 

La vittoria e venuta quan
do ormai sembrava che ogni 
energia fosse stata spesa e 
dopo che lo stesso Blasig ave-
va fallito malamente, al quar
to d'ora della ripresa, un cal-
cio di rigore concesso dal-
l'arbitro per un netto fallo in 
area ai danni di Zani. Cib si-
gnilica che vi e nel Livorno 
spirito di rivincita e volonta 
di concludere, almeno a testa 
alta, questa sfortunatissima 
stagione. La gara era iniziata 
decisamente male per i pa
droni di casa. II Catania par-
tiva a spron battuto e dopo 
quindici minuti di gioco ave-
va gia coUezionato un discre-
to numero di azioni e di tiri 
verso la porta difesa da Gori. 

Solo dopo aver subito un 
ennesimo pericoio il Livorno 
mostrava segni di reazione e 
prima con un colpo di testa 
di Cascavilla e poi con un ti
ro di Raflaelli, falliva di poco 
il bersaglio. Ma e ancora il 
Catania sul proscenio, a pro-
fittare degli alti e bassi della 
manovra amaranto e al 28' 
un colpo di testa di Baisi im-
pegna seriamente Gon. 

Alio scadere del tempo un 
bel tiro di Blasig viene re-
spinto con difflcolta da Ra
do: la palla e raccolta da Za
ni, ma mentre la mezz'ala si 
appresta al tiro, il portiere 
etneo lo ostacola irregolar-
mente; per Lupi e solo cal-
cio d'angolo. Alia ripresa e 
ancora il Catania a coman-
dare il gioco, ma il Livomo 
tiene con sufficiente sicurez-
za il centrocampo, dove si di-
stinguono per mobilita e ago-
nismo Vaiani e Zani. Al 14' 
l'episodio del rigore: Blasig 
tira debolmente alia sinistra 
di Rado e quest'ultimo non 
ha difflcolta a respingere. Sem-
bra ormai Anita, ed anzi si 
teme la reazione del Catania. 

Al 19' un tiro di Bonfanti 
quarto d'ora dalla fine, il Li
vomo ha piegato il Catania 
ed fe tomato alia vittoria do
po ben due roesl e mezzo. 

Um vittoria che forse non 
impegna Gori in una parata 
a terra. II Livorno serra le 
Hie e al 31' Blasig si riscatta 
e da la vittoria al Livorno 
con un forte e preciso tiro da 
sinistra verso destra sul qua
le il portiere isolano non pub 
che abbozzare la parata. Sui
te ali deU'entusiasmo il Livor
no sferra ancora due o tre 
tiri verso la porta awersaria, 
poi, prudentemente, si chiu-
de a difendere un risultato da 
troppo tempo atteso. 

Roberto Benvenuti 

A GETHIN 
IL G.P. DI PAU 

PAU, 7 maggio 
L'inglese Peter Gethin, su Che

vron B 20, ha vinto 11 Gran Pre-
mio automobilistico di Pau di 
Formula due, valevole per il cam
pionato europeo. II britannico ha 
preceduto di nove decimi la March 
722 del francese Patrick Depail-
]er. Al terzo posto. a due giri, si 
e piazzato l'inglese David Purley 
su March. II tempo del vincitore 
e stato dl 1 ora 33'40"S alia media 
oraria di chilometri 123.740. 

La classifies umciale: 1. Peter 
Gethin (G.B.) su Chevron in 1 
ora 33'40"8, alia media oraria di 
km. 123,740; 2. Depailler (FT.) SU 
March. 1.33'41"7; 3. Durley (G.B.) 
su March, a due giri; 4. Jaussaud 
(Fr.) SU Brabham, a quattro giri; 
5. Hailwood (G.B.) su Surtees. a 
quattro giri; 6. Eisell (Sve.) su 
GJI.D., a cmque giri; 7. Wollek 
(Fr.) su Brabham, a sei giri; 8. 
Birrell (G.B.) su March, a 21 giri; 
9. Westbury ( G S . ) su Brabham, a 
24 giri; 10. Williamson (GS.) su 
March, a 33 giri; 11. E. FitUpaldi 
(Br.) su Lotus, a 36 giri. 

Classifies, campionato europeo 
(dopo quattro prove): 1. Nikki 
Lauda (Aus.) 15 punU; 2. Jaussaud 
(FT.) 12: 3. Morgan (G.B.) e Get
hin ( G J . ) 9. 

• GIOCHI UNTVERSTTARI — La 
Federarione degli student! univer-
sitari di Cuba ha condannato la 
decisione del Dipartimento di Sta
to americano di interdire fatter-
raggio di aerei cubani nella capi
tate di Portorico, San Juan. Gli 
aerei avrebbero dovuto trasportare 
a San Juan un gruppo di aUeti 
cubani invitati a partecipare al 
Giochi Universitari dei Paesi del 
bacino caraibico. 

Kef Premio Ambroskno ii galoppo 

«Merckx» vince 
anche a S. Siro 

MILANO, 7 maggio 
Tra gli scoppi del tempora-

le, ma su un terreno ancora 
buono, Merctcx si e imposto 
trionfalmente sui duemila roe-
tri del Premio Ambrosiano a 
San Siro neH'ottimo tempo di 
2"33" e 1/5. Otto i cavalli 
•scesi in pista a disputarsi i 
dieci milioni messi in palio: 
Never Say Lose di Aldo e 
Carlo Borsani, Penny Act. di 
Madame Guest, Merctat, della 
Scuderia Ignis. Air Embaumg, 
di Ettore Tagliabue, Anthe-
mis e Ami Allard di Lady M., 
Cheerio e Flip, dell'allevamen-
to Alpe Ravetta. 

Pavorito Merckx, offerto al
ia pari sulle lavagne dei book
makers, mentre il duo di La
dy M e dato a uno e mezzo 
gli altri a quote piu alte. La 
cronaca e necessariamente 
scheletrica perche' la fttta cor-
tina della pioggia ha limita-
to parecchio la visibilita. Al 
via e scattato al comando Air 
Embaume'. 

Dopo cento metri perb An-
themis supera Air Embaum^, 
che viene poi a sua volta sor-
passata da Cheerio. Posizioni 
immutate anche in curva, do-

Proposta al ministero 

Una «Carta 
della nebbia» 
Consentirebbe di avere un quadro esatto del
la situazione e di mettere in opera accorgi-
menti adeguati - Alcuni suggerimenti pratici 

Un record per i veicoli commercial. 

500 mila i Ford «Transit» 
i 

ve Ami Allard si unisce al 
gruppo. In retta d'arrivo An-
themis e raggiunto da Ami Al
lard, Never Say Lose, Merckx 
e Penny Act. Anthemis e or
mai in fase calante, quan
do Merckx al centra cambia 
di marcia e si stacca, invano 
inseguito da Ami Allard e 
Never Say Lose. Merckx inft-
ne taglia primo il traguardo, 
Iasciando a una lunghezza e 
mezza Ami Allard, che a sua 
volta lascia a cinque lunghez-
ze Never Say Lose. 

Contestazione del pubblico 
alia fine della terza corsa per 
una presunta deviazione del 
vincitore Yock sul secondo ar-
rivato, Dast. In realta rive-
dendo la corsa alia televisio-
ne non si e avuta l'impres-
sione che ci fosse stata lire-
golarita. 

Le altre corse sono state 
vinte da: Tuscia (secondo Lit
tle Arm); Murello (secondo 
Idem); Yock (secondo Dast); 
Joyeuse Lady (secondo Saline 
Lake); Alrale (secondo Chau-
mont); Camlson (secondo 
Cortevecchio); Salvadego (se
condo Golden Rule). 

5 

I 

La gravita degli inciden-
ti con la nebbia e doppia 
di quella dl tutti gli inci
dent stradall ed e tripla 
sulle strade extraurbane. 
La nebbia, oltre a costi
tuire un serio problema 
per la circolazione stradale, 
rappresenta una seria tur-
bativa dell'economia e or-
ganizzazione dei trasporti, 
portando a volte alia pa-
ralisi dei tTasporti su stra-
da di intere regioni: queste 
alcune delle conclusion! al
le quali e giunta la Com-
missione per l'automoblli-
smo — organo consultivo 
della direzlone generale del
la motorizzazione civile — 
attraverso il « Gruppo di la-
voro per lo studio della 
marcia nella nebbia ». 

II fenomeno pub verifi-
carsi, a causa dl situazioni 
contingent!, in qualsiasi lo
cality. Tuttavia vi sono zo
ne che per le IOTO caratte-
ristiche orograflche, meteo-
rologiche e topografiche so
no particolarmente sogget-
te a nebbia di forte inten-
sita. L'individuazione di ta
li zone — sostiene il « grup
po di lavoro», in una re-
lazione presentata al com-
petente dicastero — pub es
sere importante per vari 
motivi. Dl qui rimportan-
za di pervenire ad una 
«Carta della nebbia», da 
impiegarsi sia dagli enti 
proprietari delle strade, al 
fine di realizzare particola-
ri accorgimenti ed atrrezza-
ture della \iabilita e rego-
lazione del trafflco nelle zo
ne di maggiore frequenza 
ed intensita di nebbia. sia 
dagli organismi preposti al
ia sorveglianza della circo
lazione, per intensificare la 
opera di controllo e assi-
stenza degli utenti in tali 
zone. 

Dal confronto relativo al 
triennio 1967-1969 e stato os-
servato che randamento 
degli incidenti stradali in 
ogni condizione meteorolo-
gica ed in condizioni dl 
nebbia rivelano ambedue 
una tendenza al migliora-
mento. 

Si aggiunge che mentre 
su tutte le strade la per-
centuale degli incidenti av-
venuti in presenza di neb
bia e dell'l,20/o, consideran-
do le sole strade extraurba
ne tale percentuale, nel 
triennio considerato, sale ri-
spettivamente al 3^ per cen
to. al 3,12 per cento ed ul 
2.74 per cento. Cib ha in-
dotto ad accentrare lo stu
dio di questo tipo di inci
denti principalmente sulle 
strade extraurbane. 
Degli incident! in caso di 

nebbia (4.159 nel 1967, 3.797 
nel 1968 e 3.465 nel 1969, con 
incidenti mortali pari al 275, 
236 e 188), circa il 62% si 
verifica sulle strade extra
urbane, dove si hanno inol-
tre le conseguenze piu gra-
vi: infatti sulle stesse si e 
verincato circa 1'80% degli 
incidenti mortali ed il 65% 
degli incidenti con feriti. 

Per gli incidenti in gene-
rale awenuti su tutte le stra
de e in ogni condizione me
teorologies, sempre nello 
stesso triennio, si e avuto un 
indice di gravita variabile 
tra 2,8 e 3,04 morti e tra 52 
e 73 feriti per 10o inciden
ti, mentre per gli incidenti 
con nebbia tali indici salgo-
no da 6 a 7,5 morti e da 90 
a 100 feriti. 

Ove si passi ad un esame 
differenziato per le strade 
urbane ed extraurbane, si ot-
tengono indici di gravita an
cora piii allarmanti nel cam-
po extraurbano, dove si sono 
avuti tra 8 e 9,6 morti e tra 
100 e 113 feriti ogni cento in
cidenti, contro l'indice me
dio di 3,6 morti per 100 in
cidenti che si e avuto in 
ogni condizione atmosferica. 

L'esame degli indici di gra
vita rnostra in pratica che 
gli incidenti con nebbia han
no in genere conseguenze 
nettamente piii gravi. II tam-
ponamento e il tipo di in
cidente che si verifica piii 
frequentemente in condizio
ni di nebbia, con percentua-
li, per quanto si riferisce ai 
veicoli in marcia, pari al 27 
per cento nel 1967, 29% nel 
1968 e 32% nel 1969. ~ 

Gli indici di pericolosita 
della rete autostradale risul-
tano nettamente inferiori a 
quelli corrispondenti dell'in-
tera viabilita e cib conlcr-
ma la maggiore sicurezza of-
ferta dal sistema autostra
dale, i cut livelli di servizio 
sono migliori del complesso 
della restante viabilita. 

II gruppo di lavoro, nelle 
conclusioni, ha auspicato 
che vengano effettuate ul-
teriori sperimentazioni per 
reliminazione della nebbia 
ed ha sottolineato come 
una pavimentazione strada
le chiara sia piii visibile 
certamente di una scura in 
particolari condizioni di 
tempo. 

II gruppo si e anche 
espresso in senso favore-
vole all'adozione della «se-
gnalazione di emergenza di 
veicolo fermo» (costituito 
dal lampeggiamento simul-
taneo di tutti gli indicatori 
di direzlone present!) da 
usarsi immediatamente do
po l'arresto del veicolo, ad 
integrazione del «triango-
lo». L'adozione — sempre 
secondo il gruppo — do-

vrebbe essere obbligatoria, 
In dipendenza comunque da 
prove pratiche. 

In materia di dispositivi 
di sicurezza protettivi, con 
particolare riferimento al 
tamponamento, e stato sot
tolineato, tra l'altro, come 
l'adozione di un idoneo pa-
raurti posterlore (possibil-
mente ad assorblmento di 
energia) per i veicoli indu
strial! ridurrebbe la gravi
ta delle conseguenze alle 
persone. Come si sa un pro-
getto in questo senso e al
io studio degli organismi 
della CEE. 

La soluzione deU'imposi-
zione di limiti di velocita 
special! in caso di nebbia 
e stata scartata, sia per la 
impossibilita dl stabilire li
miti Tazionali in funzione 
delle contingent! situazioni, 
sia perche sarebbero inuti-
li per la pratica impossibi
lity di farli rispettare. 

La Ford ha raggiunto un importante traguardo 
nel campo dei veicoli commercial!: sono stati 
prodotti e venduti mezxo trillions di Ford « Tran
sit ». II successo del «Transit» deriva, oltre 
che dalla sua robusteiza e dalle sue presta-
zloni, dalla versatility di implego che ne con-
sente gli us| piii diversi. Tanto per fare un 
esempio, il «Transit» e molto diffuso nel 
mondo dello spetticolo non solo all'ettero ma 

anche in Italia. Da nol sono numeroti i com-
plesii d) muslca Itogera, le «troupes» etne-
matografiche • teatrali, gli enti Uriel che per 
I loro velocl spostamenti hanno scelto II veicolo 
della Ford opportunamente attrezxato. Quello 
nella foto e II pullmlno recentemente acquiitato 
dal Teatro Stabile dell'Aquila per le sue tournees 
nelle varie cltta ttaliane. 

Le norme antinquinamento USA 

Tesi opposte 
sulla benzina 
I petrolieri in contrasto con le case 
automobilistiche sostengono che il 
contenuto di piombo imposto e trop
po basso 

Un aspro contrasto si e 
determinato fra le industrie 
automobilistica e petrolife-
ra americana in merito ad 
una proposta per Tidurre 
fortemente il contenuto di 
piombo sella benzina. 

L'ente per la protezio-
ne dell'ambiente naturale 
(EPA) ha proposto che 
venga adottato un regola-
mento che impone che en-
tro il 1974 sia messa in 
vendita benzina priva di 
piombo. 

In una udienza pubblica 
l'lstituto americano per il 
petrolio ha aflermato che 
la proposta dell'EPA di li-
mitare a 0,05 grammi per 
gallone il contenuto di piom
bo e troppo severa. 

Frattanto in un altro con-
vegno, esponenti dell'indu-
stria automobilistica affer-
mavano in una riunione che 
questo limite deve essere 
ancora piu severo, se si 
vuole mettersi in regola 
con le norme del 1975. La compatta mole della « Suzuki GT 380 ». 

Prossimo Implego sulla tangenziale napoletana 

Calcolatore segnalera 

le condizioni stradali 

Ancora una novitd « made in Japan » 

La «6T 380» nel firmamento 

delle supermotociclette 
Le caratteristiche della nuova tre cilindri della « Suzu
ki »- Eccezionali prestazioni - Manubrio inadeguato - Alta 
velocita e alto prezzo 

I giapponesi non si smen-
tiscono in fatto di novita: 
sono sempre all'avanguar-
guardia sfornando, si pub 
dire tutti i giorni, nuovi 
mostri a due mote. 

Oggi e il turno della 
«Suzuki», che dopo aver 
sbalordito il mondo moto-
ciclistico con la sua favo-
losa «750» raffreddata ad 
acqua, lancia sul nostro 
mercato una nuova «puro-
sanguea la «GT 380» tre 
cilindri. Grazie ad un ro-
busto motore e usufruen-
do di un nuovo sistema di 
raffreddamento (denomina-
to «RAH AIR», che per-
mette di convogliare l'aria 
anche nella parte posterio-
re dei cilindri e soprattut-
to di raffreddare a dovere 
il cilindro oentrale che, co
me su altre tricilindriche 
made in Japan, e il piii 
soggetto ad andare fuori 
uso a causa deU'eccessivo 
.surriscaldamento), la «GT 
380» e in grado di presta
zioni piii che notevoli rag-
giungendo i 180 orari. 

La linea della «Suzuki 
GT 380) ricorda (un po' 
troppo da vicino forse) la 
a 750 Honda » quattro cilin
dri. n blocco motore e ben 
compatto e il disegno e la 
soluzione adottata per i tre 
tubt di scarico e decisa
mente ben riuscita. 

In sella ci si sente su
bito a proprio agio, di tut
to comfort la posizione di 
marcia anche se, con un 
manubrio cosl largo, e piut-
tosto difficoltoso viaggiare 
ad alte velocita; meglio, per 
i patiti « della marietta » un 
manubrio a due tronconi 
tipo o Honda Senior», ca-
pace di permettere velocita 
da brivido, le velocita cioe 
che si raggiungono con la 
nuova tricilindrica nippo-
nica! 

Ce ne siamo accorti 
quando, abbassati sul ser-
batoio, abbiamo aperto al 
massimo, in quinta, la ma
rietta del gas: il contagiri 
dopo pochi metri, era fer
mo sugli ottomila e la lan-
cetta del contachilometri si 
awicinava paurosamente ai 
185 orari. 

Eccezionali, sotto tutti i 
punti di vista, telaio, so-
spensioni, leve di comando 
e freni; questi ultimi si so
no dimostrati particolar
mente efficaci e privi di 
qualsiasi tipo di fadding. 

La buona riuscita. di que
sto nuovo prodotto nippo-
nico merita senz'altro la 
simpatia che il sempre va-
sto pubblico motociclistico 
vorra riservargli nel pros
simo futuro. ma dato il 
prezzo. 900.000 lire su stra-
da, e il consumo di 12 Km 
litro possiamo tranquilla-
mente iscrivere la o Suzuki 
GT 380» nel firmamento 
delle super-moto. 

E. C. 
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Le strode 

II traffico 

Alia fine del 1972 la re
te autostradale italiana rag-
giungera secondo i program-
mi i 5000 chilometri. Ora, a 
parte il discorso sulla op-
portunita di destinare tan-
ta parte degli investimenti 
alle autostrade, in un Pae
se come il nostro carente 
di sovrastnitture ben piu 
importanti, e chiaro che 
non e sufficiente potenzia-
re una rete autostradale. Bi-
sogna infatti dotarla delle 
piii modeme attrezzature, 
che rispondano alle esigen-
ze della sicurezza. 

In questo quadro e inte-
ressante un nuovo tipo di 
c indicatore a messaggio 
variabile * messo a punto 
dalla Solari e C. di Udine. 
L'indicatore, comandato a 
distanza e collegato ad un 
calcolatore per l'elaborazlo-
ne delle informazioni, se

gnalera istantaneamente a-
gli automobilisti tutte le 
condizioni del tempo, delle 
strade e del traffico (neb
bia, incidenti, ingorghi, ne
ve. ghiaccio, blocchi, de-
\iazioni, ecc) . 

II umagazzinon dei mes-
saggi comprende 30 possi-
bili combinazioni. che van-
no dalla semplice riprodu-
zione del simbolo della se-
gnaletica stradale al vera e 
proprio « comando » di com-
portamento a seconda delle 
circostanze. I primi indica
tori Solari entreranno in 
funzione sulla tangenziale 
napoletana, il cui primo 
tronco verra inaugurato la 
prossima estate. 

NELLA FOTO: come ap-
pare sul quadro delVinai-
catore I'invito agli automo
bilisti a rallentare per un 
incidente. 

Lo Svezia 

si «protegge» 

dai supersonici 
< II sorvolo della Svezia da 

parte di aerei civili supersonic! 
sari vietato a part Ire dal primo 
iuglio di quest'anno, alio sco-
po di non creare una minaccia 
agli abitanti con il "bang" che 
accompagna il superamento del 
muro del suono. Ogni violazio-
ne a questa legge potra essere 
pumta con una pena detenUva 
che potra giungere flno a due 
nnni di prigione B. 

La decisione e stata presa dal 
Parlamento svedese, il Riksdag, 
nel corso di un dibattito sulla 
protezione deU'ambientc. 

• I progetti esecutivi dei rac* 
cordi stradali dell'autostrada del 
Brennero sono stati approvati 
dalla societa che gestisce l'im-
portantc arteria. Tali raccordi 
collegheranno 1* Autobrennero 
con le statali di Merano e con 
la statale di Riva. In pratica 
questi raccordi costituiranno 
una carreggiata delle progettate 
autostrade per Merano e per 
1'Alto Garda. 

• I Boeing 747, meglio noti 
come cJumbo-jet» saranno do-
tati di un terzo ponte passeg-
geri che verra sistemato nello 
spazio merci anteriore. Secondo 
i progetti, in questo vano po-
tranno essere sistemati anche 
different i servizi come sala di 
soggiomo. bar e tavola calda 
per gli aerei usaU per voli 
c charter» a classe unlca o per 
ospitare scompartimenti a cuc-
cctta. 

Le trasXormarioni potranno 
essere operate sia sugli aerei 
di nuova ordinazione che su 
quelli gia in servizio. 

• Per chi viajrgia in auto per 
1'Austria e stato stampato un 
nuovo atlante automobilistico di 
80 pagine di comodo tormato. 
Contiene una carta generale del-
l'Austria in scala 1 :200 000 sud-
divisa in 30 fogli a doppia fac-
ciata. Le tavole delle nove regio
ni della Federazionc sono illu
strate con l'indicazione dei mo-
numenti o delle cose notevoli e 
significative. In tredici pagine 
sono contemn i gli attraversa-
menu e le piante dl trentaquat-
tro citta den'Austria. 

• Pullman special i saranno lsti-
tuitj (ra i principal! aeroportl 
austriaci e una serie dl localita 
di interesse turistico a partire 
dalla prossima estate. Questi 
collegamenti interesseranno le 
llnee in arrivo a SaUsourgo e 
Klagenfurt. 

31 bus dello Sovlem 
ol Comune di Brescio 

La SAVIEM consegnera alia 
citta di Brescia 31 autobus 
SC 10. 

Studiato particolarmente in 
St retta collaborazione con le 
Autorita municipal! dei traspor
ti urbani. ISC 10 fe gia sUto 
realizzato in piii di 2500 esem-
plari per Parig! e le principali 
citta francesl. 

Le caratteristiche dl questo 
mezzo di trasporto urbano mo-
demo, funrionale e apprexzato 
dal pubblico hanno attirato la 
attenzione di molU comum stra-
nieri, soprattutto in Italia. 

In segulto a prove dimostra-
tive, effettuate a Monza, la cit
ta di Brescia ha ordinato 31 
autobus per il trasporto urbano. 

La consegna dl quest! veicoli 
in Italia corona gli sforzi dei 
tecnici SAVTEM nel realizzare 
un veicolo particolannente in-
dicato per 11 tralUco urbano. 
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