
l ' U n i t c l / domenica 14 maggio 1972 PAG. 5 / c r o n a c h e 
La sicurezza dei voli in Italia: problemi e prospettive dopo la sciagura di Punta Raisi 

T i m i ICONFORT A RADAR SPENTO 
I rischi dell'atterraggio denunciati d ai piloti sono quasi sempre connessi con la mancanza di attrezzature - Un 
ILS ancora imballato a Forli, miliardi sprecati nei mogani di Catania - L'indicatore della fortuna - « Abbiamo 
impianti che altri paesi adoperano come aiuto » - II conf litto con le autorita militari - L'esempio di Rimini 

L'aeroporto di Gibilterra (nella foto) e forse plu pericoloso — fra due montagne — di Punla Raisi. A Gibilterra non v'era 
scelta per I'ubicazione e proprio per questo e dotato di per fettissimi radar. 

All'aeroporto di Forli, uno dei 16 scali definiti insicuri d ai piloti italiani, c'e un ILS (« instrumental landing system »). 
Si tratta di una delle piu moderne apparecchiature per guida re, da terra, un atterraggio strumentale; TILS emette fascl 
d'onde vertical! e orizzontali fornendo agli aerei in fase di att erraggio tutti i dati sia per la dirittura della pista che per 
l'angolo di planata. C'e, pero, un particolare: I'lLS di Forli non funziona, giace da diverso tempo — ancora imballato — 
dentro un capannone. Nessuno degli organi.smi competent!, da lla direzione generale delPAviazione civile alio Stato Maggiore 
dell'Aeronautica militare. sembra volersi interessare alia questione: il risultato e che i piloti saranno costretti a dirottare. 
dallo scalo di Forli, ogni qual-

Le indagini a Palermo 

L'altimetro del DC8 
e stato ritrovato? 

PALERMO. 13 
II tragico costone di «Monlagna Longa », contro il quale 

nove giorni fa si e andato a schiantare il DC 8 della morte 
con 115 persone a bordo, tra le quali nostri carissimi e valo-
rosi compagni alia cui perdita non riusciamo ancora a ras-
segnarci, e stato nuovamente esplorato, stamane. Le com­
missioni d'inchiesta continuano iniatti la ricerca di parti del 
velivolo che possano essere — in qualche modo — utili alia 
ricostruzione della dinamica degli ultimi minuti prima della 
cosiddetta « disgrazia ». 

Ma a quanto pare non e saltato fuori nulla di detcrminante. 
Sembrava, in un primo tempo, che fosse stato ritrovato l'al­
timetro di bordo — al quale i tecnici attribuiscono notevole 
importanza per la ricostruzione di alcune fasi del volo — 
ma le commission! inquirenti non hanno poi conlermato la 
notizia. 

Mentre scriviamo le commissioni d'inchiesta proseguono 
nell'esame della bobina sequestrata alia torre di conlrollo di 
Punta Raisi. In questa dovrebbero essere registrati i cinque 
contatti avuti dal DC 8 con l'aeroporto palermitano. II primo 
di questi avvenne mentre l'aereo sorvolava l'isola di Ponza. 
In base a queste registrazioni si dovrebbe poter delerminare 
la velocila del velivolo al momento del suo arrivo alio scalo 
palermitano. 

Intanto l'Associazione nazionale tecnici di volo aviazione 
civile in un suo comunicato in polemica con l'Alitalia ribadi-
disce che i DC 8 della socicta di bandicra volano «gia con 
cquipaggi che a volte comprcndono il motorista di volo e a 
volte sono invece composti da soli piloti ». 

Al riguardo PANT AC CG1L-UIL fornisce un elcnco di tre-
dici voli effettuati ultimamente «con configurazioni di equi-
paggi, senza motorista di volo >. 

Dopo I'arresto dell'appaltatore 

Emergono colpe 
delPEnel per la 

strage a Catania 
Le precise accuse dei sindacati che hanno indetto scioperi articolati 
Perche non funziono la cadufa automatica della corrente — Licenzia-
menti, straordinari e appalti: tre facce d'una stessa politica antioperaia 

L'appaltatore arrestato 

volta il maltempo non consen­
ting Patterraggio a vista. 

All'aeroporto Fontanarossa, 
di Catania (giudicato, dopo 
quello di Palermo e a pari 
merito con quello di Alghe-
ro, uno dei tre scali piu peri-
colosi d'ltalia: i piloti delle 
aerolmee britanniche si rifiu-
tano di scendervi) PILS non 
esiste nemmeno Imballato, 
non c'e radar, il sistema di 
radiofari e praticamente nul-
lo, le piste si trovano pau-
rosamente vicino al massic-
cio dell'Etna cioe in balia di 
forti venti di caduta e ascen-
sionali. In compenso a Fon­
tanarossa stanno costruendo 
una spettacolare aerostazione 
per accogliere i viaggiatori in 
arrivo e in partenza: un edi-
ficio in marmo e mogano che 
costa un miliardo e trecento 
milioni. aQuando devo atter-
rare a Catania — mi dice un 
comandante pilota delPAllta-
lia — penso sempre che sul-
la mia strumentazione di bor­
do manca in realta un indl-
catore fondamentale: quello 
che misura la fortuna ». 

Come sempre, la tragedia 
del DC-8 « Antonio Pigafetta » 
schiantatosi col suo carico 
umano sulla Montagna Lon­
ga che sovrasta Punta Raisi, 
ripropone drammaticamente 1 
problemi della sicurezza del 
volo in Italia. Come sempre, 
diciamo. perche si tratta di 
una tematica vecchia e cono-
sciuta per affrontare e risol-
vere la quale i piloti civill 
italiani si battono da due de-
cenni. Cerchiamo di vederne, 
con la maggiore esattezza 
possibile, i motivi central!. 

Allorch6 un passeggero sale 
su un aereo di linea. per com* 
piere un viaggio da una citta 
ad un'altra. il suo «coefficien-
te di sicurezza di volo » dipen-
de da tre fattori essenziali: 
1'efficienza dell'aeromobile. la 
qualifica dpi personate navi-
gante (i piloti>. 1'efficienza del­
le installazioni a terra per lo 
ausilio al volo In Italia, men­
tre dal 1346 ad osgi Peffi-
c:enza desli aerei ha fatto pas-
si da gigante (si e pawati 
dai velivoli a pistone ai DC 9 
e ai Jumbo) e di pari pas-
so — per necessita di cose — 
e aumentata la capacity e la 
preparazione tecnica dei pilo­
ti. il terzo fattore e rimasto 
praticamente al punto di par­
tenza. Tn sostanza. Pasibilita 
delle uiste nella gran parte 
dei 105 aeroporti nazionali 
non presenta t-itt: quel requi-
siti di sicurezza che i nuovi 
tip! di aerei e il moltiolira-
to ritmo del traffico aereo ri-
ehiedono. E questo soorattut-
to per auanto rismarda e'.i im­
pianti di rontrollo e di a= î-
stenza della navieazione aerea-
i radar fche funz:onano. e non 
24 ore su 24. soltanto in po-
ehissimi aerooorti). \ radiofa 
ri. le frequenze radio. 

Dice un pilota: «Facciamo 
un esemnio. L'aeroporto di Gi­
bilterra d coslruilo in una po-
gizione forse piu pertcolosa 
di quello di Palermo^Punta 
Raisi. A Gibilterra la monta­
gna sfiora la pista su due la-
ti non su uno solo, e n sono 
venti piu forti. Pero a Gibil­
terra esiste, a cura degli ingle-
si, un'assistenza in volo che e 
la fine del mondo Ce un ra­
dar che ti prende a 400 chi-
lometri dt distanza e ti gui­
da per mono fin sulla pista. 
non e possibile sbaQlinrsi nep-
pure di un centimetro. A Pa­
lermo il radar non c'e I mto-
ti inglesi di Imea. a Punta 
Raisi. non atterrano piii da 
diverso tempo ». 

La verita e che 51 DC-R i An­
tonio Pigafetta » se fosse sta­
to euidato con un radar d i 
terra non sarebbe uscito fuo­
ri rotta. non si sarebbe schian 
tato sulla Montagna Lonsa. 
E' un'opinione di molti o'lo^ 
ti. questa: basata non soltan­
to sulPesoerienza diretta di 
chl a Punta Raisi ha atterrato 
centinaia di volte ma anche 
sill fatto che il DC R ha avuto 
Pimoatto ron la montasma In 
{v>nd'7,'nT>- mp*er>r<",1,i«7irhp ot-
t'nmli Ma era notte e Poo 
rh :o del radar sar^hbe *tnto 
InH'^nen^abile 

T/intero sterna rtt -»<?5Ut«n 
70 a' vn'n fnn7'nrnnt'» in Tt» 
lla v!ene E i u d 1 c n t o dal 
1'ANPAC fPa,=srK'»a7lnnp del 
piloti ctviin e dal STPAC f'l 
atndacato unltirio del nilotl 
dr i l l ) non soltanto al di sot-

to della media europea, ma 
addirittura non rispondente 
ai canoni di sicurezza stabili-
ti dall'OACI, Porganizzazione 
dell'ONU che cura il settore 
dell'aviazione civile, a Abbia­
mo degli impianti — dicono 
i piloti — che gli altrt Paesi 
adoperano come " aiuto " agli 
impianti normali, ben piu mo-
derni e funzionali». 

II «coefficiente di sicurez­
za » del passeggero italiano 
che adopera le nostre linee 
nazionali, dunque, e tra i piu 
bassi d'Europa e del mondo 
poiche uno dei tre fattori che 
lo determinano si trova sotto 
il limite di guardia. II di-
scorso, a questo punto, si spo-
sta sin perche: sulle cause 
di uru tale msostenibile si-
tuazione, sulle responsabilita. 
Alia fine delPottobre 1971 il 
SIPAC presentava al Presiden-
te della Camera Pertini e quin-
di all'attenzione della decima 
Comrnissione parlamentare 
della Camera (Trasporti e 
aviazione civile) un'ampia do-
cumentazione nella quale si 
denunciava a un servizio di 
controllo radar (dove tale ser­
vizio esiste e quando gli ap-
parecchi funzionano) netta 
mente inferiore alia media in-
ternazionale: frequenze radio 
sature e per di piii tecntca-
mente insoddisfacentt, sulle 
quali il controllore del traf­
fico aereo dialoga con decine 
e decine di aerei che nello 
stesso istante si affollano in 
quelle strettoie e passaggi ob-
bligati che sono le aerovie 
italiane, compresse da ogni 
parte da spazi aerei riservati 
at militari. In queste condi-
zioni le " mancate collisioni" 
sono una realta quotidiana... 
Disastri aerei come quello av-
venuto di recente in Giappo-
ne (collisione fra un aereo 
civile e un caccia militare. 
con bilancio di 162 morti: 
n.dr.) in Italia potrebbero av-
venire da un giorno all'altro. 
Si sottolmca che la pesstma 
organizzazione degli spazi ae­
rei. affidata all'insindacabile 
pot ere decisionale dell'aero-
nautica militare. & da const-
derare la causa prima e fon­
damentale dei disservizi».. A 
questo proposito, basta dare 
un'occhiata alle carte delle ae­
rovie pubblicate dalla stessa 
aeronautica militare italiana 
nel a AIP Italia n per renders! 
conto come gran parte del 
cielo italiano sia vietato al 
traffico civile, costretto a muo-
versi unlcamente lunco strett! 
e pericolosi a sentieri». 

«Ogni problema dell'assl-
sterna al volo. anche il piu 
piccolo — prosegue 11 docu-
mento dei piloti civili — vie-
ne oqgi ad esser trattato se-
condo la prassi stahiltta per 
il funzionamento delle Forze 
armate. prani che mal si adat-
ta aUa funzionalita del servi­
zio Si verificano cost nega­
tive conscguenze... 

Uno dei t int! esempi, in me­
rito, ce lo off re l'aeroporto 
Miramare di Rimini, anch'es-
so compreso nell'elenco del 16 
aeroporti insicuri. Miramare 
e uno scalo militare, dove pe­
ro vengono ospitati anche ter­
minal! civili, e possiede un 
impianto radar funzionante: 
perche i piloti lo giudicano. 
allora, pericoloso? Per tre mo­
tivi Primo: Miramare e so§-
getto a un intenso traffico di 
aerei militari. causa d; gran-
de ritardo per 1 voli civili 
in partenza e in arrivo e mo-
tivo di pericolo in fatto di 
collisioni in volo: serondo: 
il radar e manovrato da mi­
litari. i quali adoperano una 
prass' di awicinamento che. 
se funziona per i caccia F-104 
Starfighter. rimane assai piii 
complicata per un aereo ci­
vile (piu ir inerte» e meno 
manegeevole); terzo: dl notte 
Pilluminazione della pLsta — 
fatta in senso unidirezionale. 
per le esieenze degli F-104 — 
non e visibile agli aerei civili 
in * pos'zione di sottovento » 

L'ipoteca militare delPassi-
stenza al volo cn^titutece dun 
que — e lo vedremo meglto 
in seeuito — uno dei motiv! 
d' fondn della "rave crisl che 
attualmpnte affl'^ee la nostra 
aviazione civile Urw crisl che 
andrebbe affrontata e risolta 
v-nza attendere lo stimolo — 
disperato e drammatico — di 
sciagure 

Cesare De Simone 

Per essere interrogati dal sostituto Procuratore Viola 

Caso Feltrinelli: 8 fermati a Torino 
e trasferiti al carcere di San Vittore 

Si tratta di cinque donne e tre uomini, fra i quali un medico che avrebbe avuto in cura I'ediiore milanese 
Nuovi particolari sulle armi rinvenute nella officina delle sedicenti «Brigate rosse» a Porta Ticinese 

Dalla nostra redazione 

E' morto 
il carrozziere 

Giovanni 
Bertone 

TORINO, 13. 
Giovanni Bertone, fondatore 

dell'azienda torinese «Carroz-
zeria Bertone ». e deceduto il 
10 maggio scorso. Aveva 88 an-
ni e dal 1950 seguiva dal-
l'estemo Pazienda oramai di-
retta dal figlio Nuccio Ber­
tone. 

Giovanni Bertone fondo la 
sua carrozzeria nel 1912 e la 
condusse dallo stadio di pic-
cola officina con tre dipenden-
ti, sino a raggiungere le di-
mensioni di una delle maggio-
ri imprese del settore, alia 
conclusione del secondo con-
flitto mondiale. 

Le prime vetture che Gio­
vanni Bertone realizzo in for­
ma completa furono la « SPA 
9000» e la «501 competizionen 
degli anni 1920-21. Successiva-
mente. lavoro sui piu famosi 
telai dell'epoca e soprattutto 
instauro un cordiale ed im-
portante rapporto di collabo-
razione con Vincenzo Lancia, 
per il quale realizzo per molti 
anni carrozzerie di serie e 
fuori serie. 

Dal 1945 affido Pazienda al 
figlio ed al genero Tiberio 
Gracco de Lay che, adeguan-
do Pattivita a nuovi criteri in­
dustrial!, Phanno portata al 
livello attuale, cioe a quello 
di una delle piu famose azien-
de in campo mondiale per 
quanto nguarda la progetta-
zione di carrozzerie. 

Incagliata a 
Civitavecchia 
motonave con 
500 americanl 
Una motonave olandese, la 

*Statendam». di 24.000 tonnel-
late. proveniente da Genova e 
diretta a Civitavecchia, si e 
incagliata ieri mattina, a causa 
della bassa marea, nello spec-
chio d'acqua antistante il porto 
laziale. A bordo della motonave 
si trovano 560 cittadini ameri-
cani in crociera nel Mediter-
raneo. I passeggeri sono rima-
sti tutti illesi. 

La motonave e stata poi libe-
rata con Paiuto di alcuni ri-
morchiatori ed e ora attraccata 
alia banchina « Traianea » del 
porto. NelPincidente un marit-
timo. Salvatore Maggio di cin-
quantotto anni. e rimasto fe-
rito. L'uomo e stato portato al-
l'ospedale di Civitavecchia dove 
i sanitari gli hanno medicato 
una ferita lacero-contusa alia 
testa. L'uomo. che ha subito 
anche una contusione cranica, 
si e nfiutato di farsi ricove-
rare. come avevano consigliato 
i medici. 

Secondo i primi accertamenti 
svolti dalle autorita portuali. la 
motonave. durante la manovra 
per entrare nel porto. si e in­
cagliata su un basso fondale 
indicato da un segnale marit-
timo. 

La «Statendam» si e cos! 
inclinata di circa due gradi sul 
lato destro. Sembra che a de-
terminare Pincidente abbia con-
tribuito anche un forte vento 
che in quel momento spirava 
sul porto laziale. 

' ' ' MILANO, 13 
1 Dopo gli « arsenali », le « pri-
gioni del popolo», le «offi-
cinew, le indagini in corso 
sulle sedicenti Brigate Rosse 
si sono spostate ieri e oggi 
a Torino. Ieri da quella citta 
sono state trasferite a Milano 
tre ragazze in stato di fermo. 
Oggi, sempre da Torino, sono 
arrivate altre tre persone. 
Tutto il gruppetto si trova 
ora nelle carceri di San Vit­
tore. Sono stati pescati, pro-
babilmente a seguito di una 
soffiata, in una soffitta dove 
la polizia avrebbe trovato, pri­
ma delle persone, materiale 
compromettente legato all'at-
tivita dei a brigatisti». 

A Torino le operazioni si sa-
rebbero svolte, piu o meno, 
cosi. Ieri mattina in una sof­
fitta che si trova in una tra-
versa di Corso Casale di Bor-
go Po e entrata la polizia per 
fare una perquisizione. Nella 
soffitta non e'era nessuno. Ma 
la polizia sarebbe rimasta in 
attesa. Nelle prime ore del 
pomeriggio ecco arrivare tre 
ragazze, tutte studentesse della 
facolta di magistero. Tutte e 
tre vengono portate a Milano, 
prima in questura e poi a 
San Vittore. Ma la polizia re-
sta ancora nella soffitta in 
attesa. Verso mezzanotte a un 
500 metri dalla soffitta si fer-
ma una « 500 ». Ne escono tre 
persone che si dirigono werso 
la soffitta. Sono il medico En­
rico Levati, 27 anni; Mauri-
zio Ferrari, 27 anni, ex-ope-
raio della Pirelli, nativo di 
Grosseto e residente a Mila­
no; Roberto Vho, 26 anni, re­
sidente a Mairago, provincia 
di Milano. Tutti e tre ven­
gono portati a Milano e alle 
13 di oggi fanno il loro in-
gresso a San Vittore. I tre 
uomini sono indiziati di co-
stituzione di bande armate. 
La posizione delle tre studen-

Agguato nella notte in Calabria 

Uccisi a colpi di mitra 
per vendetta due pastori 
CITTANOVA (Reggio C) , 13 

II pastore RafTaele Albane-
se di 68 anni e suo cognato 
Antonino Raso di 65. sono 
stati uccisi a rafnche di mi­
tra da persone non ancora 
identificate. I cadaveri sono 
stati scoperti stamani all'al-
ba da alcuni contadini in con-
trada Serra, a pochi chilome-
tri da Cittanova, 

I carabinieri e la polizia rl-
tengono che il duplice omici-
dio sia da attribuire alia lotta 
fra le famiglie rivali degli Al-
banesi e dei Facchineri, en-
trambe dedite alia pastorizia. 

All'origine sarebbero motivi 
di interesse trasformatisi in 
odio dopo il 19 marzo del 1971. 
Quel giorno. Infatti, uno dei 
componenti della famiglia 
Facchineri. Luigi dl 24 anni. 
uscito dal carcere dopo aver 
scontato una pena di quattro 
anni e mezzo per omicU'o 
colposo entr6 in un bar do/e 
era riunito II « c'.an » degli Ai 
banesi. Facchineri fu invita-
to a bcre una blrra ma si il-
fiuto Sorse allora. fra 11 gio-
vane ed i suol rivali, un'ac-

cesa discussione: Facchineri, 
ad un certo momento, estras-
se dalla tasca una pistola e 
sparo alcuni colpi. uccidendo 
all'istante Antonio Albanese, 
figlio di RafTaele. l'uomo uc-
ciso oggi. Facchineri fuggl ma 
fu arrestato qualche mese do­
po: attualmente e rinchluso 
nel carcere di Reggio Cala­
bria. 

Luigi Facchineri era stato 
condannato a quattro anni e 
mezzo di carcere per Pucci-
sione di Domenico Gerace, av-
venuta nel 1966 in una zona 
vicina a Cittanova. NelPaprl-
le dello scorso anno, Antonio 
Pronestl, cugino di Antonio 
Albanese, fu ucciso a colpi di 
arma da fuoco in contrada 
Bifurca di Cittanova mentre 
conduceva al pascolo le pe~ 
core. L'omlcidio fu commesso 
alPimbrunire: il cadavere fu 
scoperto dai familiar! dl Pro­
nestl, preoccupati di non aver 
visto il congiunto tornare 

Quest'anno, dopo un neriodo 
di pausa, la lotta f n le due 
famiglie rivali si e riaccesa 

In Giappone 

118 persone 
arse vive 

OSAKA. 13 
Una tremenda sciagura si e 

verificata questo pomeriggio 
ad Osaka: almeno 118 persone 
hanno perso la vita in un fu. 
rioso incendio scoppiato in un 
supermercato. Stando alle pri­
me informazioni, le fiamme si 
sarebbero levate improwise 
al terzo piano dell'edificio (di 
sette piani) che ospita il su­
permercato, diffondendosi poi 
all'intera struttura. La mag-
gior parte delle vittime si tro-
vava in un locale pubblico ed 
in un teatro situati all'ultimo 
piano dell'edificio: molte sono 
morte lanciandosi dal tetto e 
dalle finestre. nel tentativo di 
trovar scampo dal rogo. Non 
si conoscono, per ora, le cau­
se del disastro. 

tesse non e ancora definita. 
Tutti e sei verranno • interro­
gati' domattina dal' sostituto 
Viola. -

E' stato anche detto che 11 
dott. Levati sarebbe stato il 
medico personale di Feltri­
nelli, ma la cosa sembra poco 
attendibile. Probabilmente si 
tratta della solita smania di 
voler collegare a tutti i co-
sti Pattivita delle sedicenti 
Brigate Rosse con quella del-
Peditore. A proposito di que­
ste ultime indagini, il nu-
mero degli arrestati e salito 
a otto: la professoressa Anna 
Maria Bianchi (una istanza 
per la sua scarcerazione per 
«insufficient di indizi» e 
stata presentata ieri, come si 
sa, dal suo difensore Carlo 
Smuraglia), lo studente Gior­
gio Semeria, Pimpiegato Enea 
Fanelli, il ragioniere Umberto 
Farioli e la sua arnica Maria 
Luisa Brioschi (entrambi pe­
scati nel a laboratorio » di via 
Carlo D'Adda), la signoraRuth 
Heidi Pesch. Giacomo e Fran. 
cesco Cattaneo, padre e figlio. 
Questi' ultimi tre sono" stati 
arrestati a S. Stefano Lodi-
giano. La donna, che e la mo 
glie di Piero Morlacchi. lati 
tante. e accusata di costitu-
zione di bande armate: cli 
altri due sono imputati di fa 
voreggiamento per avere ospi 
tato nella propria casa la 
Pesch. Tre persone. inoltre, 
sono Iatitanti: Piero Morlac­
chi, Renato Curcio e Mario 
Moretti Ad essi. come si e 
visto, si aggiunge il gruppo 
dei torinesi. A proposito di 
questi ultimi, si ricordera che 
tempo fa venne arrestato a 
Torino un altro personaggio 
che. in quei giorni. fece par-
lare molto i giornali: il bar-
biere Michele Castiello. 

Nella sua casa — si disse 
— erano state trovate alcune 
mappe topografiche della cit­
ta con dei cerchietti che con-
trassegnavano gli obiettivi 
che avrebbero dovuto essere 
colpiti. Assieme alle carte 
venne trovato anche un elen-
co delle personalita che avreb­
bero dovuto essere rapite dai 
a tupamaros» e tanto basto 
per far montare grossi titoli 
ai giornali in cui si annun-
ciava che il abarbiere guerri-
glierow voleva rapire Gianni 
Agnelli. Poi la faccenda ven­
ne ridimensionata e il par-
rucchiere, dopo una parentesi 
a San Vittore, venne rinvia-
to nelle carceri di Torino, do­
ve si trova tuttora, 

Si sono appresi, intanto, 
nuovi particolari sulla sco-
perta delPofficina, Al labora­
torio si sarebbe arrivati per-
quisendo un appartamentino 
di Giorgio Semeria in via 
Pelizza da Volpedo dove de-
\-e essersi recata anche la 
Brioschi perche, sul poeto, 
vennero trovate delle lastre 
radiografiche con il suo no-
me. II 30 aprile scorso, inol­
tre, si verified a Milano un 
incidente stradale: una mac-
china tamponata da un'altra, 
Una delle persone coinvolte 
neU'incidente si dette alia 
fuga, abbandonando Pautomo-
bile che risultd di propriety 
di una certa signora Tomaini. 
Nella casa di questa signora 
vennero trovati il Farioli e la 
Brioschi. II Farioli, fra Paltro, 
era gia ricercato perche in 
via Boiardo, nei pressi della 
casa-arsenale, venne trovato 
un furgone intestato a lui. 
Dentro il furgone venne rin-
venuto materiale compromet­
tente e anche Pindinzzo di 
via Carlo D'Adda. 

Sviluppl clamorosi, dunque, 
per cid che riguarda le Inda­
gini sulle cosiddette Brigate 
Rosse. Silenzio prcssocche as-

soluto, Invece, sull'inchiesta 
sulla tragedia di Segrate. Co^ 
me e r morto'iFeltrinelli^'-E" 
una domanda, questa, che non 
sembra assillare la mehte'de-' 
gli inquirenti. Gli atti, come 
si sa, sono stati trasmessi al-
Pufficio istruzione una dieci-
na di giorni fa. Per ora II dr. 
Amati li sta esaminando. Ha 
interrotto ieri lo studio per 
recarsi a Parma a interro-
gare, in carcere, Giuseppe 
Pasquale, Pex presidente del­
la Federcalcio, per la storia 
owiamente inverosimile del 
prestito di un milione di dol-
lari concesso. senza ricevute, 
ad amici di Feltrinelli. 

Ibio Paolucci 

Dal nostro inviato 
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II costruttore e appaltatore 
Nobile e in prigione, impu-
tato dl omlcidio plurimo col­
poso. Sei operai sono morti e 
hanno avuto I funeral!. Le 
commissioni d'inchiesta inda-
gano. Tutto sembra concluso 
cosl: un imprenditore Irre-
sponsabile usava operai poco 
pratici del lavori rlschiosi che 
dovevano esegulre e quind! e 
stato incriminato; operai po­
co pratici hanno «scontato » 
la loro colpa. 

Ma per chi lavorava l'ap­
paltatore Nobile? Per PEnel, 
il potentlssimo, tecnlcamente 
efficiente ente dl Stato. Del­
PEnel per ora si parla poco. 
Tenuto in ombra dal Sicilia, il 
giornale di destra, non e tirato 
in ballo nemmeno dall'avvoca-
to di Nobile: megllo buttare 
a mare un costruttore che ha 
«fatto lo sbaglio» che di-
sturbare una potenza in gra-
do di creare guai a molte per­
sone in sede locale. L'Enel e 
il primo a tacere, del resto. 
L'unica cosa che ha fatto e 
stato, da ieri, di mettere In 
liquidazione tutti i sospesi 
con la ditta Nobile: lo strac-
cio e volato. 

Ma quell'arresto ha incri-
nato Pomerta e qualcosa vie-
ne fuori, finalmente: respon­
sabilita politicho e general! 
dell'ente dl Stato per la que­
stione dell'appalto e anche 
responsabilita specifiche per 
quanto riguarda la tragedia 
di Passo Martino. Comincia-
mo dalle responsabilita speci­
fiche emerse nel corso della 
conferenza stampa tenuta og­
gi dal Sindacato Elettrici del­
la CGIL a conclusione dl una 
serie di assemblee del dipen-
denti delPEnel che hanno de-
ciso stamattina scioperi arti­
colati e una mezza giornata 
di lavoro come sottoscrizione. 

Prima responsabilita speci­
fics: avere affidato a una dit­
ta come quella di Nobile il 
lavoro delicatissimo di tleva-
zione della linea ad alta ten-
sione. Nobile e un costrutto­
re alia buona, venuto su a fu-
ria di speculazioni edilizie e 
grazie alia protezione del de-
mocristiano Lo Giudlce, gia 
sottosegretario dei Lavori pub-
.blici: non aveva nemmeno un 
'tecHlbd fra'i suo! dipendehtl. 
. Seconda.e piu grave respon-
'sabilita specifica dell'Enei: ri­
guarda proprio la sciagura e 
rivela aspetti raccapricciantl. 
Gli operai — e finalmente si 
sanno i particolari precisl — 
alzavano trailed per elevare 
da 12 a 22 metri « cavl del-
Palta tenslone perche sotto 
doveva essere costruito 11 ca­
pannone della Metalmeccanica 
Meridionale. Mentre alzavano 
il pilone con una gru, la pun­
ta, vicina all'alta tensione, 
provocd la scarica. In questi 
casi la scarica dovrebbe far 
scattare gli « automatic! n, cioe 
meccanismi che bloccano im-

mediatamente la corrente so-
spendendola. Gli automatic! 
non hanno funzionato e la 
corrente ha continuato a pas-
sare mentre il tralicclo, ap-
peso alia gru, oscillava. e 
ogni volta che si avviclnava 
subiva e trasmetteva la sca­
rica, si allontanava e tor-
nava ad avvlcinarsl. La prova 
che e andata cosl la si ha 
constatando che gli orolo^i 
del sei scgnavano tutt! ore di­
verse, erano come impazzlti: 
se la scarica fosse stata unl-
ca si sarebbero tutti fermati 
istantaneamente alia stessa 
ora che segnavano in quel 
momento. In realta, per quei 
venti minuti mentre il tra 
liccio ondeggiava in clma alia 
gru come un pioppo, chiun 
que si fosse avvicinato sareb­
be stato investito. Se ne ac-
corse di lontano un tecnico 
dell'Enei che per caso passa-
va da quelle parti: telefon& 
alia centrale e finalmente la 
corrente fu interrotta. 

Le commissioni stanno !a-
cendo sopralluoghl a Fossa 
Creta e a Augusta, le due ceti-
trali dl entrata e uscita del­
la corrente: stanno appunto 
verificando Pipotesi che ab­
biamo detto. Sembra infatti 
che gli «automatici» non 
hanno funzionato perche man-
cavano 1 relais direzionali. 
Sapendo tutto questo.' PEnel 
fa svolgere lavori ad una di t ­
ta artigianale? 

Sembra che Nobile • avesse 
chiesto la sospensione di cor­
rente e che PEnel si fosse 
Impegnata a farlo entro quat­
tro giorni: ma Nobile e un 
imprenditore piccolo, non pud 
tenere ferma la squadra per 
4 giorni e cosl fa implantare 
lo stesso I due pllonl. Per il 
primo va bene (ecco 11 vero 
«caso fortulto») ma per il 
secondo il filo, stavolta plu In 
basso, crea Parco volta'.co. 
Non e stato un caso, non e 
stato un errore: e un siste­
ma. Ecco quello che dsnun-
ciano con forza i sindaiati 
operai e tecnici Enel. 

Come Nobile Iavorano e la-
voreranno altri appaltator': un 
operaio dei loro costa 4500 li­
re al giorno, mentre un ope 
raio Enel costa dl plu: c'e 'a 
« piccola » differenza dl mag-
giorl garanzie per la propria 
vita e la sicurezza dei citta­
dini.' '' ('ili'iil'!'. i '••>- *• >'•! 

Mentre PEnel fanesegulre a 
manoVali edm rla^ori da eiat-* 
trici specializzati, senza ga-
rantire nemmeno la presenza 
di un suo tc« mco, rifiuta ogni 
assunzione in proprio di ma-
nodopera violando anche la 
legge. E* dal 1968 che non s; 
fanno concorsi per tecnici al-
PEnel. e dal 1970 che sono 
bloccate tutte le assunzion". 
Risultato: 270 mila ore di 
straordinail nel 1971 per la 
sola provincia di Catania, con 
minacce gravi per la sicurez­
za dl tutta la collettivita. 

Ugo Baduel 
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Assume ex dirigenti politic! e sindacall e promotor! provenlentl da Socteta assicuratrici, 
per completamenfo organic! provincial! e regional!, settore commerciale e pubblicitarie. 

ASSICURA: 

— stipendio con regolare rapporto di lavoro; 
— provvigioni con relative provvidenze; 

— imporfante carriers a! vari gradi della struttura commerciale dell'Azienda. 

3ICHIEDE: 

— eta da 22 a 40 anni; 
— attitudini organizzative, promozionali e di pubbliche relazioni; 
— culfura medio superiore. 

Zone particolarmente interessate: Lombardia, Piemonte, Veneto, Liguria, Emilia Re-
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C'E CHI 
ASPETTA 
Dl UDIRE 
LA TUA VOCE 

telefona oggi che e domenica 

una telefonata mterurbana 
con prenotazione o in teleselezione 

costa circa la meta 

e il teletaxe te lo dimostra 
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