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La sicurezza dei voli in Italia: problemi e prospettive dopo la sciagura di Punta Raisi

TUTTI | CONFORT A RADAR SPENTO

I rischi dell’atterraggio denunciati dai piloti sono quasi sempre connessi con !a mancanza di attrezzature - Un
ILS ancora imballato a Forli, miliardi sprecati nei mogani di Catania - L’indlcato.rg della fortuna -« z}bb.lalpo.
impianti che altri paesi adoperano come aiuto » - Il conflitto con le autorita militari - L’esempio di Rimini

L’aeroporto di Gibilterra (nella foto) & forse piu pericoloso — fra due montagne — di Punia Raisi. A Gibilterra non v'era
scelta per l'ubicazione e proprio per questo & dotato di per feltissimi radar,

All’aeroporto di Forli, uno dei 16 scali definiti insicuri d ai piloti italiani, c’é un ILS (« instrumental landing system »).
Si tratta di una delle pit moderne apparecchiature per guidare, da terra, un atterraggio strumentale; I'ILS emette fasci
d’onde verticali e orizzontali fornendo agli aerei in fase di att erraggio tutti i dati sia per la dirittura della pista che per
I'angolo di planata. C'¢, perd, un particolare: I'ILS di Forli non funziona, giace da diverso tempo — ancora imballato —
dentro un capannone. Nessuno degli orgamsmi competenti, da lla direzione generale dell’Aviazione civile allo Stato Maggiore
dell’Aeronautica militare, sembra volersi interessare alla questione: il risultato & che i piloti saranno costretti a dirottare,

dallo scalo di Forli, ogni qual-
volta il maltempo non consen-
tira l'atterraggio a vista.

All'aeroporto Fontanarossa,
di Catania (giudicato, dopo
quello di Palermo e a pari
merito con quello di Alghe-
ro, uno dei tre scali piu peri-
colosi d'Italia: i pilot1 delle
aerolinee britanniche si rifiu-
tano di scendervi) I'ILS non
esiste nemmeno imballato,
non c'¢ radar, il sistema di
radiofari & praticamente nul-
lo, le piste si trovano pau-
rosamente vicino al massic-
cio dell’Etna cio& in balia di
forti venti di caduta e ascen-
sionali. In compenso a Fon.
tanarossa stanno costruendo
una spettacolare aerostazione
per accogliere i viaggiatori in
arrivo e in partenza: un edi-
ficio in marmo e mogano che
costa un miliardo e trecento
milioni. « Quando devo atter-
rare a Catania — mi dice un
comandante pilota dell’'Alita-
lia — penso sempre che sul-
la mia strumentazione di bor-
do manca in realtd un indi-
catore fondamentale: quello
che misura la fortuna ».

Come sempre, la tragedia
del DC-8 « Antonio Pigafetta »
schiantatosi col suo carico
umano sulla Montagna Lon-
ga che sovrasta Punta Raisi,
ripropone drammaticamente i
problemi della sicurezza del
volo in Italia. Come sempre,
diciamo, perché si tratta di
una tematica vecchia e cono-
sciuta per affrontare e risol-
vere la quale i piloti civili
italiani si battono da due de-
cenni. Cerchiamo di vederne,
con la maggiore esattezza
possibile, | motivi centrali.

Allorché un passeggero sale
su un aereo di linea, per com-
piere un viaggio da una citta
ad unaltra, il suo «coefficien-
te di sicurezza di volo » dipen-
de da tre fattori essenziali:
l'efficienza dell’aeromobile. 1a
qualifica del personale navi-
gante (i pilotD). I'efficienza del-
le installazioni a terra per lo
ausilio al volo In Ttalia, men-
tre dal 1946 ad oogi Yeffi-
cienza degli aerei ha fatto pas-
si da gigante (si & passati
dai velivoli a pistone ai DC9
e ai Jumbo) e di pari pas-
so — per necessita di cose —
& aumentata la capacith e la
preparazione tecnica dei pilo-
ti. il terzo fattore & rimasto
praticamente al punto di par-
tenza. In sostanza, P'agibilita
delle piste nella gran parte
dei 105 aeroporti mnazionali
non presenta tutt: quel requi-
siti di sicurezza che i nuovi
tipi di aerei e il moltiolica-
to ritmo del traffico aereo ri-
chiedono. E questo sonrattut-
to per auanto riguarda 2ii im-
pianti di controllo e di assi-
stenza della navigazione aerea-
{ radar (che funz‘onano. € non
%4 ore su 2%. soltanin in po-
chissimi aerovorti). i radiofa-
ri. le frequenze radio.

Dice un pilota: « Facciamo
un esempio. L'aeroporto di Gr-
billerra é costruifo in una po-
gizione forse piu pericolosa
di quello di Palermo-Punla
Raisi. A Gibilterra la monia-
gna sfiora la pista su due la-
ti. non su uno solo. e rt sOno
venti piit forti. Perd a Gibil-
terra esiste, a cura degli ingle-
si, un'assistenza in volo che &
la fine del mondo Cé un ra-
dar che ti prende a 400 chi-
lometri di distanza e l1 gui-
da per mano fin sulla pista.
non & possibile sbagliarst nep-
pure di un centimelro. A Pa-
lermo il radar non c'e¢ I nilo-
ti inglesi di lmea. a Punta
Raisi. non allerrano piit da
diverso tempo ».

La verita & che il DC-8 = An-
tonio Pigafetta » se fosse sta-
to suidato con un radar da
terra non sarebbe uscito fuo-
ri rotta. non si sarebbe schian
tato sulla Montasna Longa.
E’ un'opinione di molti vilo
ti. questa; basata non soltan-
to sull'esnerienza  diretta di
chi a Punta Raisi ha atterrato
centinaia di volte ma anche
sul fatto che il DC A ha avuto
T'impatto con la montagna in
condizion: me*enrn'agiche ot.
t'mali Ma era notte e I'oe
chion del radar sarehhe stato
InAdiznen=abhile

I.’intern sistema di acziston
72 al valn fun7?ipnants In Tta
la viene giudicato dal
I'ANPAC (rasseciazinone  dei
piloti civili) e dal SIPAC (1)
sindacato unitario dei niloti
etvill) non soltanto al di sot-

to della media europea, ma

addirittura non rispondente
al canoni di sicurezza stabili-
ti dall’OACI, l'organizzazione
del’lONU che cura il settore
dell’aviazione civile. « Abbia-
mo degli impianti — dicono
i piloti — che gli altrt Paesi
adoperano come " aiuto” agli
impianti normali, ben piit mo-
derni e funzionali».

I1 «coefficiente di sicurez-
zan del passeggero Italiano
che adopera le nostre linee
nazionali, dunque, & tra i pia
bassi d’Europa e del mondo
poiché uno dei tre fattori che
lo determinano si trova sotto
il Imite di guardia. II di-
scorso, a questo punto, si spo-
sta sui perché: sulle cause
di una tale insostenibile si-
tuazione, sulle responsabilita.
Alla fine dell’'ottobre 1971 il
SIPAC presentava al Presiden-
te della Camera Pertini e quin-
di all’attenzione della decima
Commissione parlamentare
della Camera (Trasporti e
aviazione civile) un’ampia do-
cumentazione nella quale st
denunciava e un servizio di
controllo radar (dove tale ser-
vizio esiste e quando g¢gli ap-
parecchi funzionano) nelta
mente inferiore alla media in-
ternazionale: frequenze radio
sature e per di piit tecnica-
mente insoddisfacentt, sulle
quali il controllore del traf-
fico aereo dialoga con decine
e decine di aerei che nello
stesso istante si affollano in
quelle strettoie e passaggi ob-
bligati che sono le aerovie
italiane, compresse da ogni
parte da spazi aerei riservati
ar militari. In queste condi-
zioni le " mancate collisioni”
sono una realla quotidiana...
Disastri aerei come quello av-
venulo di recente in Giappo-
ne (collisione fra un aereo
civile e un caccia militare,
con bilancio di 162 morti:
ndr.) in Ilalia polrebbero av-
rvenire da un giorno all‘altro.
Si sottolinea che la pessitma
organizzazione degli spazi ae-
rei. affidata all’insindacabtle
potere decisionale dell’aero
nautica militare, & da consi-
derare la causa prima e fon-
damentale dei disservizi».. A
questo proposito, basta dare
un’'occhiata alle carte delle ae-
rovie pubblicate dalla stessa
aeronautica militare italiana
nel « AIP Ttalia » per rendersi
conto come gran parte del
cielo italiano sia vietato al
traffico civile, costretto a muo-
versi unicamente luneo stretti
e pericolosi « sentieri».

« Ogni problema dell'ass!-
stenza al rvolo, anche il piil
piccolo — prosegue i1 docu-
mento dei piloti civili — vie-
ne oggi ad esser trattalo se-
condo la prassi stabilila per
il funzionamento delle Forze
armate, prassi che mal st adat-
ta alla funzionalita del servi-
zio Si verificano cosi neaga-
tite conseguenze...

Uno dei tanti esempt, in me-
rito, ce lo offre laeroporto
Miramare di Rimini, anch’es-
s$0 compreso nell'elenco dei 16
aeroporti insicuri. Miramare
€ uno scalo militare, dove pe-
rd vengono ospitati anche ter-
minali civili, e possiede un
impianto radar funzionante:
perché i piloti lo giudicano,
allora. pericoloso? Per tre mo-
tivi Primo: Miramare & sog-
getto a un intenso traffico 31
aerei militari, causa d: gran-
de ritardo per i voli civils
in partenza e in arrivo e mo-
tivo di pericoln in fatto di
collisioni in volo: secondo:
il radar &€ manovrato da mi-.
litari, i quali adoperano una
prass: di avvicinamento che,
se funziona per i caccia F-104
Starfighter. rimane assaj piu
complicata per un aereo ci-
vile (pi1 «inerte» e meno
maneggevole); terzo: di notte
I'illuminazione della pista —
fatta in senso unidirezionale,
per le esigenze degli F-14 —
non & visibile agli aerel civili
in «pos'zione di sottovento»

L’ipnteca militare dell’assi-
stenza al volo costituisce dun
que — ¢ lo vedremo meglio
in semuito — uno dei motivi
d' fondn della orave crisi che
attualmente afflicge 1a nostra
aviazione civile Una crisi che
andrebbe affrontata e risolta
senza attendere lo stimolo —
disperato e drammatico — di
sciagure

Cesare De Simone

Le indagini a Palermo

cosiddetta ¢ disgrazia ».

notizia.

palermitano.

L’altimetro del DCS8

¢ stato ritrovato?

11 tragico costone di <« Montagna Longa », contro il quale
nove giorni fa si @ andato a schiantare il DC 8 della morte
con 115 persone a hordo, tra le quali nostri carissimi e valo-
rosi compagni alla cui perdita non riusciamo ancora a ras-
segnarci, ¢ stato nuovamente esplorato, stamane. Le com-
missioni d'inchiesta continuano infatti la ricerca di parti del
velivolo che possano essere — in qualche modo — utili alla
ricostruzione della dinamica degli ultimi minuti prima della

Ma a quanto pare non & saltato fuori nulla di determinante.
Sembrava, in un primo tempo, che fosse stato ritrovalo l'al-
timetro di bordo — al quale i tecnici attribuiscono notevole
importanza per la ricostruzione di alcune fasi del volo —
ma le commissioni inquirenti non hanno poi coniermato la

Mentre scriviamo le commissioni
nell’esame della bobina sequestrata alla torre di cortrollo di
Punta Raisi. In questa dovrebbero essere registrati i cinque
contatti avuti dal DC 8 con 1'aeroporto palermitano. Il primo
di questi avvenne mentre l'acreo sorvolava l'isola di Ponza,
In base a queste registrazioni si dovrebbe poter delerminare
la velocitd del velivolo al momento del suo arrivo allo scalo

Intanto 1'Associazione nazionale tecnici di volo aviazione
civile in un suo comunicato in polemica con l'Alitalia ribadi-
disce che i DC8 della societd di bandiera volano ¢gia con
equipaggi che a volte comprendono il motorista di volo e a
volte sono invece composti da soli piloti »,

Al riguardo I'ANTAC CGIL-UIL fornisce un elenco di tre-
dici voli effettuati ultimamente <« con configurazioni di equi-
paggi, senza motorista di voloo.

PALERMO, 13

d’inchiesta proseguono

Dopo l‘arresto dell'appaltatore

Emergono colpe
dell’Enel per la
strage a Catania

Le precise accuse dei sindacati che hanno indetto scioperi articolati
Perché non funziond la caduta automatica della corrente — Licenzia-
menti, straordinari e appalti: tre facce d'una stessa politica antioperaia

. L'appaltalori arrestato

-

Per essere interrogati dal sostituto Procuratore Viola

Caso Feltrinelli: 8 fermati a Torino
e trasferiti al carcere di San Vittore

Si tratta di cinque donne e tre uvomini, fra i quali un medico che avrebbe avuto in cura l'edifore milanese
Nuovi particolari sulle armi rinvenute nella officina delle sedicenti «Brigate rosse» a Porta Ticinese

E' morto..
il carrozziere

Giovanni

Bertone

TORINO, 13.

Glovanni Bertone, fondatore
dell’azienda torinese « Carroz-
zeria Bertone », & deceduto il
10 maggio scorso. Aveva 88 an-
ni e dal 1950 seguiva dal-
I'esterno Yazienda oramai di-
retta dal figlio Nuccio Ber-
tone.

Giovanni Bertone fondo la
sua carrozzeria nel 1912 e la
conduszse dalle stadio di pic-
cola officina con tre dipenden-
ti, sino a raggiungere le di-
mensioni di una delle maggio-
ri imprese del settore, alla
conclusione del secondo con-
flitto mondiale.

Le prime vetture che Gio-
vanni Bertone realizzd in for-
ma completa furono la « SPA
9000» e la «501 cornpetizione»
degli anni 1920-21. Successiva-
mente, lavordo sui piu farnosi
telai dell’epoca e soprattutto
instaurd un cordiale ed im-
portante rapporto di collabo-
razione con Vincenzo Lancia,
per il quale realizzo per molti
anni carrozzerie di serie e
fuori serie.

Dal 1945 affido l'azienda al
figlio ed al genero Tiberio
Gracco de Lay che, adeguan-
do Tl'attivita a nuovi criteri in-
dustriali, 'hanno portata al
livello attuale, cioé a quello
di una delle piun famose azien-
de in campo mondiale per
quanto nguarda la progetta-
zione di carrozzerie.

Incagliata a

Civitavecchia
motonave con
500 americani

Una motonave olandese, la
« Statendam ». di 24.000 tonnel-
late, proveniente da Genova e
diretta a Civitavecchia, si &
incagliata ieri mattina, a causa
della bassa marea, nello spec-
chio d'acqua antistante il porto
laziale. A bordo della motonave
si trovano 560 cittadini ameri-
cani in crociera nel Mediter-
raneo. 1 passeggeri sono rima-
sti tutti illesi.

La motonave & stata poi libe-
rata con laiuto di alcuni ri-
morchiatori ed é ora attraccata
alla banchina ¢ Traianea s del
porto. Nell'incidente un marit-
timo. Salvatore Maggio di cin-
quantotto anni, é rimasto fe-
rito. L'uomo é stato portato al-
Yospedale di Civitavecchia dove
i sanitari gli hanno medicato
una ferita lacero-contusa alla
testa. L’uomo, che ha subito
anche una contusione cranica,
si é rnfiutato di farsi ricove-
rare. come avevano consigliato
i medici.

Secondo i primi accertamenti
svolti dalle autorita portuali, la
motonave, durante la manovra
per entrare nel porto, si & in-
cagliata su un basso fondale
indicato da un segnale marit-
timo.

La «¢Statendam» si € cosi
inclinata di circa due gradi sul
lato destro. Sembra che a de-
terminare Vincidente abbia con-
tribuito anche un forte vento
che in guel momento spirava
sul porto laziale.

| Dalla nostra redazione

MILANO, 13

+ Dopo gli « arsenali », le « pri-
gioni del popolo»n, le « offi-
cine», le indagini in corso
sulle sedicenti Brigate Rosse
si sono spostate ieri e oggi
a Torino. Ieri da auella citta
sono state trasferite a Milano
tre ragazze in stato di fermo.
Oggi, sempre da Torino, sono
arrivate altre tre persone.
Tutto il gruppetto si trova
ora nelle carceri di San Vit-
tore. Sono stati pescati, pro-
babilmente a seguito di una
soffiata, in una soffitta dove
la polizia avrebbe trovato, pri-
ma delle persone, materiale
compromettente legato all'at-
tivita dei « brigatistin.

A Torino le operazioni st sa.
rebbero svolte, pii o0 meno,
cosi. Ieri mattina in una sof-
fitta che si trova in una tra-
versa di Corso Casale di Bor-
go Po & entrata la polizia per
fare una perquisizione. Nella
soffitta non c'era nessuno. Ma
la polizia sarebbe rimasta in
attesa. Nelle prime ore del
pomeriggio ecco arrivare tre
ragazze, tutte studentesse della
facolta di magistero. Tutte e
tre vengono portate a Milano,
prima in questura e poi a
San Vittore. Ma la polizia re-
sta ancora nella soffitta in
attesa. Verso mezzanotte a un
500 metri dalla soffitta si fer-
ma una « 500 n. Ne escono tre
persone che si dirigono verso
la soffitta. Sono il medico En.
rico levati, 27 anni; Mauri-
zio Ferrari, 27 anni, ex-ope-
raio della Pirelli, nativo di
Grosseto e residente a Mila-
no; Roberto Vho, 26 anni, re-
sidente a Mairago, provincia
di Milano. Tutti e tre ven.
gono portati a Milano e alle
13 di oggi fanno il loro in-
gresso a San Vittore. 1 tre
uomini sono indiziati di co-
stituzione di bande armate.
La posizione delle tre studen-

Agguato nella notte in Calabria

Uccisi a colpi di mitra
per vendetta due pastori

CITTANOVA (Reggio C), 13

Il pastore Raffaele Albane-
se di 68 anni e suo cognato
Antonino Raso di 635, sono
stati uccisi a raffiche di mi-
tra da persone non ancora
identificate. I cadaveri sono
stati scoperti stamani all'al-
ba da aleuni contadini in con-
trada Serra, a pochi chilome-
tri da Ciitanova.

I carabinieri e la polizia rl-
tengono che il duplice omici-
dio sia da attribuire alla lotta
fra le famiglie rivali degli Al-
banesi e der Facchineri, en-
trambe dedite alla pastorizia.

All'origine sarebbero motivi
di interesse trasformatisi in
odio dopo 1l 19 marzo de) 1971.
Quel giorno. infatti, uno dei
componenti della famiglia
Facchineri, Luigi dl 24 anni,
uscito dal carcere dopo aver
scontato una pena di quattro
anni e mezzo per omicito
colposo entrd in un bar dave
era riunito 1l aclaa» degli Al
banesi. Facchineri fu invita-
to a bere una birra ma s 1l-
fiutd Sorse allora, fra il gio-
vane ed § suol rivali, un'ac-

cesa discussione: Facchineri,
ad un certo momento, estras-
se dalla tasca una pistola e
sparo alcuni colpi, uccidendo
allistante Antonio Albanese,
figlio di Raffaele, I'uomo uc-
ciso oggi. Facchineri fuggl ma
fu arrestato qualche mese do-
po: attualmente & rinchiuso
nel carcere di Reggio Cala-
bria.

Luigi Facchineri era stato
condannato a quattro anni e
mezzo di carcere per l'ucci-
sione di Domenico Gerace, av-
venuta nel 1966 in una zona
vicina a Cittanova. Nell'apri-
le dello scorso anno, Antonio
Pronestl, cugino di Antonio
Albanese, fu ucciso a colpi di
arma da fuoco in contrada
Bifurca di Cittanova mentre
conduceva al pascolo le pe
core. L'omicidio fu commesso
all'imbrunire: il cadavere fu
scoperto daj familiari di Pro-
nestl, preoccupati di non aver
visto il congiunto tornare

Quest’'anno, dopo un netiodo
di pausa, la lotta fri le due
famiglie rivall si & riaccesa

118 persone
arse vive

OSAKA, 13

Una tremenda sciagura si &
verificata questo pomeriggio
ad Osaka: almeno 118 persone
hanno perso la vita in un fu.
rioso incendio scoppiato in un
supermercato. Stando alle pri-
me informazioni, le fiarmme si
sarebbero levate improvvise
al terzo piano dell'edificio (di
sette piani) che ospita il su-
permercato, diffondendosi poi
all'intera struttura. La mag-
gior parte delle vittime si tro-
vava in un locale pubblico ed
in un teatro situati all'ultimo
piano dell’edificio: molte sono
morte lanciandosi dal tetto e
dalle finestre, nel tentativo di
trovar scampo dal rogo. Non
si conoscono, per ora, le cau-
se del disastro.

tesse non & ancora definita.
Tutti e sei verranno -interro-
gatl' domattind dal’ sostituto
Viola. - SRRE R

E' stato anche detto che il
dott. Levati sarebbe stato il
medico personale di Feltri-
nelli, ma la cosa sembra poco
attendibile. Probabilmente si
tratta della solita smania di
voler collegare a tutti i co-
sti Pattivithk delle sedicenti
Brigate Rosse con quella del-
l'editore. A proposito di que-
ste ultime indagini, il nu-
mero degli arrestati & salito
a otto: la professoressa Anna
Maria Bianchi (una istanza
per la sua scarcerazione per
¢ insufficienza di indizin &
stata presentata ieri, come si
sa, dal suo difensore Carlo
Smuraglia), lo studente Gior-
gio Semeria, l'impiegato Enea
Fanelli, il ragioniere Umberto
Farioli e la sua amica Maria
Luisa Brioschi (entrambi pe-
scati nel « laboratorion di via
Carlo D’Adda), la signora Ruth
Heidi Pesch. Giacomo e Fran.
cesco Cattaneo, padre e figlio.
Questi ‘ ultimi tre sono” stati
arrestati a S. Stefano Lodi-
giano. La donna, che & la mo
elie di Piero Morlacchi. lati
tante, & accusata di costitu-
zione di bande armate: eli
altri due sono imputati di fa
voreggiamento per avere ospl
tato nella propria casa la
Pesch. Tre persone, inoitre,
sono latitanti: Piero Morlac-
chi, Renato Curcio e Mario
Moretti Ad essi, come si &
visto, si aggiunge il gruppo
dei torinesi. A proposito di
questi ultimi, si ricordera che
tempo fa venne arrestato a
Torino un altro personaggio
che, in quei giorni. fece par-
lare molto i giornali: il bar-
biere Michele Castiello.

Nella sua casa — si disse
— erano state trovate alcune
mappe topografiche della cit-
ta con dei cerchietti che con-
trassegnavano gli oblettivi
che avrebbero dovuto essere
colpiti. Assieme alle carte
venne trovato anche un elen-
co delle personalita che avreb-
bero dovuto essere rapite dai
«tupamaros» e tanto basto
per far montare grossi titoli
ai giornali in cul si annun-
ciava che il « barbjere guerri-
glhiero» voleva rapire Gianni
Agnelli. Poi la faccenda ven-
ne ridimensionata e il par-
rucchiere, dopo una parentesi
& San Vittore, venne rinvia-
to nelle carceri di Torino, do-
ve si trova tuttora.

Si sono appresi, intanto,
nuovi particolari sulla sco-
perta dell'officina. Al labora-
torio si sarebbe arrivati per-
quisendo un appartamentino
di Giorgio Semeria in via
Pelizza da Volpedo dove de-
ve essersi recata anche la
Brioschi perché, sul pocto,
vennero trovate delle lastre
radiografiche con il suo no-
me. Il 30 aprile scorso, inol-
tre, si verificd a Milano un
incidente stradale: una mac-
china tamponata da unaltra.
Una delie persone coinvolte
nel’incidente si dette alla
fuga, abbandonando I'automo-
bile che risultd di proprieta
di una certa signora Tomaini.
Nella casa di questa signora
vennero trovati il Farioli e la
Brioschi. Il Farioli, fra l'altro,
era gia ricercato perch2 in
via Boiardo, neil pressi della
casa-arsenale, venne trovato
un furgone intestato a lui.
Deniro il furgone venne rin-
venuto materiale compromet-
tente e anche l'indirizzo di
via Carlo D’Adda.

Sviluppi clamorosl, dunque,
per cid che riguarda le inda-
gint sulle cosiddette Brigate
Rosse. Silenzio pressocché as.

soluto, Invece, sull'inchiesta
sulla_tragedia di Segrate. Co-
me ‘& - morto ' Feltrinelli?" BY
una domanda, questa, che non
sembra assillare la mente 'de:’
gli inquirenti. Gli atti, come
si sa, sono stati trasmessi al-
l'ufficio istruzione una dieci-
na di giorni fa. Per ora il dr.
Amati 1i sta esaminando. Ha
interrotto ieri lo studio per
recarsi a Parma a interro-
gare, in carcere, Giuseppe
Pasquale, I'ex presidente del-
la Federcalcio, per la storia
ovviamente inverosimile del
prestito di un milione di dol-
lari concesso, senza ricevute,
ad amici di Feltrinelli.

Ibio Paolucci
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Il costruttore e appaltatore
Nobile & in prigione, impu-
tato di omicidio plurimo col-
poso. Sel operal sono morti e
hanno avuto 1 funerali. Le
commissioni d’inchiesta inda-
gano. Tutto sembra concluso
cosi: un imprenditore firre-
sponsabile usava operal poco
pratici dei lavori rischiosi che
dovevano eseguire e quindi &
stato incriminato; operal po-
co pratici hanno «scontato»
la loro colpa.

Ma per chi lavorava l'ap-
paltatore Nohile? Per I'Enel,
il potentissimo, tecnicamente
efficiente ente di Stato. Del-
I'Enel per ora si parla poco.
Tenuto in ombra dal Sicilia, il
giornale di destra, non é tirato
in ballo nemmeno dall’avvoca-
to di Nobile: meglio buttare
a mare un costruttore che ha
« fatto lo sbaglio» che di-
sturbare una potenza in gra-
do di creare guai a molte per-
sone in sede locale. L'Enel &
il primo a tacere, del resto.
L'unica cosa che ha fatto &
stato, da ieri, di mettere in
liquidazione tutti i sospesi
con la ditta Nobile: lo strac-
cio & volato.

Ma quell'arresto ha Incri-
nato l'omertd e qualcosa vie-
ne fuori, finalmente: respon-
sabilitdA politiche e generall
dell'ente di Stato per la que-
stione dell'appalto e anche
responsabilitd specifiche per
quanto riguarda la tragedia
di Passo Martino. Comincia-
mo dalle responsabilitd speci-
fiche emerse nel corso della
conferenza stampa tenuta og-
gi dal Sindacato Elettrici del-
la CGIL a conclusione di una
serie di assemblee del dipen-
denti dell’Enel che hanno de-
ciso stamattina scioperi arti-
colati e una mezza giornata
di lavoro come sottoscrizione.

Prima responsabilita speci-
fica: avere affidato a una dit-
ta come quella di Nobile il
lavoro delicatissimo di (leva-
zione della linea ad alta ten-
sione, Nobile & un rostrutto-
re alla buona, venuto su a fu-
ria di speculazioni edilizle e
grazie alla protezione del de-
mocristiano Lo Giudice, gia
sottosegretario dei Lavori pub-
;bl,’c" non aveva nemmeno un
tecito frd'i suoi dipendenti.
; Seconda,e piu grave respon-
sabilitd specifica dell’'Enei: ri-
guarda proprio la sciagura e
rivela aspetti raccapriccianti.
Gli operai — e finalmente si
sanno { particolari precisi —
alzavano tralicci per elevare
da 12 a 22 metri i cavi del-
Palta tensione perché sotto
doveva essere costruito il ca-
pannone della Metalmeccanica
Meridionale. Mentre alzavano
il pilone con una gru, la pun-
ta, vicina all'alta tensione,
provocd la scarica. In questi
casi la scarica dovrebbe far
scattare gli « automatici », cloé
meccanismi che bloccano im-

mediatamente la corrente so-
spendendola. Gli automatici
non hanno funzionato e la
corrente ha continuato a pas-
sare mentre il traliccio, ap-
peso alla gru, oscillava, e
ognil volta che si avvicinava
subiva e trasmetteva la sca-
rica, sl allontanava e tor-
nava ad avvicinarsi. La prova
che & andata cosl la si ha
constatando che gli orolog:
del sei segnavano tutt! ore di-
verse, erano come impazziti:
se la scarica fosse stata uni-
ca si sarebbero tutti fermat!
istantaneamente alla stessa
ora che segnavano in aquel
momento. In realtd, per que!
venti minuti mentre il tra
liccio ondeggiava in cima alla
gru come un pioppo, chiun
que sl fosse avvicinato sareb-
be stato investito. Se ne ac-
corse di lontano un tecnico
dell’Enel che per caso passa-
va da quelle parti: telefond
alla centrale e finalmente la
corrente fu interrotta,

Ie commissioni stanno fa-
cendo sopralluogh! a Fossa
Creta e a Augusta, le due ceu-
trali di entrata e uscita dal-
la corrente: stanno appurnto
verificando l'ipotesi che ab-
biamo detto. Sembra infatti
che gli «automatici» non
hanno funzionato perché man-
cavano i relais direzionali.
Sapendo tutto questo, ' I'Enel
fa svolgere lavori ad una dit--
ta artigianale? .

Sembra che Naobile : avesse
chiesto la sospensione di cor-
rente e che I'Enel st fosse
impegnata a farlo entro guat-
tro giorni: ma Nobile & un
Imprenditore piccolo, non pud
tenere ferma la squadra per
4 giorni e cosl fa implantare
lo stesso I due piloni. Per il
primo va bene (ecco 1l vero
«caso fortuito») ma per il
secondo il filo, stavolta piu in
basso, crea l'arco volta'co.
Non & stato un caso, non &
stato un errore: & un siste-
ma. Ecco quello che danun-
ciano con forza i sindacati
operal e tecnici Enel.

Come Nobile lavorano e la-
voreranno altri appaltatori: un
operaio dei loro costa 4500 li-
re al giorno, mentre ur ope
raio Enel costa di pia: c'@ 'a
« piccola» differenza dl mag-
giori garanzie per la propria
vita e Ia s;curezza dei citta-
dih!'- h (TR RIRES [} B R R T I

Mentre |’ fa _eseguire
manoVvali eg:ﬂf '1a08f1 dé‘ ena&
trici specializzati, senza ga-
rantire nemmeno la presenza
di un su9 tesnico, rifiuta ogni
assunzione in proprio di ma-
nodopera violando anche la
legge. E' dal 1968 che non s:
fanno concorsi per tecnici al-
I'Enel, & dal 1970 che sono
bloccate tutte le assunzion®’.
Risultato: 270 mila ore di
straordinail nel 1971 per la
sola provincia di Catania, con
minacce gravi per la sicurez-
za di tutta la collettivita.

Ugo Baduel
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