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Un'altra giornata italiana a Cannes 

PUBBLICO RECORD PER 
ROMA Dl FELLINI 

Sferzante giudizio di Groucho Marx su Nixon - «.Agrimensow>, un modesto Him di M. Soutter 

Da Broadway alio schermo lo spettacolo « Twigs» 

Quattro ruoli per 
la sola Liz Taylor 

CAPRI, 14 maggio 
L'attrice Elizabeth Taylor 

ed il marito Richard Burton 
sono giunti a Capri per tra-
scorrere alcuni giorni di va-
canza. 

Provenienti in auto da Ro­
ma. « Liz » e Burton si sono 
imbarcati sul motoscafo « Ca-
Iish I I » , battente bandiera 
belga, ed hanno raggiunto l'i-
sola. 

Per recarsi alia villa «La 
Cercola», l'attrice e suo ma­
rito. con un permesso del tut-
to eccezionale del sindaco, 
hanno percorso in tassi le 
stradine alle spalle della cele-
bre piazzetta nelle quali di 
norma e vietata la circolazio-
ne delle auto. 

Si apprende, frattanto, da 
New York che Elizabeth Tay­
lor interpreter;! tutt 'e quattro 
I ruoli della versione cinema-
tografica del fortunato spetta­
colo teatrale di Broadway 
Twigs. Si tratta in particolare 
della madre e delle tre sorelle 
intorno alle quali si svolge 
la vicenda del grosso successo 
di Broadway. 

II produttore Frederick 
Bri^son ha rivelato che la 
scelta di Liz Taylor e staia 
lnfluenzata anche da sua mo-
ghe, Rosalind Russell, secon-
do la quale i quattro ruoli 
« potranno fruttare quattro O-
scar » all'attrice inglese. 

NELLA F O T O : L iz Tay lo r e R i ­

c h a r d B u r t o n a l l o ro a r r i v o a 

C a p r i . 

Morfo I'at tore 
Dan Blocker 
protagonhta 

di « Bonanza » 
INGIEWOOD, 14 i»i?cgo 

L'attore Dan Blocker, il 
rotondo. gioviale Hoss Cart-
wright, uno dei tre protago­
nist! della serie televisiva Bo­
nanza, e m o n o sabato all'eta 
d: 43 anni. per embolia pol-
inonare. 

Con il suo fisico imponen 
ic. 1.90 per 136 chiiogrammi, 
il suo volto gioviale da texa-
no estroverso. Blocker diven-
ne subito uno dei beniamini 
del pubblico nelia fortunata 
>er:e televisiva che ancora 
contmua. 

31ccker, che ne'. 19.V2 a\e-
va sposato Dolphia Parer. che 
ah aveva dalo quattro figli. 
si era stabilito in Svizzera 
da circa un anno. A chi gli 
chiedeva perche. nspondcva 
scherzar.do: 

«Sono abbonalo al Natio­
nal Geographic Magazine Ho 
visto un meraviglioso servizio 
a colon sui laghi itahani e 
svizzeri che mi ha fatto schiz-
zare gli occhi di fuori». Ma, 
a chi maliziosamente accen-
nava a questioni di tasse, 
Blocker rispondeva seecamen-
te. rivelando anche un preci-
so impegno politico. 

« Al diavolo. Non risparmio 
un centesimo con le tasse. 
L'unica cosa e che non sono 
d accordo su come vengono 
usati i miel soldi qui. Invece 
di fare strade o proteggere 
1'ambiente, o curare 1 pro-
grammi sociali di cui abbia-
mo tanto bisogno, h usano 
per tirare il napalm sul po-
polo del Vietnam. Ecco cosa 
non mi va n. 
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radio 
PRIMO PROGRAMMA 

GIORNALE RADIO - Ore: 7, 8, 
10, 12, 13, 14, 15, 17, 20, 2 1 , 
23. - Ore 6: Mattut ino mui ieale; 
6,5<- Alnianacco; 8,30. Le canioni 
del matt ino. 9.15: Voi ed io ; 11,30. 
La Radio per le Scuole; 12.10: Via 
col d n c o ' , 13,15- Hit Parade; 13,45: 
Spazio hbero, 14: Buon pomeriggio; 
16: Programma per i ragazzi; 16,20: 
Per voi giovani; 18.20- Come e per­
che. 18,40 Un disco per Testate. 

i 20 20 Andata e r i torno, 21.50: 
, Concerts d i ret to da Mickivosln 
I Incue, 23,10: Ducoteca sera. 

i SECONDO PROGRAMMA 

! GIORNALE RADIO - Ore 6,30, 
• 7,30. 8 30, 9.30, 10 CO, 11,30, 
I 12,:0. 13.30, 15,30. 16,30. 17,30, 
I 19,30, 22 30. 24 - Ore o I I mat-

tmiere. 7.40 Buongiorno, 8,14-
• Mosica espresso. 8.40- Gal lena 
' del mel^oramma, 9,14- I tarcc-
i ch. , ?,3S Suoni e co lcr i del l 'or-
1 chestra. 9,50. « L'uomo dal man-
| tello rosso », d i Charles Norfier. 
' J0.C5 Un disco p-r Testate; 10.35-
! Chiamate Roma 3131, 12.10- Tra-
j smissicni regicnal i ; 12.40: Un d i -
' *cr per I'est&te. 13 50 Ccme » 

percre. 14 Su d ' c t r t . 14,30 Tra­
smissioni r « i i o " a ! i . 15 Discos-i-

' disco, 16 Cararai, 18 Speciale 
I GR 12,15 Memento mi>sicate, 
I 18,43 P.j-.to :n te- r03 i t i "3 19 V i l -
I !o vf.n-i 'c V i l l a , tor tu ismarren 
J te V i l la . 20 10 Ritrat to d i Herb 
' Halpert e la Tijuana Brass. 21 
1 $^r-?"'Cni: 22.40 « Un albero cre-
I sc» a Broclt lyn », di Betty Smith. 
I 25 05 Ch.ara fontana. 23 20 Mu-
1 sica l*ggera 
1 

TERZO PROGRAMMA 
t 

• G- i 10 Cz-i»rxi d »pe- ,L'''• 11 
! L« s m ' r r e d i Karl Air .»d:ui H a ' l -
I rrnnn. I I 20 Mus ci e d i Bela 3ar-
| ?cV 1145 Wjs .c te i:aliane d eg 
, tn 12 2C Archiv o del m i c e . 13 
! l n t e r r " - «o . U Liedefist CJ 14 30 
I II disco m v f t rma , 15 15 « La 
' n c r ; e di San Giuiepoe ». a i G B 
1 Pcrfc 'esi . 17 Le opin oni deoli 
I a l t n 17 20 Classe i.n>ca 17 35 
I Fogli ri a.bur-i 18 N c t m e del 
1 Terjc 13^0 Mcsica legoera. IS 45 
I P ccc'^ p i d ' e t f . 19.15 Concerto 
! ( j , c - n . s = r £ 2C II melodrarn-a 
! -i r scoteca, 21 G'orra 'e c«l Ter. 

.— - Ss;:e a r t i , 21 .X • La me'a 
I *' 'ce ». d i J Pu 'ms i 

Televisione svizzera 
O ' t 17 30 Te t .cuc 'a U w o 

iw !d l - i - * 1S.1C PC- 1 p CCO'l (A 
c s ' c n ) 19 05 Te'es-crna!e 19.15 
G_tei Tag C c s o c I ng^ i »e 
ca<cf 19 50 CSiieit'iO ^r>cr: 

2Z 2C * t ' t c c i n ' t 20 40 
a, vc'ante G occ a prem . . r - 21 2C 
EnciCiCDec i» TV - Ca'-.ti del vine. 
22 05 I c o e i l i - Recccitc 22.40 
Tc eg c r ra 'e 

Televisione jugoslava 
C ' 14 45 L i Bi- 'gir » 15.43 

Lino a ' f i s c ? iS 55 L ngva 1-
c e.e. 16 IC Luic,.s in c»s» 
17.40 • Da I br i per ragain > 
m a r i c e i ' e IS G a rdne ' to TV 
• La tar 'al la gialla dor^and* • 

'e ' i 13 3C • Gl i soettatcn e ' * 
MS 'C e ». c e n s p r n ^ e n j a TV 19 
I" n-a. rrvctro 19,45 C»-tc-e a n -
w c 23 ,X Ritrat t i Bet? ViAa-
ncvic 21 K e i Hughes «Sammy«, 
rlr^n-n-a 22 C5 l e n . egg' , rfcuni 

Radio Capodistria 
Ore 7 Nc : i ; i# r io . 7.10 BuCn 

g crno in music*. 7.30 Rad c e 
TV cggi, 7 35 Btrcn g erne m 
mi»nca. 8 lo le \-edc cesi , 8.15 
Fogli d 'aibum rr.us.cali, 8 45 Vci 
a scoola e fuori « Far«.i voler 
b«n« >. 9,15 M.m |uke b o i . 9 30 
V * i t i mi la l i re per i l vosiro 
programma, presenta Luciano W n-
gh«tt i . 10 Not iz i f r io 10.05 In-
termezzo m m cale 10,15 E ccn 
n i l 10.25 Ascolt iarrol i msie-
m«. 11 II coro Wal ly Stctt, 11.15 
Ouveriure e intermezzi ci» opere, 
11 45 ApCRintamento ccn 12 
13 30 Musica per voi . 12 30 
Gioniale radio, 13 Brmdiamc 
con , 13 30 Longpl jy club, 14 

No t i zu r io 14 05 Lui ec-i s tc r t . 
14 15 Canta 11 core di Rovigy j . 
17 Notiziar ic 17 10 I vestn 
cantanti. le vostre rrelodie. 17,30 
Musica slcvena d i ten e d i oggi- • 
1) Ubstd Vrabec Piccolo suite 
pe ' (Uuto e clavicembalo, 2) Zvc-
mmir Ciglic Tre canzom per 
teiiore e orch«stra, 3) Mart ian L i -
pc-.sek Raptodi* per v io l ino e 
orchestra. IB Canta Anna Mar. 
chen.. 18.15 Cucorama, 19. II 
comp l t t i o vccale-itrumentale • 5 
Fans » d i Trieste 19.15 Notizia-
r o , 22,15 Orchestr* n»lla notte, 
22 30 Ul t im« notizie; 22.35 Gran-
di interpret i . II Tr io d i Trieste. 

DALL'INVIATO 
CANNES, 14 maggio 

La suggestione del nome di 
Fellini c il maltempo. che 
imperversa nulla Costa Azzur-
ra, hanno assicurato, in va-
ria mlsura, il primato di af-
fluenzu degli spettatori a Ro­
ma, mostrato oggi al Festival, 
fuori concorso, m assenza del 
regista, rimasto in Italia per­
che indisposto fquesta, alme-
no, la motivazione ufficiale). 
Sale stracolme (il numero del-
le proiezioni suppletive vicne 
aumentando col passare delle 
ore), applausi a schermo ac-
ceso e calorosi battimani alia 
fine: questo il bilancio prov-
visorio delle accoglienze Iran-
cesi al nuovo lungometraggio 
(ma meno lungo di come lo 
abbiamo visto in Italia: la 
copia presentata qui e stata 
oggetto di tagli, per una ven-
Una di minuti complessivi) 
del prestigioso regista italia-
no. I primi commenti espres-
si dai critici del Paese ospite 
e delle altre nazioni differi-
scono alquanto. 

Fellini. dunque, non c ve-
nuto a Cannes. E' venuto, in­
vece, e ha tenuto una cun-
ferenza stampa net tardo po­
meriggio, Groucho Marx, uni-
co superstite del famoso trio 
(che fu gia quintctto e poi 
quartetto. comprendendo. ol-
tre i piii famasi e ormai 
scomparsi Chico e Harpo, 
anche i meno noti Zeppo e 
Gumma). II quasi ottuagena-
rio attore e stato insignito non 
sappiamo piii bene di quale o-
norificenza, prima della proic-
zione di uno dei capolavori 
dei « fratelli Marx «, Una not­
te all'Opera. che e del 1935 
e che ci ha comunicato an­
cora una volta la potenza 
della sua comicita scatenata. 
folic, libera, sana come un 
esercizio ginnastico, cosl di-
versa dall'umorismo appassi-
to e dislombato che si ri-
scontra, ad esempio, in certe 
opere presentate al Festival 
in concorso: pensiamo, tanto 
per dire un titolo. agli Agri-
mensori dello svizzero Michel 
Soutter: una specie di Truf-
faut al rallentatore, col suo 
sentimentalismo temperato di 
ironia, o viceversa. 

Torniamo a Groucho- il 
grande artista e vecchio e 
stanco. si muove con cautela. 
Per vincere la malinconia di 
questo incontro tardivo, sfo-
gliamo le pagine della sua 
Corrispondenza, pubbllcata in 
volume nel 1967 a New York 
e quindi in Francia lo scorso 
anno: vi trovlamo i segni di 
un'intelligenza satirica lucida 
e tagliente. e non cosl lon-
tana dall'impegno politico, co­
me forse si sarebbe potato 
immaginare, anche se il suo 
atteggiamento e, spesso, di 
pura e Male negazione. In 
una lettera del 1960, Groucho 
ripartisce ugualmente il suo 
dtsprezzo fra i due a preten-
denti al tronou, doe alia Ca-
sa Bianca: John Kennedy e 
Richard Nixon. Nel 1964, scri-
ve di avere agli occhi iniet-
tati dl sanguev alia vista del­
le a pagliacciate » che si com-
piono nella convenzione del 
partita repubblicano, e copre 
del suo dileggio sia Eisenho­
wer (gia definito «I'unico mi-
lite ignoto vivente ») sia Gold-
water. 

Anche alia conferenza stam­
pa odierna, Groucho e stato, 
ad ogni modo, pronto e fe­
nce nelle battute, sferzante 
se necessario. Non ha evitato 
le domande serie e non stret-
lamente legate al cinema. An-
zi: ha avuto. tra I'altro, pa­
role molto dure per la guer-
ra nel Vietnam, per le re-
sponsabilita del a sistema». 
del « goterno di Washington » 
nella prosecuzione del massa-
cro. L'unica soluzione del con-
flilto e per lui nel «ritiro 
di tutte le truppe america-
ne». Insomma. dal I960 la 
sua opinione su Nixon non 
deve essere cambiata. 

Da domani. e sino a gio-
vedi. il Festival riprende il 
suo ritmo quotidiano di due 
film in concorso: per lunedi 
sono in programma Cara Lui-
sa del francese Philippe Dc 
Broca. con Jeanne Moreau. c 
il cecoslovacco I lumi a pe-
trolio di Jura} Herz. Venerdi 
vedremo fuori concorso Vul-
timo di Hitchcock. Frenesia, 
e poi ci sara la premiazione. 
La giuria. presieduta da Jo­
seph Losey. e gia al lavoro. 
ma il suo ufficio appare. 
quest'anno. specialmente in-
sensato. essendo stati posti 
fuori gara. preliminarmente. 
alcuni possibili aspiranti al 
massimo alloro. come Roma, 
appunto. o come Fat city di 
John Huston. Fellini e Hu­
ston sono «maestri». che 
non possono essere misurati 
col metro comune? Sc que­
sto c il senso della scelta 
fatla dagli organizzatori. al-
lora bisogna dire che si ro-
gliono declassare gli altri po-
chi film di rtlieto gia espo-
sti o ancora in cartellone. 
Del resto, anche Roman Po-
lanski. col suo mediocre Mac­
beth. c stato considerato fuo­
ri compelizione Ma darrero 
Polanski dete essere a priori 
collocato m una categona su-
periore. o comunque diffc-
rente da quella di un Rosi. 
di un Petri, di un Tarkorskt. 
di un Jancs6 o di tin Fleisch-
mann? Scherziamo, evidente-
mente... solo che. in questo 
scherzo, sono implicati inte-
ressi per miliardt. per decine 
di miliardt. data la capacita 
di promozione pubblicitaria. 
ma solo nei confronti dei 
prodotti gia « commerciabili », 
che i premi di Cannes con-
sercano. Le ragioni della cul-
tura e dell'arte, com'e ocvio, 
non e'entrano per nulla, o 
quasi. E se a vincere saranno 
opere di merito, si trattera, 
per usare il linguaggio del­
le didazcalie cinematografiche, 
di «coincidence puramente 
casuali >. Anche se tali coin-
cldenzc potranno, in qualche 
caso, far piacere. 

Aggeo Savioli 
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LA PROVA DELLA ULTIMA MEDIA CILINDRATA DELLA CASA TORINESE 

La Fiat 132 
una berlina 
anti IVA» 

Due motori e tre versioni - La questione degli « optional s » • L'esperienza della « 125 » - Una- vettura conforte-
vole • Perfetta insonoriziazione - Le prestazioni 

La Fiat ha presentato ieri 
al pubblico in tutta Italia 
la nuova berlina « 132». II 
lancio ufficiale era stato pre-
ceduto, come di consueto, 
dalla presentazione e dalle 
prove riservate alia stam­
pa ed e quindi possibile da­
re qui una descrizione piii 
particolareggiata ed un giu­
dizio di massima su una 
automobile della quale si e 
gia parlato. 

Intanto sara interessante 
cercare di stabilire perche 
alia Fiat hanno deciso di 
produrre la « 132». La ri-
sposta piii ovvia e che si 
imponeva la sostltuzione del­
la « 125 », che non « anda-
va ii piii; ma evidentemen-
te non e questa la risposta 
che puo venire dalla Fiat, 
per la quale la nascita della 
« 132 » non ha altro signifi-
cato che la presenza della 
casa torinese in quel selto-
re del mercato occupato da 
macchine intorno ai due li-
tri di cilindrata. 

E ' un settore, questo, che 
in Italia si aggira sul 7 
per cento del totale delle 
immatricolazioni e che e an­
cora piii esteso nei paesi 
del MEC. Ma con il lancio 
della « 132 » la Fiat ha fatto 
un calcolo commerciale piii 
raffinato: ha presentato una 
macchina che se per pre­
stazioni regge il confronto 
con la quasi totalita delle 
due litri concorrenti e an­
che una macchina, nel mo-
dello base, che per cilindra­
ta e al di sotto del tetto dei 
1600 cc. Vale a dire che con 
l'entrata in vigore dell'IVA 
sara tassata meno di tutte 
le concorrenti. 

Non e un caso, infatti, 
che pur adottando per la 
« 132» un motore che e in 
pratica quello della « 125 », 
anche se ha il blocco cilin-
dri piu lungo ed alcuni ele-
menti surdimensionati, i 
progettisti della Fiat si sia-
no preoccupati di portare 
la cilindrata totale dai 1608 
cc del motore della « 125 » ai 
1592,4 cc del motore base 
della « 132 ». 

Sempre a proposito di ba-
si, e interessante notare che 
il prezzo della nuova vettu­
ra e in pratica quello della 
« 125 S », per comprendere 
che il lancio della « 132» 
e, piii che un avvenimento 
tecnico, un fatto commer­
ciale. Con cio non si vuol 
dire che nella «132» la tecnica 
non abbia la sua parte, vi­
sto che alia Fiat hanno rea-
lizzato una berlina con ca-
ratteristiche di tutto rispet-
to, come si ha modo di ac-
certare mettendosi al vo-
lante. Intanto la «132» ha 
un interno molto spazioso: 
basti dire che la distanza 
tra il pedale del freno e 
il sedile posteriore e di 1830 
mm e quindi solo di 2 cm 
inferiore a quella dell'« am-
miraglia» della casa. Cin­
que posti comodissimi, quin­
di. oltre a un bagagliaio di 
400 dmc. Ma il vero punto 
di forza della «132» e la 
pressoche assoluta insono-
rizzazione dell'abitacolo. 

Per il resto conviene af-
ndarsi agli appunti della 
prova, a cominciare da quel-
li sulle prestazioni, control-
late sulla base Mssa della 
Fiat a Marene, lungo l'auto-
strada Torino-Savona. A noi 
e toccata una 1600 equipag-
giata con cambio automati-
co, il che presuppone tempi 
ui accelerazione superiori a 
velocita inferiori a quelle ot-
tembili con cambio mecca-
nico. Cio nonostante. con 
due persone a bordo, i 400 
metri con partenza da fer-
mo sono stati percorsi in 
secondi 18,07 e il chilome-
tro, sempre con partenza da 
fermo. e stato percorso in 
secondi 35^22, mentre la ca­
sa indica rispettivamente se­
condi 19,7 e secondi 36,7. 

Ricordato che le veloci­
ta massime con cambl-o au-
tomatico sono di circa 160 
chilometri orari per la «132» 
con motore 1600 e circa 165 
con motore di 1800 cc e che 
con il cambio meccanico i 
valori salgono rispettivamen­
te a circa 165 e a circa 170 
chilometri orari. si capisce 
che si tratta di velocita lar-
gamente soddisfacenti per 
una berlina che non ha cer-
to pretese sportive. C'e sem-
mai da dire che si tratta 
di prestazioni sin troppo e-
levate per una vettura nella 
costruzione della quale alia 
Fiat hanno badato soprat-
tuto al confort. Sin troppo 
elevate perche la tenuta di 
strada alle velocita limite 
non e proprio perfetta, an­
che in conseguenza del fat­
to che alia sospensione an-
teriore. per renderla meno 
rigida. e stata tolta la bar-
ra sta'bilizzatrice. 

Al confort si e gia accen-
nato anche se mette conto 
di rilevare che, per ottene-
re un confort vero occorre 
affldarsi, oltre che alia 
struttura della vettura di ba­
se, a tutta una serie di op­
tional*: spegnimento ritar-
dato delle luci dell'abitaco­
lo, condizlonatore. vetri a-
termici, rivestimenti nnta 
pelle. ecc. 

D'altronde. e noto che la 
«moda accessoristica» di 
marca americana va pren-
dendo sempre piii piede an­
che da noi con il risultato 
che vengono offerte a puro 

prezzo di listino automobili 
decisamente spartane anche 
se di categoria e costo ele-
vati. 

Per quel che si riferisce 
alia sicurezza attiva e pas­
sive, basti ricordare che la 
scocca a struttura differen-
ziata ha sulla « 132 » anche 
una particolare nervatura 
aU'altezza delle serrature, 
che garantisce una grande 
resistenza dell'abitacolo, e 
che il piantone dello sterzo 
in tre tronchi e stato stu-
diato in modo che, mentre 
gli standard americani pre-
vedono un arretramento 
massimo del volante di cm 
7,12 in caso d'urto contro 
una barriera alia velocita di 
70 chilometri orari, in caso 
di scontro il volante arretri 
nella «132» di soli tre cen-
timetri. Sempre per ragioni 
di sicurezza, l'attacco del vo-
lante e stato fissato ad una 
traversa indipendente, anche 
se cio ha fatto aumentare 
un po ' le vibrazioni. 

Un accenno. ancora. alia 
linea della vettura, che nei 
tre modelli proposti si dif-
ferenzia praticamente solo 

nella calandra: a noi pare 
molto sobria, senz'altra par­
ticolare impronta che quel­
la di aver accuratamente e-
vitato inutili e pericolose 
sporgenze. In cunclusione: 
la Fiat « 132 » e una buona 
vettura media che avra un 
suo mercato (si prevede una 
produzione di 550 unita gior-
nalierei. Restera da vedere 
quanto sara contrastata dal-
l'uscita, ormai prossima del-
l'« Alfetta » che pure si col-
lochera nel settore di cilin­
drata intorno ai 1800 cc. 

Ed ecco l prezzi di listino 
della nuova « 132 », che sa­
ra piesentata in Italia il 18 
maggio prossimo: 

Fiat 132, motore lfiLHI, 1 
milione 710.000 lire. 

Versione « special », 1 mi­
lione 800.000 lire. 

Fiat 132 « special », moto­
re 1800. 1.870.000 lire. 

La vettura, nelle tre ver­
sioni, puo essere fornita, 
con supplemento di prezzo, 
di cambio automatico o di 
cambio a cinque marce, di 
condizionatore d 'ana e di 
altri « optionals ». 

La tecnica della «132 » 
Schema- motore an-

tenore, trazione poste­
riore 

Motore longitudina-
le, rafTreddato ad ac-
qua, quattro cilindn 
in linea per comples­
sivi 1592,4 cc oppure 
1755,6 cc, due alberi a 
camme in testa, ali­
ment ato con un car-
buratore invertito dop-
pio corpo 

Potenzu massima- ri­
spettivamente 9B e 105 
CV Din a 6000 giri 

Cambio. a cloche a 
quattro marce tutte 
sincronizzate piii re-
tromarcia (a nchiesta 
a 5 marce oppure au­
tomatico) 

Fren'f a disco sulle 
quattro ruote con dop-
pio circuito, servofre-
no e correttore di fre-
nata 

Sospensiom- anteno-
n a ruote indipenden. 
ti con triangoli oscil-
lanti; posteriori a pon-
te rigido con molle 
elicoidali e quat t io 
bracci di ancoraggio 

Dimensioni- lunghez-
za mm 4376. larghez-
/a mm 1640, altezza 
mm 1430. larghezza 
massima interna mm 
1370, passo mm 2557, 
carreggiata anteriore e 
posteriore mm 1313 e 
mm 1321 

Peso: in ordine di 
marcia 1070 kg 

Diametro di steiza-
ta 11 metri 

I m pian to elettrico-
12 V con alternatore 

Serbatoio benzina: 
56 litri per un'auto-
nomia media di 560 
chilometri 

" * , - • < 
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Ntlla foto di iinistra: la Fiat « 132 » nelle versioni 1600 norma le e 1800 Special viste di fronte. La versione 1600 Special ha la 
stetsa calandra e le *tess« finiture della 1800, che viene offerta solo nella versione Special. Nella foto di destra: vista posteriore 
della « 132 » nella versione Special. Nelle foto del titolo: a sinistra I'interno della « 132 » nelle versioni Special. Si distingue dalla 
versione normale, tra I'altro, per la parte sinistra del cruscotto in legno. Nella foto del titolo, a destra, il capace bagagliaio della «132». 

UN PROGRAMMA Dl RICERCHE VALIDO SINO AL 1975 

Peugeot e Renault prevedono una spesa 
di 4 0 miliardi per .'automobile sicura 
Chi in realta paga gli studi sulla sicurezza e contro I'inquinamento - I costi dei veri t ipi 
di prova • Da luglio in Francia obbligatorio lo specchietto retrovisore esterno 

Le strode 
II troffico 

Lipori e Vulcano 

«isole verdi» 

per Testate 
Nelle iKiIe di Lipan e Vul­

cano i tunsti dell'estate non 
potranno piu portare lr riulo 
mobili II rmni-Stero dei Lui on 
pubbhci ha predisposto U di-
vieto che ha valor? per il pe 
nodo 15 maggio - M settembre. 
Cosi le due mafcgion localtta 
dell'arcipelago delle Eo'.ie diven-
teranno delle lere « note ver­
di » 

II comunicato del rmni.stero 
stabiluce. naiuralmente. che po­
tranno sbarcare *olo le auto di 
chi vja effeftivamente re^idente 
nelle due l-olo 

• I/azienda delle Frrrov-.e del 
lo Stato h? alio »tud:o una 
*uddivisione dner-a per I traJ-
fici ferrovlan per '.a Sicilia e 
la Calabna. Si sta cioe I en tan-
do di separare tl tranVo per la 
Sicilia da quello prr la Cala 
bna. istitucndo trer.i « tutto Si-
(iha » e < tutto Calabna ». I;-
muando al massimo le fermate 
Mil continente, ad esempio. dei 
treni direttt in Sicilia Per at-
tuare il prosetto dovrebbero na-
«cere cinque miove coppie di 
treni di Oil una fra Milano e 
Rcpgio Calabna. una fra Ton-
no e la medetlma citta e tre 
fra Roma e Villa San Gioranni 

• Tra Kiupno e luglio entrera 
ir. vigore un nutivo sistema per 
R)I e4am> teonc; per le patent i 
di giuda II programma di e->a-
me e Mato suddiviso in 1RO0 
domande completive suddivi»e 
in quattrocento schedc diverge 
da 18 domande ciascuna. In 
questo modo si peR5a di ren-
dere ptu dtfflcili gli esami. da­
ta l'a'.ta percentuale di rich:e-
5te di patent!. L'anno scorso le 
prove ft-'sommarono a I milio­
ne 700.000. 

• II « Oruppo di studio per il 
potenziamento della linea ferTO-
viaria del Brennero • compoMo 
da rappresentantl delle ferrovie 
italiana. austriaca e tedesca, si 
e nunito nei Riomt scorsi a 
Roma per discutere un prngetto 
d: slstemazione per il transito 
nei tratti fra Vlpiteno e Bol-
cano. 

Quaranta miliardi di lire: 
questa la somma che 1'asso-
ciazione Peugeot-Regie Re­
nault ha gia destinato e de-
stinera alle ricerche sull'au-
to n sicura e non inquinan-
te » tra il 1967 e il 1975. 

Lo hanno reso noto i re-
sponsabili delle due socie-
ta. i quali hanno sottolinea-
to che il problema della si­
curezza e dell'inquinamento 
e essenzialmente finanzia-
rio. «Studiare veicoli che 
offrano la massima sicurez­
za e i cui gas di scarico sia-
no poco inquinanti — ha di-
chiarato il direttore del re-
parto studi della "Regie Re­
nault" — lo sappiamo fare. 

I progressi che abbiamo rea-
lizzato in materia sono im-
portanti. Ma i nuovi dispo-
sitivi faranno salire il prez­
zo delle automobili. Chi pa-
ghera? Gli utenti. Chi li ob-
bligherit a pagare? I go-
vemi ». II dingente della Re­
nault — evidentemente — 
non ha preso in considera-
zione l'eventualita che pos-
sano ridursi i proMtti delle 
case automobilistiche, ne ha 
rilevato che le cifre spese 
per la ricerca sono gia sta­
te pagate dagli automobi-
hsti. 

In attesa comunque che 
norme europee fissino le ca-
rattenstiche dell'auto «si-

La droga e anche un 
pericolo per la guida 

In America, dove I'wso della droga sta diventando un viiio molto 
diffuso, hanno studiato quali consegvenxe possa avere matters! 
al volante dopo aver fumato dellhashish. La conclusion* * stata 
che un medio fumatore di hashish e per lo meno tanto pericoloso 
quanto un automobiiista con 1*1,2 per milie di alcool nel sangv*. 
Dodici persona sottoposte al test, mentre prima di fumare ha­
shish avevano guidato per men'or a su vn appesito percorso 
tenia commettere errori ed infraiioni, dopo aver «fumato * 
(nella foto una ragaiza mentre sta aspirando hashish prima 
della prova) hanno guidato in modo paricolosissimo, flnendo 
addirittura contro un « m u r o » ch* soltanto all'apparanxa era 
di mattoni. 

curan. i costruttori si preoc-
cupano di fare in modo che 
le automobili siano all'origi-
ne di un numero di inci-
denti sempre minore e che 
gli incidenti siano meno 
gravi. 

Al centro studi Peugeot-
Renault e stato calcolato 
cne, per tali obiettivi sono 
stati spesi dal 1967 ad oggi 
almeno quindici miliardi di 
lire. Simula re gli incidenti 
e analizzarne le conseguen-
ze costa infatti molto: lo 
scontro di un'auto contro 
un muro e valutato. oltre al 
prezzo dell'automobile. un 
milione e duecentomila lire: 
uno scontro frontale di due 
«R 12» circa sei milioni. 
Quanto ai manichini piem 
di strumenti che sono i pas-
seggeri di queste a auto del­
la morte » il loro costo e di 
circa sei milioni di lire l'uno 
• strumenti compresii . In 
media, il centro studi Peu-
geot-Renault distrugge una 
automobile al giorno. 

Accanto a quella che di-
sgraziatamente. visti l len-
ti risultati. puo essere de-
finita la a ricerca pura» , i 
costruttori automobilistici 
5i preoccupano anche di 
migliorare la sicurezza dei 
veicoli di serie. Attualmen-
te in Francia. essi cercano 
di trovare una soluzione al 
problema delle cinture di 
sicurezza che si sregolano 
e si sporcano e inducono 
di conseguenza molti auto-
mobilisti a ser\ irsene so 
lamente di rado. Quanto ai 
palloni che si gonfiano al 
momento dello scontro. at-
tualmente alio studio, i tec 
nici francesi ritengeno che 
«se diventeranno una real­
ta, cio non sara in un im-
mediato futuro ». 

Da notare, in materia di 
sicurezza, una decisione che 
entrera in vigore in Fran­
cia il primo luglio: a par-
tire da tale data tutte le 
automobili in circolazione 
sulle strade francesi do-
vranno essere dotate di al­
meno un retrovisore ester-
no posto sulla fiancata del 
veicoli dalla parte del gui-
datore. II retrovisore sara 
richiesto non solamente per 
le automobili nuove, ma an­
che per quelle gia in circo­
lazione e per quelle dei tu-
risti stranieri. 
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