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Un’altra giornata italiana a Cannes
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«ROMA> DI FELLINI

Sterzante giudizio di Groucho Marx su Nixon - «Agrimensori», un modesto film di M. Soutter

Da Broadway allo schermo lo snettacolo « Twigs »

CAPRI, 14 maggio

L’attrice Elizabeth Taylor
ed il marito Richard Burton
sono giunti a Capri per tra-
scorrere alcuni giorni di va-
canza. .

Provenienti in auto da Ro-
ma, « Liz» e Burton si sono
imbarcat: sul motoscafo « Ca-
lish 1II», battente bandiera
belga, ed hanno raggiunto l'i-
sola.

Per recarsi alla villa «La
Cercola », l'attrice e suo ma-
rito, con un permesso del tut-
to eccezionale del sindaco,
hanno percorso in tassi le
stradine alle spalle della cele-
bre piazzetta nelle quali di
norma e vietata la circolazio-
ne delle auto.

Si apprende, frattanto, da
New York che Elizabeth Tay-
lor interpreteri tutt’e quattro
1 ruoli della versione cinema-
tografica del fortunato spetta-
colo teatrale di Broadway
Twigs. S1 tratta in particolare
della madre e delle tre sorelle
intorno alle qualj si svolge
la vicenda del grosso successo
di Broadway.

11  produttore Frederick
Brisson ha rivelato che la
scelta di Liz Taylor & stata
influenzata anche da sua mo-
elie, Rosalind Russell, secon-
do la quale i quattro ruoli
« potranno fruttare quattro O-
scar» all’attrice inglese.

NELLA FOTO: Liz Taylor e Ri-
chard Burton al loro arrivo a
Capri.

Morto I'attore
Dan Blocker
protagonista

di « Bonanza »

INGLEWOOD, 14 macgo

L'attore Dan Blocker. 1l
rotondo, gioviale Hoss Cart-
wright, uno de1 tre protago-
mst1 della serie televisiva Bo-
nenza, e morto sabato all’eia
di 43 anmi, per embolia pol-
inpnare.

Con : suo fisico mmponen
e, 1.99 per 136 chilogrammi,
11 suo volto gioviale da texa-
no estroverso, Blocker diven-
ne subito uno dei heniamini
del pubblico nelia fortunata
~erie televisiva che ancora
continiia.

Blccker, che nel 1952 ave-
va sposato Dolphia Parer. che
el aveva dato quattro figh,
s1 era stabilito in Svizzera
da arca un anno. A chi gh
chiedeva perche, nispondeva
scherzar.do:

« Sono abbonato al Natio-
nal Geographic Magazine Ho
visto un meraviglioso servizio
a colon sw laghi italiani e
svizzeri cke mi ha fatto schiz-
zare gli occhi di fuori». Ma,
a chi maliziosamente accen-
nava a questioni di tasse,
Blocker rispondeva seccamen-
te, rivelando anche un preci-
so impegno politico.

« Al diavolo. Non risparmio
un centesimo con Je tasse.
L'unica cosa & che non sono
d sccordo su come vengono
usati i mie} soldi qui. Invece
dj fare strade o proteggere
I’'ambiente, o curare § pro-
grammi sociali di1 cui abbia-
mo tanto bisogno, 1 usano
per tirare il napalm sul po-
polo del Vietnam. Ecco cosa

Quattro ruoli per
la sola Liz Taylor
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DALL'INVIATO

CANNES, 14 maggio

La suggestione del nome di
Fellini e il maltempo, che
mmperversa sulla Costa Azzur-
ra, hanno assicurato, i va-
ria misura, il primalo di af-
Jluenza degli spettatori a Ro-
ma, mostralo oggi al Festival,
Juori concorso, 1n assenza del
regista, rimasto in Iltalia per-
ché indisposto (questa, alme-
no, la motivazione ufficiale).
Sale stracolme (il numero del.
le proiezioni supplelive viene
aumentando col passare delle
ore), applausi a schermo ac-
ceso e calorosi battimani alla
Jine: questo il bilancio prov-
visorio delle accoglienze fran-
cesi al nuovo lungometraggio
{ma meno lungo di come lo
abbiamo visto in Italia: la
copia presentata qui é stata
oggetto di tagli, per una ven-
tina di minuti complessivi)
del prestigioso regista italia-
no. I primi commenti espres-
st dai critici del Paese ospite
e delle altre nazioni differi-
scono alquanto.

Fellini, dungque, non é ve.
nuto a Cannes. E' venulo, in-
vece, e ha tenuto una cun-
ferenza stampa nel tardo po-
meriggio, Groucho Marx. uni-
co superstite del famaoso trio
(che fu gia quintctto e poi
quartetto, comprendendo, ol-
tre i piit famosi e ormai
scomparsi Chico e Harpo,
anche i meno noti Zeppo e
Gummo). 1l quasi oltuagena-
rio atlore é stato insignito non
sappiamo piit bene di quale o-
norificenza, prima della proie-
zione di uno dei capolarvori
dei « fratelli Marx », Una not-
te all'Opera, che é del 1935
e che ci ha comunicato an-
cora una volta la potenza
della sua comicita scatenata,
Jolle, libera, sana come un
esercizio ginnastico, cost di-
versa dall'umorismo appassi-
to e dislombato che si ri-
scontra, ad esempio, in certe
opere presentate al Festival
in concorso: pensiamo, tanto
per dire un titolo, agli Agri-
mensori dello svizzero Michel
Soutter: una specie di Truj-
faut al rallentatore, col suo
sentimentalismo temperato di
ironia, o viceversa.

Torniamo a Groucho: il
grande artista ¢ vecchio e
stanco, si muorve con cautela.
Per vincere la malinconia di
questo incontro tardivo, sjo-
gliamo le pagine della sua
Corrispondenza, pubblicata in
volume nel 1967 a New York
e quindi in Francia lo scorso
anno: vi troviamo i segni di
un’intelligenza satirica lucida
e lagliente, e non cosi lon-
tana dall’impegno politico, co-
me Jforse si sarebbe potuto
immaginare, anche se il suo
atteggiamento é, spesso, di
pura e totale negazione. In
una lettera del 1960, Groucho
ripartisce ugualmente il suo
disprezzo fra i due « preten-
denti al trono», cioé alla Ca-
sa Bianca: John Kennedy e
Richard Niron. Nel 1964, scri-
ve di quere agli occhi iniel-
tati di sangue » alla vista del-
le « pagliacciale » che si com-
piono nella convenzione del
partito repubblicano, e copre
del suo dileggio sia Eisenho-
wer (gia definito « l'unico mi-
lite ignoto vivente ») sia Gold-
water.

Anche alla conferenza stam-
pa odierna, Groucho é stalo,
ad ogni modo, pronio e fe-
lice nelle battute, sferzante
se necessario. Non ha evitato
le domande serie e non stret-
tamente legate al cinema. An-
2i: ha avuto, tra l'altro, pa-
role molto dure per la guer-
ra nel Vietnam, per le re-
sponsabilita del « sistema »,

el « gorerno di Washington »
nella prosecuzione del massa-
cro. L'unica soluzione del con-
flitto é per lui nel «riliro
di tutte le truppe america-
ne». Insomma. dal 1960 Ia
sua opinione su Nixon non
dere essere cambiata.

Da domani, e sino a gio-
vedi, il Festival riprende il
suo ritmo quotidiano di due
Jitm in concorso: per lunedi
sono in programma Cara Lui-
sa del francese Philippe De
Broca, con Jeanne Moreau. ¢
il cecosloracco 1 lumi a pe-
trolio di Juraj Herz. Venerdi
redremo fuori concorso [ul-
timo di Hitchcock, Frenesia,
e poi ci sarq la premiazione.
La giuria, presieduta da Jo-
seph Losey. ¢ gia al lavoro,
ma i suo ufficio agppare,
quest'anno, specialmente in-
sensalo, essendo stati posti
fuor1 gara. preliminarmente,
alcuni possibili aspiranti al
massimo alloro, come Roma,
appunto, o come Fat city di
John Huston. Felim e Hu-
ston sono « maestri», che
non [ossono essere nusurati
col metro comune? Se que-
slo ¢ il senso della scelta
fatta dagli organizzatori. al-
lora bisogna dire che si ro-
gliono declassare gli allri po-
chi film di riiero qia espo-
sti o ancora in cartellone.
Del resto, anche Roman Po.
lansk:. col suo mediocre Mac-
beth, é stato considerato fuo-
ri compelizione Ma darrero
Polanski dere essere a priori
collocato 1n una categoria su-
periore, o comunque diffe-
rente da quella di un RoOsi,
di un Petri_ di un Tarkorski,
di un Jancsé o di un Fleisch-
mann? Scherziamo_ ectidente-
mente... solo che, in queslo
scherzo, sono implicati inte-
ressi per miliard:, per decine
di miliard:, data la capacita
di promozione pubblicitaria,
ma solo nei confronti dei
prodotti gia « commerciabili »,
che i premi di Cannes con-
servano. Le ragioni della cul-
tura e dell’'arte, com’é otrio,
non c’enirano per nulla, o
quasi. E se a vincere saranno
opere di meritlo, si (rattera,
per usare il linguaggio del-
le didascalie cinematografiche,
di «coincidenze puramente
casuali», Anche se talt coin-
cidenze potranno, in qualche
caso, far piacere.
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LA PROVA DELLA ULTIMA MEDIA CILINDRATA DELLA CASA TORINESE

La Fiat ha presentato ieri
al pubblico in tutta Italia
la nuova berlina «132». Il
lancio ufficiale era stato pre-
ceduto, come di consueto,
dalla presentazione e dalle
prove riservate alla stam-
pa ed & quindi possibile da-
re qui una descrizione pii
particolareggiata ed un g
dizio di massima su una
automobile della guale si &
gid parlato.

Intanto sard interessante
cercare di stabilire perche
alla Fiat hanno deciso di
produrre la «132». La ri-
sposta pilt ovvia & che s1
imponeva la sostituzione del-
la «125n», che non «anda.
van pii; ma evidentemen-
te non & questa la risposta
che pud venire dalla Fiat,
per la quale la nascita della
« 132 » non ha altro signifi-
cato che la presenza della
casa torinese in quel seitoe-
re del mercatn occupato ¢a
macchine intorno ai due li-
tri di cilindrata,

E’ un settore, questo, che
in Italia si aggira sul 7
per cento del totale delle
immatricolazioni e che & an-
cora pili esteso nei paesi
del MEC. Ma con il lancio
della « 132 » la Fiat ha fatto
un calcolo commerciale pill
raffinato: ha presentato una
macchina che se per pre-
stazioni regge il confronto
con la quasi totalita delle
due litri concorrenti & an-
che una macchina, nel mo-
dello base, che per cilindra-
ta & al di sotto del tetto dei
1600 cc. Vale a dire che con
I'entrata in vigore dell'IVA
sari tassata meno di tutte
le concorrenti.

Non & un caso, infatti,
che pur adottando per la
« 132 » un motore che & in
pratica quello della « 125 »,
anche se ha il blocco cilin-
dri piit lungo ed alcuni ele-
menti surdimensionati, i
progettisti della Fiat si sia-
no preoccupati di portare
la cilindrata totale dai 1608
cc del motore della « 125 » ai
15924 cc del motore base
della « 132 ».

Sempre a proposito di ba-
si, & interessante notare che
il prezzo della nuova vettu-
ra & in pratica quello della
«125S», per comprendere
che il lancio della «132»
é, piin che un avvenimento
tecnico, un fatto commer-
ciale. Con c¢i0 non si vuol
dire che nella «132» la tecnica
non abbia la sua parte, vi-
sto che alla Fiat hanno rea-
lizzato una berlina con ca-
ratteristiche di tutto rispet-
to, come si ha modo di ac-
certare mettendosi al vo-
lante. Intanto la «132» ha
un interno molto spazioso:
basti dire che la distanza
tra il pedale del freno e
il sedile posteriore e di 1830
mm e quindi solo di 2 ecm
inferiore a quella dell'a am-
miraglia » della casa. Cin-
que posti comodissimi, quin.
di, oltre a un bagagliaio di
400 dme. Ma il vero punto
di forza della «132» & la
pressoché assoluta insono-
rizzazione dell’abitacolo.

Per il resto conviene af-
fidarsi agli appunti della
prova, a cominciare da quel-
I sulle prestazioni, control-
late sulla base fissa delia
Fiat a Marene, lungo l'auto-
strada Torino-Savona. A noi
€ toccata una 1600 equipag-
giata con cambio automati-
co, il che presuppone tempi
di accelerazione superiori a
velocita inferiori a quelle ot-
tembili con canibio mecca-
nico. Cio nonostante, con
due persone a bordo, i 400
metri con partenza da fer-
mo sono stati percorsi in
second: 1807 e 1 chilome-
tro, sempre con partenza da
fermo. € stato percorso in
secondi 33,22, mentre la ca-
sa indica rispettivamente se-
condi 19,7 e secondi 36,7.

Ricordato che le veloci-
ta massime con camb>- au-
tomatico sono di circa 160
chilometri orari per la «132»
con motore 1600 e circa 165
con motore di 1800 cc e che
con il cambio meccanico 1
valori salgono rispettivamen-
te a circa 165 e a circa 170
chilometri orari, si capisce
che si tratta di velocita lar-
gamente soddisfacenti per
una berlina che non ha cer-
to pretese sportive. C'e sem-
mai da dire che si tratta
di prestazioni sin troppo e-
levate per una vettura nella
costruzione della quale alla
Fiat hanno badato soprat-
tuto al confort. Sin troppo
elevate perché la tenuta di
strada alle velocita limite
non & proprio perfetta, an-
che in conseguenza del fat-
to che alla sospensione an-
teriore, per renderla meno
rigida & stata tolta la bar-
ra stabilizzatrice.

Al confort si e gia accen-
nato anche se mette conto
di rilevare che, per ottene-
re un confort vero occorre
affidarsi, oltre che alla
struttura della vettura di ba-
se, a tutta una serie di op-
tionals: spegnimento ritar-
dato delle luci dell’abitaco-
lo, condizionatore, vetri a-
termici, rivestimenti finta
pelle, ecc.

D’altronde, & noto che Ia
smoda accessoristica» di
marca Aamericana va pren-

" dendo sempre piQ piede an-

che da noi con il risultato
che vengono offerte a puro

|

|

la Fiat <132»

una berlina
«anti IVA»

Due motori e tre versioni - La questione degli « optionals » - L'esperienza della « 125 » - Una vettura conforte-
vole - Perfetta insonorizzazione - Le prestazioni

prezzo di lhistino automobili
decisamente spartane anche
se di categorin e costo ele.
vati.

Per quel che si riferisce
alla sicurezza attiva e pas-
siva, basti ricordare che la
scocca a struttura differen-
ziata ha sulla « 132 » anche
una particolare nervatura
all'altezza delle serrature,
che garantisce una grande
resistenza dell’abitacolo, e
che il piantone dello sterzo
in tre tronchj & stato stu.-
diato in modo che, mentre
¢l standard americani pre-
vedono un arretramento
massimo del volante di em
7,12 in caso d’urto contro
una barriera alla velocita di
70 chilometri orari, in caso
di scontro il volante arretri
nella «132» di soli tre cen-
timetri. Sempre per ragioni
di sicurezza, I'attacco del vo.
lante é stato fissato ad una
traversa indipendente, anche
se cid ha fatto aumentare
un po’ le vibrazioni.

Un accenno, ancora, alla
linea della vettura, che nei
tre modelli proposti si dif-
ferenzia praticamente solo

Nella foto di sinistra: la Fiat « 132 » nelle

nella calandra: a no1 pare
molto sobria, senz'altra par-
ticolare impronta che quel-
la di aver accuratamente e-
vitato jnutili e pericolose
sporgenze. In cunclusione:
la Fiat «132» & una buona
vettura media che avra un
sito mercato (si prevede una
produzione di 550 unita gior-
naliere), Restera da vedere
quanto sarit contrastata dal-
I'uscita, ormai prossima del-
I'« Alfetta » che pure si col-
locherit nel settore di cilin-
drata intorno ai 1800 cc.

Ed ecco 1 prezzi di listino
della nuova « 132 », che sa-
ra presentata in Italia il 18
maggio prossimo:

Fiat 132, motore 1600, 1
milione 710.000 lire.

Versione « special », 1 mi-
lione 800.000 lire.

Fiat 132 « special », moto-
re 1800. 1.870.000 lire.

La vettura, nelle tre ver-
sioni, pud essere fornita,
con supplemento di prezzo,
di cambio automatico o di
cambio a cinque marce, di
condizionatore d'aria e di
altri « optionals ».

Schema: motore an-
teriore, trazione poste.
riore

Motore longitudina-
le, raffreddato ad ac-
qua, quattro cilindn
in linea per comples-
sivi 13924 cc oppure
1735,6 cc, due alberi a
camme in  testa, al-
mentato con un car-
buratore mvertito dop-
pio corpo

Potenza massima: ri-
spettivamente 98 e 105
CV Din a 6000 giri

Cambio. a cloche a
quattro marce tutte
sincronizzate pul  re-
tromarcia (a richiesta
4 O marce oppure au-
tomatico)

Freni- a disco sulle
quattro ruote con dop-
pio circuito, servofre-
no e correttore di fre-
nata

" La tecnica della «132»

I
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Sospensioni® anterto-
11 a ruote mdipenden.
t1 con triangoh oscil-
lant1; posteriori a pon-
te rigido con molle
ehicoidalh e quattio
bracer di ancoragglo

Dimensioni- lunghez-
za mm 4376, larghez-
za mm 1640, altezza
mm 1430, larghezza
massima interna mm
1370, passo mm 2357,
carreggiata anteriore e
posteriore mm 1313 e
mm 1321

Peso: 1 ordine di
marcia 1070 kg

Dwiametro i
ta 11 metn

Immanto
12 V con
Serbatoio
o6 litri per
nomia media di
chilometri

sterza-

elettrico’
alternatore
benzina:

un’auto-
560

2, :5“:,. s Be g
e

3
o

ERPR L0
B, LS AR

3 &1
JICLTEET N

versioni 1600 normale e 1800 Special viste di fronte. La versione 1600 Special ha Ia

» stessa calandra e le stesse finiture della 1800, che viene offerta solo nella versione Special. Nella foto di destra: vista posteriore
della « 132 » nella versione Special. Nelle foto del titolo: a sinistra l'interno della « 132 » nelle versioni Special. Si distingue dalla
versione normale, tra l'altro, per la parte sinistra del cruscotto in legno. Nella foto del titolo, a destra, il capace bagagliaio della «132».

UN PROGRAMMA DI RICERCHE VALIDO SINO AL 1975

Peugeot e Renault prevedono una spesa
di 40 miliardi per I'automobile sicura

di prova - Da luglio in Francia obbligatorio

Le strade

Il traffico

Lipari e Vulcano
« isole verdi »
per Pestate

Nelle 1c0le di Lipan e \ul-
cano 1 tunisti  dell’estate non
potranno piu portare le auto
mobilt Il mmistero der Lavor:
pubblici ha predisposto 1 -

vielo che ha valore per 1l pe
riodo 13 maggzio - 3 setiembre.
Cos1 le due magglon localita
dellarcipelago delle Eolie diven-
:ieranno delle vere «1s0le ver-
1=

Il comunicato del ministero
stabilisce, naturalmenie. che po-
trannn sharcare <olo le auto di
ch1 <1a effeitivamente residente
nelle due 1~ole

B Lazzenda delle Ferrovie del
lo Stato hzr alin ~tudio una
suddivisione diver-a per 1 traf-
fic1 ferrovian per la Swcilia e
la Calabnia. 81 sta cioe tentan-
do di separare il traffico per Ia
Sicilia da quello per Ia Cala
bna, istituendo treni « tutto Si-
ahaw e «tutto Calabras, Ii-
muando al massimo le fermate
<ul continente, ad esempio, dei
treni diretti in Sictita Per at-
tuare 1l progetto dovrebbero na-
cere cinque nuove copple di
trent di caa una fra Milano e
Reggio Calabria, una fra Ton-
no e la medesima citta e tre
fra Roma e \Villa San Giovanni

8 Tra gmugno e lugho entrera
1L ¥igore un RUOvO sisléma per
gli esami teonc: per le patent
di sumida 11 programma di e~a-
me e stato suddiviso n 1800
domande complessive suddivise
N quattrocento schede diverse
da 18 domande ciascuna. In
questo modo s1 pensa di ren-
dere piy difficili ghi esami, da-
ta l'alta percentuale di richie-
ste di patenti. L'anno scorso le
prove assommarono a 1 milio-
ne 700.000.

B I! «Gruppo d; studio per 1l
potenziamento della linea ferro.
viaria del Brenneroas composto
da rappresentanti delle ferrovie
italiana, austriaca e tedesca, si
¢ nunito nei glomi scorsi a
Roma per discutere un progetto
d. sistemazione per il transito
nei tratti fra Vipiteno e Bol-
Zano.

Quaranta milhardi di lire:
questa la somma che l'asso-
ciazione Peugeot-Regie Re.
nault ha gia destinato e de-
stinera alle ricerche sull’au-
to asicura e non inquinan-
te » tra 1l 1967 e il 1975.

Lo hanno reso noto i re-
sponsabili delle due socie-
ta, i quali hanno sottolinea-
to che il problema della si-
curezza e del]l'inquinamento
& essenzialmente finanzia-
rio. « Studiare veicoli che
offrano la massima sicurez-
za e j cui gas di scarico sia-
no poco inguinant1 — ha d:-
chiarato il direttore del re-
parto studi della "Regie Re-

nault”” — lo sappiamo fare.

- Chi in realta paga gli studi sulla sicurezza e contro l'inquinamento - | costi dei vari tipi

lo specchietto retrovisore esterno

1 progressi che abbiamo rea-
lizzato in materia sono im-
portanti. Ma i nuovi dispo-
sitivi faranno salire il prez-
zo delle automobili. Chi pa-
ghera? Gli utenti. Ch1 i ob-
blichera a pagare? I go-
verni ». Il dirigente della Re-
nault — evidentemente —
non ha preso in considera-
zione l'eventualitd che pos-
sano ridursi i profitti delle
case automobilistiche, né ha
rilevato che le cifre spese
per la ricerca sono gia sta.
te pagate dagli automobi-
listi.

In attesa comunque che
norme eurgpee fissino le ca-
rattenistiche deil’'auto « si-

La droga é

anche un

pericolo per la guida

T

In America, dove V'uso della droga sta diventando un vizio melte
diffuso, hanno studiato quali conseguenze possa avere maettersi
al volante dopo aver fumato dell’hashish. La conclusione & stata
che un medio fumatore di hashish & per lo meno tanto pericoloso
quantoe un automobilista con 1I'1,2 per milis di alcool nel sangve.
Dodici persons sottoposte al test, mentre prima di fumare ha-
shish avevano guidato per merz'ora su un apposito percorso
senza commattere errori ed infrazioni, dopo asver « fumato »
(nella fote una ragazza mentre sta aspirando hashish prima
della prova) hanno guidsto in modo pericolosissimo, finendo
addirittura contro un « muro » che soltanto all’apparenza era

di mattoni.

cura», } costruttori si preoc-
cupano di fare in modo che
le automobili siano all’origi-
ne di un numero di inci-
dentt sempre minore e che
eh incidenti siano meno
egravi,

Al centro studi Peugeot-
Renault é stato calcolato
che, per tali obiettivi sono
stati spesi dal 1967 ad oggi
almeno quindici miliardi di
hire. Simulare gli incidenti
e analizzarne le conseguen-
ze costa infatti molto: lo
scontro di un’auto contro
un muro é valutato, oltre al
prezzo dell'automobile, un
milione e duecentomila lire;
un¢ scontro frontale di due
«R12» circa sei milioni.
Quanto ai manichini piem
di strumenti che sono i pas-
segger: di queste « auto del-
la morte » il loro costo e di
circa sei milioni di lire I'uno
(strumenti compresi). In
media, il centro studi Peu-
geot-Renault distruggze una
automobile al giorno.

Accanto a quella che di-
sgraziatamente, visti 1 len-
ti risultati, puo essere de-
finita la aricerca puraw, i
costruttonn  automobilistici
=i preoccupano anche di
migliorare la sicurezza dei
veicell di serie. Attualmen-
te in Francia. essi cercano
d) trovare una soluzione al
problema delle cinture di
sicurezza che si sregolano
e si sporcano e inducono
di conseguenza molti auto-
mobilistt a servirsene so
lJamente di rado. Quanto ai
pallom che si gonfiano al
momento dello scontro, at-
tua;mente allo studio, i tec-
nici francesi ritengcno che
« se diventeranno una real-
ta, c¢ib non sara in un im-
mediato futuro ».

Da notare, in materia i
sicurezza, una decisione che
entrera in vigore in Fran-
cia il primo luglio: a par-
tire da tale data tutte le
automobili in circolazione
sulle strade francesi do-
vranno essere dotate di al-
meno un retrovisore ester-
no posto sulla fiancata del
veicoli dalla parte del gui-
datore. Il retrovisore saria
richiesto non solamente per
le automobilj nuove, ma an-
che per quelle gia in circo-
lazione e per quelle dei tu.
risti stranteri.
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Aggeo Savioli

non mi van,
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