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Entusiasmante domenica motoristica 

CERDA — Sandro Munari (a sinistra) e Arturo Merzario, vincitori IMOLA — Giacomo Agostini, con la MV 350, vola verso il trionfo 
delta « Targa Florio ». nel G. P. delle Nation). 

Set time successo del « Cavallino » nel mondiale marche 

La Ferrari imbattibile 
anche nella 

« Florio » 
Tunica «372» di Maranello atfidata alia coppia Mer-
zario-Munari ha avuto la meglio sulle favorite Alfa 
che hanno dovuto accontenlarsi del 2° e 3" posto 

Saarinen batlulo e scavalcato in c/ossif/ca 

Agostini e MV 
cancellano 

tutti i dubbi 
DALL'INVIATO 

IMOIA, 21 maggio 

Agostini nella « 350 » ha can-
cclato alia « grande » i dubbi 
e le polemiche di quesli gior-
ni. Ancora con la « MV » quat-
tro cilindri gia collaudata vit-
toriosamente a Saltsburgo do
menica scorsu, oggt ha con-
dotto in testa dall'inizio alia 
fine la corsa di Imola, il Gran 
Premio delta Naziom valcvo-
le come quarta prova del 
Mondiale. Soltanto tre corri-
dori, Pasolini, Saarinen e Read 
non sono stati acchiappati e 
doppiati da Agostini. 

Ecco, a considerare Vanda-
mento della corsa odierna par 
propria che lu « M V » abbia 
trovato lu moto adatta per 
un Agostini che ha voluto con-
vincere j dubbiosi della sua 
straordinaria potenza. Per di 
piii oggi ci ha messo parec-
chia grinta. S e p'tazzato se-
condo Pasolini che aveva a-
vuto una partenza cfjannosa 
per note alia frizione Anche 
I'Aermacchi ha confermato 
progressi sostanziosi e Paso
lini ha puntualizzato con una 
frase sibillina che qualcosa in 
piii si potra realizzare non ap-
pena avra fatto la mano a 
questa due tempi. II battuto 
e stato Saarinen che e giunto 
terzo ad oltre un minuto dal 
vincitore, ha perso pure il 
primo posto nella classifica 
del « mondiale ». Piuttosto in-
tcrlocutoria e anonima la ga-
ra di Read che nel suo de-
butto con la MV tre cilindri 
c partito con un mezzo tecni-
camente superatissimo. Si ve-
dra ora cosa pensano di fare 
alia MV. Dt certo con questa 
moto Read non pub correre 
a protezione di Agostini, il 
quale tuttavia, stando alia pro
va odierna, jmrrebbe non a-
vernc bisogno. 

La gara delle a tre c mezzo » 
si riassume in poche righe. 
Dopo il via Agostini va in te
sta, Saarinen e secondo e 
Read terzo. Al sesto passag-
gio Pasolini (partito male) su-
pera Read mentre Agostini 
rimedia due secondi al giro. 
Decimo passaggio: Pasolini ag-
guanta Saarinen ed e secon
do, quarto continua ad esserc 
Read. Bel colpo di Agostini 
all'ultimo giro che nesce a 
beccare a pochi metri dal 
traguardo anche Kanaya. Stre-
pitoso Pasolini con / ' c Aer
macchi a nella a 250 s>. Era m 
testa con 15" e mezzo dopo 
oltre meta gara, giunto al se-
dicesimo giro nella curva del
ta Tosa cadeva: riuscita a ri-
partire quasi subito trovando-
si pcrd in terza posizione. Gli 
c baslato un giro per agguan-
tare Gould c Saarinen c por-
tarsi nuovamentc in testa vin-
cendo poi con un sufficientc 
margine di vantaggio. 

Nelle garc di oggi e'e sta-
ta anche un fuoriprogramma 
pugilistico. E' capitato nelle 
T 50», protagomsti lo spa-
gnolo Nieto e Volandese Hu
bert c con spettatorc intera-
satismmo I'altro olandese, Dc 
Vries. vincitore delta corsa. 

E' successo che la prova ha 
avuto in Dc Vries c Nieto. 
gh assotuti c indisturbati do-
mmatori, nel senso che sono 
andati in testa all'avrio c. 
•iempre msicme dopo aver di-
<ilanziato tutti. ci sono rima-
sti fino alia fine. IM rittoria 
\c la sono disputata alio 
sprint; uno sprint non certo 
da gentiluomini. I due. quasi 
appaialt. hanno percorso gli 
ultimi 300-fOn metri a i zig
zag ». ostacolandosi t istosa-
mentc a vicenda. Alia fine De 
Vries aveva lo spunto piu ve-
loce c vinccva. All'arrivo in-
sulli tra t due. Poi giungeta 
Hubert nel divcrbio c tra lui 
c Nieto si jjassava allc vie di 
fatto. Qualcuno poi provvedc-
va a dividcrli. 

Ancora i due a dominare 
nella « 125 ». Stai-olla era Par-
lotti a doversela vedcrc con 
Nieto. Restavano insicmc per 
15 giri sui 19 da compicrc. Al 
sediccsimo pcro, Parlotti, set-
colava nella curva della Tosa, 
la moto rovinava a terra, ma 
il pilota non subiva danni, 

ami. prontamente riusciva a 
ripartire dopo alcuni secondi. 
Agguantava e superava alcuni 
concorrenti, ma non Nieto e 
neppure Mortimer. Era stato, 
assieme ad Andersen e Jans-
son. poi da solo, il piii tena-
ce inseguitore dei battistra-
da. E cost Parlotti doveva ac-
contentarsi del terzo posto e 
del record sul giro. Ottima 
in questa gara la prova degli 
italiani Lazzarini e Cocchi 

L'ultima corsa della giorna-
ta era riservata alle «5Q0». 
Lo scontato dominio della 
MV ha portato Agostini e Pa-
gam ai primi due posti. con 
ovvio sostanzioso vantaggio 
per il campione del mondo. 
Una corsa senza storia, con 
netto dominio di Agostini il 
quale ha doppiato tutti. ad 
eccezione del compagno di 
squadra Pagani. Hanno tenuto 
discretumente Spaggiari e 
Smart. Nel corso di questa 
gara si e avuto un incidente 
quasi subito dopo il via, nel 
quale sono rimasti coinvolti 
Auer. Stasa, Perrone e Cam-
panelli. Le conseguenze piii 
serie. tuttavia non gravi, le 
subivano Auer e Perrone. 

Franco Vannini 

Ordini d'arrivo 
Risultati del 50' Gran Pre

mio delle Nazioni-Trofeo API, 
quarta prova del campionato 
mondiale motociclistico di ve
locita: 

CLASSE 50 cc: 1. DE VRIES 
(Olanda), su Kreidler, che 
compie i 12 giri del percor-
so pari a km 60,204 in 27'23"3 
alia media di km 131,889; 2. 
Nieto (Spagna), su Derby, in 
27'23"6; 3. Kunz (Germania), 
su Kreidler, in 28'56"5; 4. Bu-
scherini, su Malanca. in 29* 
e 41"8; 5. Huberts (Olanda), 
su Kreidler, a 1 giro. 

CLASSE 125 cc: 1. NIETO 
• Spagna), su Derby, che com
pie i 19 giri del percorso pa
ri a km 95,323 in 38'37"2 alia 
media di km 148,093; 2. Morti
mer (G.B), su Yamaha, 39* 
e 08"9; 3. Parlotti. su Morbt-
delli, 39'11"7; 4. Jansson (Sve-
zia), su Maico, 39'30"; 5. Laz
zarini. su Maico, 40'30"1. 

CLASSE 250 cc: 1. PASOLI
NI, su Aermacchi, che com
pie i 23 giri del percorso pa
ri a km 115.391 in 4 4 W 1 al
ia media di km 157,345; 2. 
Gould <G.B.>. su Yamaha, 44' 
e 04"; 3. Saarinen (Finlandia), 
su Yamaha. 44*07"8; 4. Lansi-
vuori (Finlandia). su Yamaha, 
44'43'9; 5. Grassetti. su M.Z., 
44'47"3. 

CLASSE 350 cc: 1. AGOSTI
NI. su MV. che compie i 28 
gin del percorso pari a km 
140,476 in 51'47"4 alia media di 
km 162.744; 2. Pasolini. su 
Aermacchi, 52"24"5; 3. Saari
nen (Finlandia), su Yamaha, 
52'50"5; 4. Read (G.B.). su 
MV. 53-2.V5: 5. Kanaya (Giap-
pone), su Yamaha, a 1 giro. 

CLASSE 500 cc: 1. AGOSTI
NI. su MV, che copre i 37 
•jiri del percorso pari a km 
185,629 in 1.08'48"4 alia me
dia di km 161,869; 2. Pagani, 
su MV. 1.10*24"2; 3. Spaggia
ri. su Ducati. a 1 giro; 4. 
Smart I G B . I , su Ducati. a 
2 gin 

Classifiche mondia l i 
CLASSE 50 cc (sreonda pro

va): 1. De Vries punti 30. 2. 
Nieto 24; 3. Jansson e Kunz 
10: 5 Bartol. Hummel e Bu-
scherim 8. 

CLASSE 150 cc (quarta pro
va): 1. Parlotti punti 52; 2. 
Mortimer e Jansson 36; 4. Nie
to 30; 5. Simmonds e Ander-
sson 16. 

CI-.XSSE 250 cc (quarta pro
va): 1. Saarinen punti 40; 2. 
Pasolini 27; 3. Kanaya 25; 4. 
Doods 21: 5. Lansivuori 19. 

CLASSE 350 cc (quarta prn-
\ a ) : 1. Agostini ounti 50; 2. 
Saarinen 48; 3. Pasolini 38; 
4. Kanava 28; 5. Lansivuori 22. 

CI.ASSE 500 cc (quarta pro
va): 1. Agostini punti 60; 2. 
Pagani 24; 3. Granath 20; 4. 
Bourgetis e Brun 18. 

SERVIZIO 
CERDA (Palermo), 

21 maggio 

Dopo sette anni il Cavallino 
Rampante della Ferrari torna 
a brillare in Sicilia. Anche 
questa prova del campionato 
mondiale Marche, come gia 
tutte le precedenti, e finita 
appannaggio di una vettuia 
della casa di Maranello, Tu
nica schierata al via, che ha 
frantumato la coalizione del
le quattro Alfa 33-TT 3, che 
partivano col favore dei pro-
nostici. Arturo Merzario e San
dro Munari, due piloti della 
nuova generazione, il secon
do addirittura esordiente nel
le grandi prove mondiali, han
no riallacciato un discorso che 
si era interrotto col successo 
di Vaccarella e Bandini nel 
1965: e l'hanno ripreso alia 
grande, con una vittoria a tem
po di record (122,537 la media 
su un tracciato che e cospar-
so di mille insidie) a conclu-
sione di una corsa appassio-
nante. seguita con trepidazio-
ne dalla marea di spettatori. 

La Ferrari e rimasta in te
sta a lungo, cedendo il primo 
posto solo nella fase centra-
le della corsa all'Alfa di Gal-
li e Marko e resistendo nel fi
nale al r i tomo della vettu-
ra milanese che si e dovuta 
accontentare della piazza di 
onore, sia pure con un ritardo 
di una manciata di secondi. 
Eliminate per noie meccani-
che due Alfa sin dai primi gi
ri (quella di Elford-Van Len-
nep e quella di Vaccarella-
Stommelen) irrimediabilmen-
te at tardata la terza, pilota-
ta da De Adamich ed Heze-
mans sempre per fastidi al 
motore, la 56' edizione della 
targa Florio ha vissuto sul 
duello fra la Ferrari e 1'Al-
fa superstite: lTia spuntata la 
prima, denotando grandi do-
ti di resistenza e maneggevo-
lezza, ma anche l'Alfa di Gal-
Ii e Marko ha fornito una 
prova eccezionale. 

Uno spettacolo veramente 
di primordine, quindi in una 
cornice festosa: la Targa ha 
una sua tradizione, una sua 
bellezza che gli anni hanno 
contribuito a rinvigorire e 
che non accenna a corroder-
si. Stavolta non si sono re
g is t ra r incidenti di rilievo: un 
dato che incoraggia gli orga-
nizzatori a battersi perche la 
corsa madonita soprawiva. II 
futuro della Targa, infatti, e 
pittosto incerto. La Commis-
sione sportiva internazionale 
ha da tempo comunicato che 
la competizione ideata da Vin-
cenzo Florio non potra piii 
essere inclusa nel calendario 
del Campionato mondiale mar
che in quanto si disputa su 
circuito stradale. I rappresen-
tanti italiani in seno alia CSI 
sperano comunque di ottene-
re due anni di proroga nella 
validita della Targa per ap-
prontare in tempo un auto-
dromo stradale ubicato nel
le Madonie, che ricalchi a 
grandi linee 1'attuale tracciato 
della corsa siciliana e ne con-
servi quindi immutato il fa-
scino. I contatti a livello di 
govemo regionale degli orga-
nizzatori della Targa hanno 
gia approdato a qualcosa: ver-
ra infatti presentato un dise-
gno di legge per la costruzio-
ne deH'autodromo stradale 
che sulla carta e gia abboz-
zato. Ci sono buone speran-
ze. dunque. che la Targa pos-
sa soprawivere. sia pure con 
un'altra veste, sempre a pat-
to che la Commissione sporti
va internazionale dimostri la 
sua benevolenza verso una del
le prove automobihstiche piu 
antiche e piii seguite del mon
do. 

Anche quest 'anno la Targa 
si e arricchita di un pubbli-
co straripante: lungo i 72 chi-
lometri del circuito (da ripe-
tersi undici volte per com-
plessivi 792 chilometri) si so
no assiepatc 500 mila persone, 
incoraggiate da una splendida 
giornata di sole. La coali
zione dell'Alfa ai danni della 
unica Ferrari in Hzza subi-
va un duro colpo fin dal pri
mo giro: Elford, il primo a 
prendere il via alle 9, si ri-
tirava dopo 60 chilometri per 

noie al motore. Al comando 
balzava subito la Ferrari con-
dotta da Merzario col tempo 
di 36'08"4, tallonata dall'Alfa 
33-TT 3 di Nanni e dalle 
altre Alfa 33-TT 3 di Vacca
rella e di De Adamich. - Nel 
secondo giro Vaccarella — che 
correva in casa — saliva al 
secondo posto ma il suo ri
tardo nei confronti di Merza
rio era di 1'40" mentre le al
tre due Alfa perdevano anco
ra terreno. 

Posizioni e distacchi immu-
tati al terzo passaggio, ma ec
co al quarto giro fuori gioco 
la seconda Alfa: Stommelen 
— subentrato a Vaccarella — 
era costretto a fermarsi poco 
prima dell'abitato di Cerda 
per la rottura della molla di 
una valvola: si assottigliava il 
campo delle Alfa e cresceva-
no le speranze della Ferrari, 
passata sotto la guida di 
Sandro Munari. Comunque 
proprio in questo quarto giro 
Marko (che aveva sostituito 
Galli) recuperava il terreno 
perduto e superava di 32" la 
Ferrari . 

Nella quinta tornata l'Alfa 
che viaggiava in terza posi
zione (quella di De Adamich-
Hezemans) perdeva circa cin
que minuti per alcuni con-
trolli al motore e rimaneva 
gravemente attardata: la lot-
ta si restringeva all'Alfa di 
Galli (che passava con 1'26" 
di vantaggio) ed alia Ferrari 
di Munari. 

Nel sesto giro riprendeva la 
altalena: Ferrari in testa, Al
fa 33 - TT3 ad inseguire a 
19". 

Settimo passaggio: il van
taggio di Merzario su Galli sa
liva a 56" mentre l'Alfa di De 
Adamich accusava un ritardo 
di oltre otto minuti ed era 
in pratica tagliata fuori dalla 
battaglia per il primo posto. 
Alia fine dell'ottavo giro la 
Ferrari prendeva il volo: circa 
due minuti e mezzo il suo 
margine sugli awersa r i piii vi-
cini. Al passaggio susseguente 
Merzario dava il cambio a 
Munari e ripartiva con 3*24" 
di vantaggio su Marko, che 
aveva sostituito Nanni Galli. 
Proprio Marko si rendeva arte-
fice di un bellissimo msegui-
mento: la Ferrari , temendo di 
« rompere » nel finale non for-
zava e l'Alfa si rifaceva sotto 
minacciosa. Soltanto 13"9 di-
videvano alia fine le due pro-
tagoniste di una delle piii bel
le ed emozionanti edizioni del
la Targa. II giro piii veloce e 
stato rult imo, di Marko, in 33' 
41". a soli cinque secondi dal 
record del 1970 di Kinnunen 
su Porsche; una prodezza che 
non e valsa all'Alfa Romeo la 
tanta sospirata prima vitto
ria nel Campionato mondiale 
marche. 

Ninni Geraci 

LA CLASSIFICA 
1) MERZ. \RIO-MlN*RI ( l > m u i 

312 P) 752 km. in 6 orr Z7'K". 
mrdia hmh. 1£!,53~;: 2) Nanni-
Marko (AHa) in 6 orr r a w s - . 
3) I V Adamich IIrwmans (Alfa) 
in fi nrr IS'1J'*3: I ) Zarira-Fasnli-
ni (Ijnla T 290) a an ( i m (fi nrr 
u 'J |"3) : 3) l*ica (.ottifrrdi (Tor-
seta- 911) a an tiro (? orr 00*31*3); 
6) Strrkknnic-"i on llurhkr (Por-
M-hr 911) a dnr siri (*" on- 0T."3fl"K); 
T) Virt;ilio-Tarama77n ( \harth 2000); 
a dur siri ( ' orr 13"3.t"8: * ) Za-
m-Ui-f-nralrlli ( lola AR) a dnr 
5*iri (7 orr 21-30"fi); 9) Schmirt-
lloridia (Pnrrhr *>H) a dor ?iri 
(T orr 2r.VV»): 10) llarlh-Chri-
•SCT JPoiM-hr 911) a dnr siri (7 
orr 2|-.Ki"7). 

f.irn piii trlorr: Inndirrsimo di 
Marko in 33 ' I I" alia mrdia di 
12H.2.V3 kmh. (nao-.n rrconl). 

* 

t : • 

LEI KINNUNEN 
TRIONFA A 

SILVERSTONE 
SILVERSTONE, 21 maggio 

II finlandese Ixi Kinnunen ha 
vinto la corsa di Silvrrstonc valida 
pei il Campionato Europeo Inter-
icrie su Porsche 917, ottenendo il 
primo e il secondo posto nella cor-
"ii odierna. su due manches. 

LA gara era la terza prova del 
campionato c il finlandese e nas-
sato al terzo posto nella classifi
ca del campionato dietro i ledeschi 
Kaushcn e Kellcncm. 

EB nn 
XL UD 

LB nn 
.J 

09 nn 
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Una berlina con il nome della leggendaria macchina da competizione 

Ritorna la 
favolosa 
Alfetta 

Una vettura dalle caratterist iche eccezionali - Formula classica ma con i l gruppo fr izione-cambio collocato 
posteriormente - Grande confort - La sicurezza att iva e passiva - Le prestazioni 

Questo 1972 sara sicuni-
mente per l'Alfa Romeo un 
anno da segnare nell'albo 
d'oro della casa. Sono state 
appena lanciate le nuove 
« Giulia », in luglio dovreb-
be essere commercializzata 
la tanto attesa « Alfa Slid » 
ed ecco, ora, il lancio del-
l'« Alfetta ». Si, proprio del-
P<c Alfetta », o meglio un'au-
to da turismo che si n-
chiama, e non solo nel no
me, alia piii famosa fra 
le vetture da competizione 
dell'Alfa, quella che nel 
1950 partecipo ad undici 
Gran Premi ottenendo 11 
vittone assolute. 

In occasione della presen-
tazione alia stampa quelli 
dell'Alfa hanno addirittura 
fatto attraversare l'Atlantico 
a Fangio, ma ne valeva la 
pena. Fangio aveva detto nel 
1951: « "L'alfetta" e la piii 
bella automobile da corsa 
che io abbia mai guidato», 
e la prova della nuova ber
lina che porta un nome t*n-
to prestigioso non l'ha de-
luso. 

Non poteva essere altn-
menti. Sono anni che in oc
casione di presentazione di 
nuove vetture non ci capi-
tava di sentire altro che 
giudizi entusiastici. • Ci e 
successo a Trieste, dove la 
« Alfetta » e stata presenta-
ta alia stampa e dove si so
no svolte le prove su un 
percorso misto che h:i con
sent ito di saggiare le presta
zioni della vettura in tutte 
le possibili condizioni di 
strada e di traffico. Se l'« Al
fetta » ha un difetto, questo 
sta nel suo prezzo; ma non 
perche e sproporzionato al
le caratteristiche e alle pre
stazioni: semplicemente per
che in un Paese come il no
stra 1« Alfetta » non potra 
essere presa in considerazio-
ne che da una minoranza 
di automobilisti. Vale a di
re che coloro che potevano 
permettersi l'Aira « 1750» 
non la rimpiangeranno e 
che coloro che non poteva
no permettersela dovranno. 
come noi. accontentarsi di 
sapere che dagli stabilimen-
ts dell'Alfa Romeo e uscita 
una berlina eccezionale. 

Le qualita dell'« Alfetta » 
sono tali e tante — a co-
minciare dal fatto che gli 
optionals si riducono ai pog-
giatesta per i sedili anterio-
ri, al lunotto termico, ai 
vetri atermici, alle mote in 
lega leggera e al condiziona-
tore — che risulta persino 
difficile condensarle col po
co spazio a disposizione. 

Cominciamo dalla linea, 
decisamente moderna e riu
scita, anche se ha la par te 
posteriore leg-jermente rial-
zata secondo il gusto impo-
sto dalle case americane 
sui mercati europei. Rispet-
to alia « 1750 » di cui pren-
de il posto Va Alfetta» e 
piii corta, piii bassa e piii 
larga e tuttavia appare piii 
agile e slanciata, come con-
fermn 1'eccezionale aerodi-
namica (0,42 coefficiente di 
penetrazione). Decisamente 
aumentata 1'abilitabilita. no-
nostante sia stato mantenu-
to lo schema classico del 
motore anteriore e della tra-
zione posteriore: il risulta-
fo e stato ottenuto trasfe-
rendo al retrotreno il grup
po frizione-cambio, senza 
con cio danneggiare la pron-
tezza d'inserimento delle 
marce. 

D'pltra parte non a caso 
l'« Alfetta » si richiama al
ia legsendaria vettura da 
competizione: il posiziona-
mento del cambio arret rato 
era stato adottato gia sulla 
« 8 C 2900 » e sulla « 159 ». 
cosi come pniprio per la 
vettura di formula era sta
te* icelto per il ponte poste
riore il si sterna che va sot
to il nome di «ponte De 
Dion ». Questo tipo di pon
te e stato adottato anche 
per la nuova berlina alio 
scopo di ga rant ire la miglio-
re geometria delle mote po
steriori (perpendicolari al 
terreno *ia in d in t tura che 
:n cuivai e di diminuire le 
masse non <=ospese. con il 
risultato che M e ottenuto 
la masgic>ro aderenza possi-
bile delle mote sul lerre-
no. evitando al massimo il 
disturbo dei sobbalzi sulla 
j-trada 

Si e ottenuto anche. gra-
zu appunto alia collocazio-
ne del cruppo fnzione-cam-
bio. una maszsiore bilancia 
mra d<-i y>e->i. con il nsul 
tat<» che. mentre e aumen 
tata l"aderf-n7.i delle ruotc-
motnci . e dinr.mtito il ca 
n r o sullr ruote an t enon 
< le sospensiom an tenon so 
no a mote indipendenti) e 
di conseguenza e mighorata 
la leggerezza di guida, parti-
colarmente apprezzabile du
rante la marcia in citta e 
nelle manovre di parcheg-
gio. 

Grazie alia nuova mecca-
nica la stabihta e la te-
ru ta di strada dell'n Alfet
ta » e eccezionale. Carattc-
ristica particolarmente ap-
prezzabile su una berlina 
che pur assicurando il mas
simo confort consente pre
stazioni da vettura sportiva. 
II motore dell'« Alfetta » e 
stato realizzato infatti sul

la base di quelli delle 
« GTA », delle « 1750 », delle 
«GT/Am», delle « 2000 » e 
cosl come di quelli conser-
va geometria e resistenza, 
assicura anche potenza (140 
CV SAE a 5500 giri) e cop-
pui (19 kgm SAE a 3000 
giri) elevate. II risultato lo 
si vede nella capacitii di ri-
presa della vettura sia da 
ferma («rAlfetta» copre il 
chilometro in 31,8 secondi), 
che lanciata (da 40 chilo
metri orari in quarta mar
cia si copre il chilometro 
in 33,1 secondi) e nelle pre
stazioni (la velocita massi-
ma e di crociera in quinta 
marcia, e di 180 chilometri 
orari) . 

Nonostante queste presta
zioni, grazie al tipo di so-
spensioni adottate e grazie 
all'accurata insonorizzazio-
ne, il confort di marcia e 
eccellente. I sedili sia ante-
riori che posteriori sono av-
volgenti, ma non infossati, 
e sono dello stesso tipo di 
quelli considerati, da specia-
hsti inglesi, i mighori per 

nspondenza alle esigenze 
anatomiche. 

Proprio il disegno dei se
dili puo far pensare che al 
quinto passeggero sia riser-
vato un po^to di fortuna: 
in realta anche tre persone 
possono sistemarsi comoda-
mente sul sedile posteriore. 

L'assetto di guida e eccel
lente, grazie anche alia pos
sibility di regolare in altez-
za il volante (ha un'escur-
sione di 0 cm.) e grazie al 
fatto che, anche se si gui
da lungo, tutti l comandi 
sono sottomano. Ottima la 
visibilitii orizzontale, grazie 
alle dimensioni dei vetri e 
alia leggerezza dei montan-
ti, che assicurano un coeffi
ciente del 90 per cento; buo-
na la visibility anteriore, in 
virtu della linea bassa del 
cofano. 

Per quel che si riferisce 
alia sicurezza attiva e passi
va le caratteristiche comu-
ni a tutte le Alfa sono trop-
po note perche si scenda in 
molti dettagli. Un accen-
no meritano i freni. sono 

del sistema classico Alfa 
Romeo a doppio circuito, 
servo assistiti, a quattro di-
schi, con modulatore sulle 
ruote posteriori dipendente 
dalla pressione sul pedale, 
sull'« Alfetta», pero, i di-
schi posteriori sono colloca 
ti vicino al differenziale col 
quale, assieme nl gruppo 
cambio-frizione, formano un 
blocco unico, separato dal
le ruote. 

II Ireno di stazionamento, 
che agisce sulle stesse pasti-

ghe del freno posteriore di 
servi/io. e talmente efiicien-
te che riesce a bloccare si-
curamente la macchina per
sino su pendenze del 30 per 
cent(j. 

Mette ancora conto di n-
cordare che l'« Alfetta» e 
accessorial issima e che :1 
suo bagaghaio ha una capa-
cit.i di »;6o litri 

U prezzo di list mo della 
«All^'ttii», e -.h due milio-
ni 245 miln lire, IGE com-
presa 

La tecnica dell'« Alfetta » 
SCHEMA: motore anteriore, trazione posteriore. 
MOTORE: Iongitudinale, rarfreihlato a liquiilo in 

circuito chiuso con antigelo permancnte, quattro 
cilindri in linea per complessivi 1779 cc, alesaggio 
e corsa 80x88,5 nun, due allien a camme in testa, 
alimenlato du due carburalori orizzuntali doppio 
corpo a fariallc sincronizzate. 

POTENZA MASSIMA: 122 CV DIN a 5500 giri. 
CAMBIO: del tipo a eascala, .1 marce + UM sin

cronizzate, I'ollcgdlo dircttamente al differenziale. 
Comando a cloclie. 

FRENI: a disco, doppio circuito, servoircno e 
corretiore di frenata. Posteriormente i dischi sono 
situati all'uscita del differenziale. 

SOSPENSIONI: anteriori a ruote indipendenti; 
posteriori tipo De Dion. 

DIMENSIONI: lunghezza mm 4280, larghezza mm 
1620. altezza mm 1430, passo mm 2510. carreggiata 
anteriore e posteriore mm 1360 e mm 1350. 

PESO: in ordine di marcia 1060 kg. 
DIAMETRO DI STEKZATA: 10,1 metri . 
1MPIANTO ELETTRICO: 12 V con altcrnatore. 
SEItBATOIO BENZ1NA: capacitii 49 litri, r i s c n a 

8 litri. 
CONSUMO UNIFICATO: 11,5 litri per 100 chilo-

metri . 

Nel disegno il ponte posteriore dell'« Alfetta » con il gruppo 
friiione-cambio-differemiale. Si notino i freni a disco situati 
all'uscita del differenziale. Nella foto qui sopra: I'accogliente 
abitacolo delta berlina con I'elegante e funiionale cruscotto. Nel
le foto del titolo: due viste dell'elegante berlina dell'Alfa Romeo. 

Visita al modernissimo «laboratorio sicurezza» della Fiat 

Ogni anno cinquecento autoveicoli 
vengono distrutti a scopo di studio 
I vantaggi delle prove al coperto con apposite attrezzature in luogo di quelle con veicoli radiocoman-
dati - I problemi della prima e della seconda colli sione • La prudenza rimane la maggiore garanzia 

1 giornalisti che sono sta-
sti invitati dalla FIAT per 
le prove su strada della 
« 132 », hanno potuto visita-
re il modernissimo «Labo-
ratorio sicurezza » della ca
sa torinese dove viene stu-
diata con nieticolosa cura 
il problema della «sicurez
za passiva ». 

A rimorchio del program-
ma statunitense per la sicu
rezza deH'auto (Experimen-
lal Safety Vehicle* anche le 
case italiane ed europee 
hanno approntato laborato-
ri per studiare da vicino la 
dinamica del lur to . Dal pun-
to di vista spettacolare gli 
stwdi sulla « sicurezza passi
va » hanno sicuramente il 
sopra\-\ento sulle prove.uti-
lissime ma monotone, in di-
rezione della aflidabilita de-
ili organi meccanici, della 
tenuta di strada. delle doti 

di accelerazione e frenata. 
d; visibilita e confort. 

Sinora era stato possibile 
assistere a scontn radioco-
niandati su strada aperta 
per cui 1'impatto al coper
to si present a come un fat
to nuovo. Cosa si propone 
la FIAT (e cosi le altre ca
se automobilistiche con il 
« Laboratorio sicurezza »? 

In primo luogo lo studio 
per trasformare — al mo-
mento dell 'urto — l'energia 
cinetica del veicolo facendo-
la a assorbire » dalla mag
giore defonriazione possibi
le; nel contempo si studia 
di rendere indefonnabile 
l'ab-tacolo. In parole pove-
re. c e con il cofano si n e 
see — in caso di scontro 
frontale - ad assorbire tut
te lc conseguenze dell'urto 
sara piu alto il costo della 
npara7ione. ma M avranno 

s*~2L*ws; 

maggion possibilita di usci-
re incolumi daH'infortunio 

L'altro problema alio stu
dio e quello che viene deli-
nito « seconda collisione » e 
che si registra al momento 
QeH'impatto, quando i pas-
seggeri vengono proiettati 
contro l'abitacolo essendo 
soggetti alI*eccelerazione ne 
gptiva. 

Nel laboratorio della FIAT 
le atitomobih vengono cata 
pultate — tramite un car 
rello sollecitato da una spe
cie di fionda — contro un 
ostacolo in remento arma 
to sino alia velocita di J'.O 
chilometri aU'ora. Altre vet
ture vengono massicrate da 
< pendoh » il cm peso puo 
variare sino a 5 mila chilo 
grammi. In un altro ans«» 
lo di « tortura » la macchi 
na viene invece *ch::iccia 
ta. frontalmente o neiie par 

> > 
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Una Fiat « 132 » viene sistemita sulla catapulta per essere lanciata ad una velocita di 80 chilo
metri orari contro una barriers di cemento armato. 

ti loterali, attraverso 1'inv 
piego di martinetti idrauli-
ri canaci di esercitare una 
pressione complessiva sino a 
80 tonellate. 

Le conseguenze dell'urto 
avevngono. cosi come si puo 
dire?. . al rallentaiore. e si 
ha modo di seguire istante 
per istante la «trasforma 
zione» dell'auto in uno di 
quc-i ratorci che in modo co
si eloquent e ci ncordano 
lungo le strade i pericoli 
a t in andiamo mcontro ogni 
giorno. ogn: momento 

Non manc.ino nel « Labo
ratorio di Mcurez/a» l rin-
ti passeugeri. costituiti da 
manirhini pn»vv:sti di sen-
sori eiettronsci p<>r registra 
re le vane sollecitaziom a 
cm \ensono sottoposte le 
parti pnncipali del corpo 
Ne hanno subiti di mcidf-n-
ii. .ce <ii oensa che oani 
anno 'a FIAT distnigge per 
queste prove circa 500 auti>-
veicoh. Ma Lanno sempre la 
faccia sorndente e rnnno 
pure un nome fameric.ino. 
s*mtend?!»: lui. il papa, si 
rhiama Oscar, lei. la madre. 
S.illy e il piccolelto. quello 
oho si niotte dietro o da-
vanti in b r a r c c alia mam
ma. Flying b.»b\. 

Chissa quant: <ipatni!> del-
l'-iuto v?dendo tanto seem-
\-\o d; atitomobih sarebbe-
to c.ipa< I di punaere . ma 
ou(>i<> « .sprn'ti s> < vpt «a 
chr puntti.ilmentc ritrovi i 
mo »ui h^-iinii si rondc or-
ni.'i mdeitiaabil-' 

Purtn.upo r:. 'ro;n:bile mm 
>..r.i m.t: del tut to «sicu 
ra v> pvr<"he t inte *-on(» le 
ciusf che concorrono a ren 
derc tsra\i le cun^eeuenze di 
un mcidf nte Sicche, nono 
siante tutto questo prove, 
bisognera quindi sempre 
consighare una buona dose 
di pn idenm da parte di chi 
4iuda. Dopo quelle sberle 
del npendoloj* infatti Oscar, 
Sally e il marmocchio esco-
no sempre sereni e giuh-
vi L'assenza del cuore ci 
p n \ a infatti della prova-in-
farto. 

o. p. 

Rubrics a cura di Fernando Strambaci .••".••"•••"•"••.w«i 
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