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f ' I'ottavo successo consecutivo del « Cavallino » nel mondiale marche 

Accoppiata - Ferrari nel 
diluvio del Nuerburgring 

Prima la 312 di Petenon-Schenken, seconda quella di Bedman-Menario • Jena I'Alfa di De Adamkh-Marko 

ADENAU — 
la vittoria. 

Ronnie Peterson (a sinistra) e Tim Schenken dopo 

ADENAU, 28 maggio 
Non vi sono state sorpre-

be: la Ferrari si e aggiudicata 
l'ottava vittoria consecutiva 
del campionato mondiale mar­
che iserivendo due delle t ie 
vetture ufliciali ai primi due 
posti della 1000 chilometri di 
Nuerburgring. Ha vinto la 
312P72 dello svedese Ronnie 
Peterson e dell 'australiano Tim 
Schenken d i e ha preceduto 
di cinque minuti buoni la 
coppia tormata da Arturo Mer-
zario e dall'inglese Brian Red­
man. Al terzo posto l'Alfa Ro­
meo di Andrea De Adamich e 
dell'austriaco Helmut Marko. 
Di piii le Alfu-33TT3, sotto il 
diluvio di oggi e dinanzi ad 
pubblico piuttosto scarso per 
il Nuerburgring — circa 80 
mila spettatori di fronte ai 
250.000 delle scorse ediziom — 
non hanno potuto fare. L'Al­
fa ha anzi il merito di aver 
sofliato ad una Gulf Mirage 

Terza edizione della Coppa AGIP di F 3 a Monza 

Pica va fuori, vince 
il «militare» Colombo 

Emozionaiite gara con molti incidenti per fortuna sen-

za gravi consegueiize A Saffi la Formula Ford 

SERVIZIO 
MONZA, 28 maggio 

Alberto Colombo, brianzolo, 
m servizio di leva, si c ag-
giudicato la terza edizione del­
la Coppa AGIP, competizione 
tnternazionale riscrvata ai pi-
loti monoposto nella Formu­
la 3. Successo a sorpresa 
quello di Colombo, soprattut-
to perche st pensava che a 
causa del servizio militare il 
giovane Colombo avessc per-
so un po' deU'abituale allena-
mento. indispensabile per 
duellarc nelle prime posizio-
m. Invece le cose sono anda-
te diversamente. La gara m-
fatti e stata molto combat-
tuta e tutto lasciavu suppor-
re che la conclusione sareb-
be stata affidata ad una to-
lata a set. cioe tra il roma-
no Carlo Giorgio, il monzese 
Vittorio Brambilla. il citato 
Colombo e inoltre Adelmo Bi-
gnami, Sandro Cinotti e Pino 
Pica. Invece. a quattro giri 
dalla conclusione. propria al-
Vimbocco della variante. Ven-
nesima entrata « mozzafiato » 
trovava Pino Pica piuttosto 
impreparato tanto da andare 

fuori pista in malo modo. 11 
gruppetto, fino ad allora piut­
tosto compatto. si sgranava e 
Colombo, Giorgio e Brambil­
la se ne andavano in testa. 
La volata a tre si risolveva 
appunto a favore di Colombo 
tl quale concludeva con il 
tempo di 29'01"S. alia media 
di km 154,092. 

Sicuramente molto piii emo-
zionanti erano le due batte-
rie che hanno preceduto la fi­
nale. Nella prima, vinta da 
Alberto Colombo, il colpo di 
scena che ha fatto trattene-
re il respiro alia folia delle 
tribune principali si e verifi-
cato mentre si stava per con­
cludes il dodicesimo giro. 
Sfilava dalla parabolica un 
gruppo di sette vetture. Co­
me gia altre volte, il grup­
po stava per aprirsi a ven-
taglio quando ecco la Tecno 
di Venturi andare a sbattere 
violentemente sul muretto che 
deltmita la pista di decelera-
zwne Nel cozzo volavano via 
le due ruote di destra della 
vettura e Venturi era davve-
ro molto bravo a tenere u-
gualmente secca la macchina 
fino al termine delta sua cor-

,s« dopo una strisciata di oltre 
100 metri. Per la vettura dan-
ni notevolissimi, per il pilo-
ta, fortunatamente, nemmeno 
un grafflo. 

L'episodio saliente della se­
conda batteria, vinta dal ro-
mano Carlo Giorgio, si veri-
ftcava a meta gara. quando lo 
statunitense Caruthers, anco-
ra una volta all'ingresso del­
ta variante, saltava con la sua 
Martini addirittura sulla Lo­
tus di Leila Lombardi. An-
che qui molti danni per le 
vetture e solo tanto spaven-
to per i protagonisti. 

Molto interessante anche la 
gara per le vetture, di for­
mula Ford e che rappresen-
tava la quinta prova del cam­
pionato Chevron della specia-
litii. Successo. come prevedi-
bile, del piacentino Lorenzo 
Saffi che con la sua Lotus 
Delta regolava in volata la 
BWA di Gaudenzio Mantova. 

Il tempo del vincitore. do­
po i venti giri di qara pari 
a 4S.100 km, era di ben 20' 
e 1S"5. alia media di km 
142,109 orari. 

p. a. 

in vena di prodezze la terza 
piazza. 

In una gara in cm CJiove plu-
vio l'ha fatto da padrone Pe-
terson-Schenken, confermatisi 
pilot i dai nervi di acciaio, han­
no concluso i 44 giri di Nuer­
burgring che sviluppa 22.H00 
metri nel tempo eomplessivo 
di ti.Ol'lO". Nell'ordine d 'arn-
vo non figura invece il nu-
mero uno della Ferrar i il bel-
ga Jacky Ickx costretto al 
ritiro per uno spettacolare in* 
cidente occorso al compagno 
di guida Clay Regazzoni, quan­
do la loro vettura era netta-
mente prima. E* questo l'u-
nico neo di una giomata che 
a dispetto del tempo, e sta­
ta per la Ferrari sola ed uni-
camente rosa. 

E veniamo alia cronaca. So­
no circa le 12 quando le 49 
vetture iscritte a questa edi­
z iom della 1000 chilometri di 
Nuerburgring iniziano la loro 
cavalcata con una partenza al­
ia Indianapolis. Mentre I ri-
tardatari hanno appena avvia-
to i motori lo svedese Ronnie 
Peterson e la sua Ferrari 
312P72 sono gia in testa. Piog-
gia e vento fanno da cornice 
alia gara ed accompagnano il 
pr imo dei 44 giri del circuito 
tedesco che sviluppa 22 chilo­
metri ed ottocento metri . 

Dopo i primi t re giri la si-
tuazione vede in testa la Fer­
rari del belga Jackie Ickx. 
tallonato dal compagno di 
squadra Ronnie Peterson e 
terza un'altra Ferrari , quella 
affidata a Brian Redman, che 
si alterna alia guida con l'i-
taliano Arturo Merzario. Die-
tro ai t re del cavallino ram-
pante si inserisce di prepo-
tenza la Gulf Mirage di De­
rek Bell, mentre l'Alfa di Rolf 
Stommelen che fino a quel 
momento aveva navigato in 
quar ta posizione retrocede al 
quinto posto. La pioggia con-
tinua a cadere e la pista ba-
gnata non agevola il record. 

Al 17.mo giro colpo di sce­
na e spettacolare incidente che 
vede protagonista la Ferrari 
affidata ad Ickx e Regazzoni. 
Avviene tutto all 'improvviso, il 
bolide di Maranello — e in 
quel momento alia guida Re­
gazzoni — esce di pista e si 
schianta sul terrapieno. I dan­
ni non consentono a Regazzo­
ni di riprendere la corsa. 

A dieci giri dalla conclu­
sione situazione difficile per 
la Ferrar i , cede infatti Merza­
rio ed al secondo posto die-
t ro ai bat t is trada Peterson-
Schenken si inserisce la Gulf 
Mirage M-6 di Derek Bell e 
Guy Van Lennep. II duello 
c accanito ma ad un giro dal 
termine anche la Gulf deve 
abbandonare. A questo punto 
per le vetture italiane e tut­
to facile. Era dal 1965 che la 
casa di Maranello non vinceva 
al Nuerburgring. 

Conclusi i regional! juniores di atletica J Centauri juniores nel campionato italiano 

Poche speranze 
dai «lombardi» 

SERVIZIO 
S. DONATO MILANESE, 

28 maggio 
Le due giornatc dei campio-

nati lombardi per juniores al 
livcllo dei diciannove anni, 
che si sono svolte sotto un 
cielo azzurrissimo e sul rub-
kor di S. Donato Milanese, 
non hanno certamentc sforna-
to prestazioni csaltanti. L" 
questa un'altra confer ma che 
I'atletica lombarda. da un po' 
di anni a questa jxirte. ha n-
nunciato al suo ruolo di a-
vanguardia lenuto nella pcnt-
sola per piu di mezzo seco-
lo. Le cause di questo sca-
dimento sono assai facili da 
mdicare e sono anzi sulla boc-
ca di tutti; ma i massimi di-
rigenti lombardi non redono. 
non sentono. e men che me-
no osano parlarne. 

A S. Donato Milanese le 19 
prove maschili e le dodici 

Moto: giovani 
ma con grinta 

TOTIP 
=RIMA CORSA 

1 ) Hoehe 
2) Camiglialello 

SECCUDA CCRSA 
1 ) Gardin 1 
2 ) Le Bilibi 2 

TERZA CORSA 
1 ) Sacripante x 
2 ) Tuscolo 2 

QUARTA CCfcSA 
1 ) Rocchina 1 
2 ) Fulgido 2 

QUINTA CORSA 
1 ) Atalya * 
2 ) Caronte 2 

SESTA CORSA 
1 ) Tornareis ' 
2 ) Pincio 2 

QUOTE: agli 8 « 12 » lire 1 
miliona 452.734; ai 92 « 11 » 
L. 126 329; agli 816 « 1 0 » 
L. 13.952. 

femminili hanno fornilo scar-
sa materia di commento e 
non si riesce a capire come 
qualcuno abbia potuto esal-
tarsi di fronte ai modesti 6,97 
e 56"8 che nella prima gior-
nata hanno consentito ai bre-
sciani Baffelli c Gualeni dt 
prevalere rispettivamente nel 
salto in lungo e nci 400 me­
tri ad ostacoli; o agli incrc-
dibili 53'15" e 3.S0 archiviati 
il primo da Feller /Pro Pa-
tria) sui 10.000 metri di mar-
cia; c il secondo da Monopoh 
(Riccardi) nel salto con Pa­
sta Dcludente perfino il it-
gevanesc Baratto con 1'55"5 
suglt 800. 

Qualcosa di piu acceltabile 
si c forsc concretizzato nella 
seconda giomata quando il 
lecchese Matcaccaro si c net-
tamente imposto net 100 me­
tri in 10"5: o allorcht il so­
ldo Bianchi della Riccardi ha 
per I'ennesima volta sorvola-
to con un salto schicnalo i 
m. 2.05 lasciando lontanissimi 
gli cltri: o nel momento in 
cm la piccolu ma encrgica 
Bcccatossi di Castenedolo ha 
sbaragliato it lotto delle sue 
avvcrsane con il suo «i)cr-
sonate A dt II"!' H' mcrcdibi-
Ic come questa ragazzma. "he 
avera tr.iztato In »ua atttvtta 
atactica con le <or-ic campe 
strt. rtesca u tar sciturtrc dal 
suo gractlc corpictnn una ro 
si alia somma di encrqw mo 
torie Ma c scrr.prc ;/"<>' K 
gut si parla di let come di 
una possibdc tunipnnentc del 
la statjetta nazunu-lc 

Mcrttano cttaztonc m mezio 
alia qeneralc modotia anche 
alt 7.6.1 della mar.toiana Bet-
tale nel salto m alto Xei 100 
maschili qualcosa dt nttcres-
sante si era at utn nelle bat-
terte con un 49"2 di Grassi. 
Sembrava doverst attenderc 
un miglioramcnto nella finale. 
Ma la eccessira arrendcvolez-
za dei suoi compagm di riag-
gio non lo hanno certamentc 
spinto a strafare c con V>" 
Grassi ha taglialo il filo 

Citiamo ancora per finire 
Bonardi (Fabarm Brescia i 1' 
c 2" sui 1500; c Bigatcllo (Ric­
cardi) 15'1"2 sut 5 0(i0 batten 
do il brcsciano Fcbbrari 115' 
e 12"), il quale una scltima 
na fa arcva pur segnato con 
14'32'' il primato italiano dei 
lHcnni 

Bruno Bonomelli 

Motonautica a Viverone 

Shark 
« europeo » 

negli 
entrobordo 

SERVIZIO 
VIVERONE (Tor ino) , 

28 maggio 
II pilota SiHer Shark ha s c n t t o 

11 suo nomc nell'albo d'oro del 
campionato europeo laureandosi 
campione d'Europa nella s e n e de-
gli entrobordo cor«a clas=e !*1 pol-
lici e <ene APBA sulle arque di 
Viverone nella terza piornata fli 
moionautica. Dieci Feafi alia nar-
ten.7.1 eon otume condizioni meteo-
rolosiche nella prima delle quat­
tro prove del cnmpiorc.to europeo. 
F.' K.iechini che «-catta pfr p n m o 
«-f£uito d.i S;i-.er -Shark. Mi!o. 
Funaro. chiudor.o i frane«->-i Xusue 
i' Barone Pfr tutto l'arro dei die 
r! jrm. P-*ri a km 2.1. i.on «-i 
wnlicar.ri colpi til >n r„i < F..r 
< hmi ••. ajviuchru l.i vrTor.,> nei 
t«mjx> di 10"?C"i .<lli n i i d i . i 01 
km 11 .=» .777 

I_i M-rond.i « m.mc h< •> •• cu hi. 
» r hh.uk che lia l.i meglm -u 
t..echini Mtlo. Nubile Barone e 
Valtinti Tempo del v.nritorr l'> 
. :>.V' media km i n 744 

1'n.i tirz.i p u n a mn\:rr.cm-it.i 
i.M'it.i di ^cen.i dei due « leader * 
dell.t r!a>«:fic.i Faechsni r SiUe* 
^hark per parten/e ar.tuipate. w 
de il fr.ince^e Nuune e Milo l . i 
vittoria e «.tata di Maltinti .n 
ir.V»" alia media di km H*> "WTJ. 
^iRluto da Baront 

\<11 uinnia i- deei-A.i amar.eht» 
Shrrk ha la meglio »u Fncchmi e 
M agiriudtca l i \ i t t o n i e la ia_-oi.-i 
continentalc l_< classifica della fa 
^cia continental^ I. Silver Shark 
con p " 0 0 . 2 Facchmi p limo. 
2. Milo p fil<». A. Maltinti p . .V«0. 
:. Barnne p. :rZ2, f>. N'ugue p .=>21. 

j Nelle prime due « marche » del 
ciimpionato italiano riservato ai 
fuonbordo cor«a della cla^M" OCX 
.TO' vittoria del campione u<c«'nte 
Roberto Iji«a«na MI B e n . Oian 
trtnto, Casagrande. Aste^ani 

Ha chiu«o la terza Riomata mo 
tonauiica una gara nazionalc nser-
\ata ai (uonbordo corsa della clau­
se <i Flamtnia 2.VX) » che nella pri­
ma prova ha MMO la vittoria di 
Manfrcdini e nella seconda di Mar 
tinetti. 

br. bog I. 

DAL CORRISPONDENTE 
MODENA, 28 maggio 

Centotrenta conduttori ju­
niores. i migliori dei circa 
300 che si erano cimentati 
nelle prove ufficiali di saba-
to, hanno dato vita oggi al-
l 'autodromo modenese ad u-
na serie di interessanti gare 
valevoli per la pr ima prova 
del campionato italiano velo-
cita della categoria. La ma-
nifestazione. organizzata con 
3a ormai nconosciuta compe-
tenza dal Moto Club UISP. 
e s tata allietata da una spien-
dida giomata di sole e se-
guita da un discreto pubbli­
co il quale ha assistito a ga­
re vivaci. 

Nelle cinque classi in pro-
gramma si sono impost i i 
giovani Conforti (5o cc>, Fai-
r.elli <125 eel . Aletta (175 cc) . 
Paganini «2.=i0 cc» e Bonera 
t500 cct. Particolarmente 
combattuta e risultata la ga­
ra r i s e n a t a alle « '23 » dove. 
dopo fasi alterne. si e con­
cluso praticament-p i' uitimo 
de: i red in i*in m program-
ma con una volata a cinque. 
Nella cla>se « oOO ». amme.s<-a 
per la prima volta in via >pe 
nmenta le nelle ror>e r:«er\-a-
tc agli jun:ores. »i c impi»to 
il volocis«imo cd «*»perio 
Oianfranco Bonera 

Luca Dalora 

LE CLASSIFICHE 
<.I,\->»K IM c c . i PIERI.riCJl 

fOXFORTI <Gu.i7/oni> km 4't.4f«> 
i.. J7 VT 1 10 alia media orant di 
kni !ai"f>4, J Macchiavelli <M.n.i 
r«!ln in .a'M"iO. 1 BilTi <Mina 
r.-:u> IP "JS'IO'W. 

«.I.\>.SF. H i rx.. 1 SFROH) 
I.MVH.1.1 < Ac n r u n hi >. km 4't 400 
it, 2i'3()"l alia mc-dia oraria di 
km l^itffJl. 2 Bf»-etti lAermat-
ch:> in 2441' I, .1 Balri.m <A.r 
m:icchi» ;n 24*41' . 

CJ-\SSK 175 c c : 1 ANTONIO 
AI FTTTA iMotobn. km S7 in 
2T. .vJ"'R alia media oraria di km 
lir, 201. 2 Cottafavi <Mont»-sat in 
S'-WT. t Po/wt i <Motobi» in 
2rfn.i--

d . l S h K ».V1 c c : 1 C.F.RMA-
Nf» PAGANIN1 tAermacchii. km 
t"..400 in .T2"27 '» alia media oraria 
di km 12f..-»13. 2 Elcmenli tAer-
macchii in .T2'a»"07. .1 Nicola lAer 
m.'.cchil in ,T2"*l.i"04 

CJ^SSK 500 c c : 1. OIANFRAN­
CO BONERA i Suzuki», km r-MOO 
in 30-.*o"."» alia media orana di 
km 1T2.707, J Rivola i Suzuki» in 
l lMb". .« Marchetti <Ducatli in 
W01 c. 
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L'automobile essenziale II momento e ormai arrivato 

| Preparazione di 
barche e motori 

i 

j Come vanno trattati dopo il rimessatjgio le barche 
! in vetroresina, i battelli pneumatici e i propulsori 

Mentre nei Paesi industrialiizali quello della motorizzazione privata si presenta sempre piii con 
le earatteristiche di un mercato sostilutivo, i grandi complessi automobilistici guardano ai Paesi 
in via di sviluppo come ai mercati del futuro. La General Motors, pero, non si limita a guardare, 
come dimostra questo «autoveicolo essenziale» presentato a Detroit. Si tratta di un'automobile 
progettata per i Paesi del Terzo mondo e che dovrebbe essere montata in loco su licenza della 
G.M. Le sue earatteristiche sono: grande semplicita costruttiva e, di conseguenza, basso prezzo. 
II model lo delle foto e equipaggiato con un motore a 4 cilindri di 37 CV. Si notino, nelle foto 
in alto, la sobrieta del cruscotto e del posto di guida. II soffitto della cabina, foto sotto, e in 
vinile e la capottina puo essere facilmente eliminata. Qui I'autoveicolo e presentato nella versione 
prevista per il trasporto di cose. 

Se gia non e stato prov-
veduto e ormai tempo di 
togliere dal deposito barche 
e motori per metterli a pun-
to per la .stagione estiva 
Sembra quindi opportuno 
ricordare quanto e indispen­
sabile fare per roceasione. 

Barche in vetroresina 
Per lo scafo e sulliciente un 
accurato hivaR{>io e una lu-
cidatura con del polish per 
materie plastiche; le parii 
metalhche vanno lucidate e 
protette con un velo di va-
sehna. I remi, il payliolo 
del fondo e le panche e be­
ne siano riverniciate. Non e 
un'operazione difficile: pri­
ma si passa la superlicie 
da verniciare con della car­
ta vetrata per il legno e 
quindi si applicano un paio 
di muni di vernice sprat/ 
t rasparente o colorata, a se­
conda dei casi. Se avete if. 
timoniera occorre che sia 
lubrificata in ogni sua par­
te. per limitare la possibi 
lita di rot tura per corrosio 
ne di cavetti e giunzioni. 

Batte l l i pneumat ic i 
Se il battello ha rice\iito It 
cure necessaiie a fine sta-
Kione non ci dovrebbe esie-
re quasi nulla da fare, tut-
tavia e sempre prudente so-
stituire le Kiiarnizioni delle 
valvole; per proteggere il 
tessuto si applic uno stra-
to di polish '~er battelli 
pneumatici con un panno di 
lana. anche se 1'operazione 
e Ria stata fatta prima di 
r iporre il canotto. Remi e 
paglioli, se rovinati, devono 
essere riverniciati con dei 
fatting spray. 

Se si fossero deteriorate 
e assolutamente necessario 
rifare le riparazioni del tes­
suto, ricordando tre norme 
fondamentali: 

1) Segnare con una biro 
lo spazio in cui va apph-
cata la pezza. 

2) Raschiare a fondo la 
gommatura fino a che non 
si stacchi in trucioh. 

3i Apphcare la pe/za quan-
do la colla non attacca piu 
a) contatto con un dito. 

Motor i fuoribordo 
I motori luonbordo per pri­
ma cosa devono essere spol-
verati all 'esterno con sol-
vente tipo CRC e all ' interno 
con un pennello bagnato di 
nafta. Eventualmente si pos-
sono efrettuare ritocchi al 
la superficie esterna se vi 
sono grafii profondi; la ver­
nice ovviamente deve essere 
quella adatta (la troverete 
dal nvenditore) . Quindi, se 
non e stato fatto a fine sta-
gione, bisogna lubrificare be­
ne con del grasso protetti-
vo giallo le seguenti parti : 
levcraggi dei carbura ton , 
piattello deH'anticipo, sno-
do interno del cambio, mor-
setti di fissaggio, snodo di 
trasmissione e dentatura 
della barra di guida. albe-
n n o porta-elica. Sempre col 
grasso giallo vanno riem-
niti gli mgrassatori del cam­
bio e dello sterzo, per mez­
zo di una stringa di mgras-
saggio 

L'olio del piede va sosti-
tuito: fa ot t imamente al ca-
sci un olio di buona marca 
SAE ISO per cambi e difle-
renziah. Le candele devono 
essere sostituite ad ogni sta-
gione. per sicurezza; se ne 
siete capaci regolate o, se 
e il caso. cambiate le pun-
tine. Il filtro della pompa 
di alimentazione e bene sia 
p\tlito percio smontatelo e 
liberatelo dagh eventual} de-
tn t i . Lo spinotto dell'elica, 
se rotto. va rimpiazzato con 
uno nuovo. 

A questo punto non resta 
che pulire il serbatoio e 
fare il pieno; la miscela. 
pero preparatela voi con un 
olio per fuoribordo di buo­
na marca e benzina norma-
le. non e difficile e il mo­
tore durera piii a lungo. 

Se a l l ' awio vi accorgete 
che non esce acqua dallo 
scarico esterno del rafTred-
damento, spegnete e fate 
effettuare un controllo pres-
so un'officma specializzata. 

M. Q. 

Sard presto importato in Italia Anche per le imbarcazioni da diporto 

Un nuovo dune buggy»j Cintura di salvataggio 
costruito dalla Skoda se si va per mare 

Una circolare del ministero alle capitanerie - In cin-Motore ed organi meccanici sono derivati da quelli della 
berlina di T100 cc di cilindrata - Prezzo competitivo I que anni 1559 persone salvate 

:> ^ % * * v i 
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Quanto pr ima farano la loro comparsa 
in Italia dei « dune buggy» realizzati con 
gli organi meccanici e il telaio delle Sko­
da. E ' infatti nelle intenzioni della Moto-
rest di Roma (d is tnbut r ice esclusiva per 
i 'ltalia deile autovetture Skoda e in par-
ticolarc delle berime « 100» e « 100 L» . 
« 1 I 0 L » e «110LS» nonche dei modelli 
-portivi « 110 Ralhc » e « 110 R JI coupe 
vendut: a prezzt varianti fra le 8R.S.000 «• 
1 IK.1OOO lirei importare alcune version: 
di que>ti >-inipaf icis'jjmi veicoli < he en 
fiiMa-mano lettoralmente gh appas^u,nati 
e «'he -: - tanno rivelando la uran moda 
dell*e-iate I*t72 

I fcdune buguv >» Skoda hanno p r o t a z i o 
n- molto bnl lant i . piova ne sia che m Ce-
fo*-Iovacchia \ ensono titilizzati in conipe 
'i7ioai di \e.ocita MJ pi^te i te r ra te . do \ e 
-1 producono in lunghe derapate ne'.le 
cur \e afTrontate «on il motore sotto tiro 

A queMo proposjto e opportuno notare 
>'he que*>ti nuovi modelli di « dune buggv > 
-iino coNiruito awalendO'si della meccanica 
denvata dalla Skoda « 110n che Iia un mo 
tore posteriore di 1107 c c a qua t t ro ei 
h n d n in hnea v con raffreddimento ad 
acqua Questo motore tche sviluppa 53 
r \* nella versione « 110 L» , 82 CV in quel 
la « I>S » ed « R 11 e ol t re 70 CV in quella 
<< Rallye »>» ristilta notevolmente potenzia 
to mediante una completa elaborazione. 
viene infatti dotato della speciale te«tata 
prelevnta dal motore a Rallye » a quat t ro 
condott: di aspira/ ione. 

I carbura ton sono due doppio corpo 
orizzontalt, appiicati mediante speciah 
culletton in le^a leggera. I motori cosi 
preparati erogano una potenza di 95-100 

CV e sono carat tenzzat i da una coppia 
massima che si esplica a regimi partico­
larmente favorevoli per la guida sui par-
ticolari tipi di percorsi s terrat i sii cui 
questi « d u n e buggy» vengono impiegati. 

I! cambio e a qua t t ro marce sincromz-
zate. con gli stessi rapporti titilizzati per 
le vetture di produzione normaie. viene 
invece acrorc ia to il rapporto al ponte e 
adottato il differen7!ale autobloccante. 
per evitare parziah «httamenti delle due 
ruote mot nci MI fondi Mradali non per 
( ( t i a n u n i r levm-ui t- alio s ta to naturaJe 
I ; dime bugay > Skcxia sono torniti ir< 
dtie ver.-iont: con un -olo -edile avvolaen 
t« c . questo per u-<» - p o r t n o . oppure a 
quat t ro comodi p.i-ti per I'mipieso nor-
n.aie l*n robu-tn « roll bar » proteysje .1 
pilota e sii eventual] pas^eesen. 

IA\ enrrozzena. come c nchieMu da un 
-< dime bugg\'» <he -1 nspe t t i . e ridotta 
a . l ' o t r emo: i paralanghi po-sono alloggia-
re anche mote molto larghe per favonre 
il t ransi to sti fondi -abbio-«' e cedevol:. 

Antenormente quest] « dune bug»y » so­
no dotal 1 di freni a di*«co. mentre posir 
normente hanno dei freni a t amburo . Le 
••ospensioni sono c<>mpletamente mdipen-
denti e questo e alia base della buona te 
nuta di s t rada, anche su percorsi s terrat i . 

La Motorest non ha ancora fissaio il 
prezzo del « dune buggy » Skoda i>er I'lta­
lia: <;i assicura comunque che sara molto 
competitivo, in quanto sara s icuramente 
inferiore al milione di lire. 

Nella foto: la versione put recentc del 
« dune buggy» Skoda con motore di 1107 
centimctri cubici, ntratto m piena velo 
ata, 

Una cintura di salvataggio 
per ogni persona a bordo 
o un salvagente anulare per 
ogni due persone rappresen-
teranno. da questa estate. 
la dotazjone minima delle 
imbarcazioni di diporto. re-
lativamente al «salvatag­
gio ». 

L'alternativa del salvagen­
te anulare sara ammessa 
per le unita abilitate a na-
vigare entro t re miglia dalla 
costa. Inoltre — ad eccezio-
ne delle unitii abilitate alia 
navigazione en t ro un miglio 
dalla costa — si dovra prov-
vedere. in aggiunta, a mu 
nirsi di salvagenti anulari 
nelle seguenti misure e se 
condo le seguenti earatteri­
s t i che uno. per unita di 
iunahezza fuori tut to non 
superiore a 10 metri : due. 
d: cm uno con boetta lu 
mmosa. per unita di lun-
ahezza fuori tu t to da 10 a 
20 me tn : 4, d: cui 2 con 
boetta lummosa e segnale 
fumogeno. per imita di lun 
ghezza fuori tu t to supenore 
a 20 m e t n . 

Tutto cio e previsto in u-
na circolare del mm-stern 
della Marina mercantile a 
tutti gh uffici perifenci. in 
applicazione della lesge 11-
2-71. n. 50. recante norme 
>ulla navigazione da dipor 
to I^i circoiare concerne 
x imbarca/ .oni da d:port(!. 
navi ad u^-o pnva to ed a'.trc 
navi d: "-t.izza lorda non >u 
per ore a !(» tonnellaie a 
propul«ii«»ne iiit'.T.niK'.i 1111 
barcazion. da diporto a vela 
o a vela cor. motore .v.i-: 
Iiario. nnv. ad u-u private 
ed alt re navi d. stazza ior 
da n^n Miporiore a 2J> ton 
negate, a propul- .one d:ver-
^a da quella m e c r a n . a »>. 

L impor ian /a d: una p n -
cisa disc-.phna :n materia 
dj s:rure77a de'.Ia navicazio 
ne e de'.'.a vita umana .n 
mare e <;otioIinea:a dalle 
cifre relative a'.l'attiv.ta de; 
le Capitanerie di porto ne 
gli ultimi anni. In 5 anni. 
1.559 persone »ono state .sal­
vate. Nel contempo e stato 
evitato !*afTondamento to . 
comunque. la perdita) di 
640 unita 

La circolare. ol tre a de-
terminare i «mezzi indivi­
dual! di salvataggio». pre-
cisa e detenruna quelli eol-
lettivi. in particolare per ie 
imbarcazioni abilitate a na 
vigare oltre 20 miglia dalla 
costa 

Le strode 
II troffico 

Europe: 2.200 

chilometri 

di autostrade 

in piu in un anno 
Le autostrade d'Europa si so­

no alliing-ite in un anno d: 2.200 
chilonii'tri. In totale il nastro 
•^tradtle e cil 18 400 chilometri 
di cm l.i mp.gRior parte nclli-
113710m .-derenti alia CEK Eccc: 
i Paes: ••he hanno !e rrappion 
pcrcorren^c auto<-ir. cial:* Gc-rnia-
nm (c«l"-ale. .^ivt chilometri. 
Italia 4.fJ.t. Franci,'.. 1700. Gran 
Ilret.icn i l."fl!t Ml.-, iir.i- tie! 1971 
la rt'ic : i tostr.idalt' drila Re 
pubblica c'unocraiica tcdisca. 
dtlia Polonia. ri^lla Ccro^Iovar 
chu. c -It-'l I'nchon.i as-ommiv. i 
:. lfiTO «hilomt-!n 

• Kniro r.f\rmbre dovrebbe en-
traro in funz:or.e ; Imeno par-
rjalmcnte i; n u o i o s'abilimcnto 
a Drcda I'trroviaria > nti prcssi 
ui Pis'o:.t. adibno alia costru-
z:one. ri,n procrs^i avaruan. di 
ir^itcriaie fcrrovxario. Sorge nei 
prcv.-i t'cHr. Fircr,7e Mare, in una 
?ona in cu: >i colIesJirio grandi 
unerii-. It- Mabil .min'o e stato 
v»Mtato (i.-)i partrnpanti al con-
vter.o dei ro-trettori di mait-
n:-,\c h r r c v n n o svoltc-i r.ti v,or-
T.I M-or-i .-. F:rcnz«' net" la ai-
-<'!'.~io".< i.i un :<m:i fli c-tro 
rr. i . tti!-'!;: > , ir.'rrr<;-.<- r U n 
I .r.< .o c'" I iur;o mr,i• rr.fzzi) rvr 
.1 ir.i'ixi"!) fu m'is . i r 

• I ma i_: t ! .. f.-!;o nr.r:-!i 
:..t~! i ' l M i i . . tit :'. AIJU'I . ' fifi 
vi'l: r<il":mi i • s* n i ri«i(. :.i 
( rr.om n.-ri - Pi.u n i-inu-jlia . In 
IT. t.r.i (hi u»tT.» «.li .-err: - i r 
^M-i.ir-, ri r.(.--e fra jii .UTO 
poll- oi Vt m.. Mu.irrti. Vii:r7i.i. 
G i - , n \ i . R. ri N.ipo'.i Cas'i-.in. 
r--.it rnv> • C W m a i-^ufr-iira a: 
iir.o ^r. n: I ni I ™n per »t^r.to S<» 
ir-irm-- -. I'I r n r o i!'r: mt-.T.'. ri 
;!• l!a - • < " ) f.,mijii. • asivola 
/•rn \'r-.•.in<> TiI'tTlornvnTe an 
n-cnlaTi' 

• sor.o r. p.ir • in (..-•<• oi rca 
Ii7Ta/ioio « ai p.irt«' in f.»v o: 
p r o c f t o i' « »•••«• di .irrrmj,<-a 
n u n t o u : I c.inrhi j>oj-.:nti î I 
tronoo Jirrr.7«* Bologna deii An 
to*tn-.ti'» dt! So'.c lx- nuovc cor<-:«-
s. ranno r.rav:.:e :n pr.rto dalle 
cor=ic di er^frcrn.-a e rpvtnn-
sendo lo vj „rtitrafT:ro di Til cen 
timctri. Ai po-to drlla cor-ia d: 
imerjriTizi. nei tratti dove VTIT.. 
realiw.'!».i Ii -e7ione rti arrampi 
c w w i t n . vtrranr.o altre/jate ap­
posite pia7zuo]» 

• Secondo i; progttto la nnova 
^tnsda Tr; n>-padana dovrebbe a-
vcre nn t lunchcT/a di 24(1 chilo­
metri da Forlt fino a P inrmri . 
r.tlraver^nrio Ferr.tra. MrK'crui. 
Rcpcio Fmilta r Parma. Secon 
do le pr^visionl veirebbe a oo 
stan- J17 rr.iliirdi di \iu . II con 
crtto ill co<tni7ione sarrbbe il 
mcdevnio dtlle auto^tr.ide. 
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