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E' I'ottavo successo consecutivo del « Cavallino» nel mondiale marche

Accoppiata-Ferrari nel
diluvio del Nuerburgring

Prima la 312 di Peterson-Schenken, seconda quella di Redman-Merzario - Terza I'Alta di De Adamich-Marko

\g@ S o -

x%{‘.’\\

ADENAU — Ronnie Peterson
la vittoria.

(a sinistra) e Tim Schenken dopo

ADENAU, 28 wmaggio

Non w1 sono state sorpre-
se: la Ferrari s1 e aggiudicata
Pottava vittoria consecutiva
del campionato mondiale mar-
che iscrivendo due delle tre
vetture ufficiali ai primi due
posti della 1000 chilometyi di
Nuerburgrimg. Ha vinto la
J12P72 dello svedese Ronnie
Peterson e dell’australiano Tim
Schenken che ha preceduto
di cingue minuti buoni Ia
coppia formata da Arturo Mer-
zario e dall'inglese Brian Red-
man. Al terzo posto I’'Alfa Ro-
meo di Andrea De Adamich e
dell'austrinco Helmut Marko.
Di pit le Alfa-33TT3, sotto il
diluvio di oggi e dinanzi ad
pubblico piuttosto scarso per
il Nuerburgring — circa 80
mila spettatori di fronte a1
250.000 delle scorse edizion —
non hanno potuto fare. L'Al-
fa ha anz1 il merito di aver
softiato ad una Gulf Mirage

Terza edizione della Coppa AGIP di F 3 a Monza

Pica va fuori, vince
il «<militare» Colombo

Emozionante gara con molti incidenti per fortuna sen-
za gravi conseguenze - A Saffi la Formula Ford

SERVIZIO

MONZA, 28 maggio

Alberto Colombo, brianzolo,
m sercvizio di leva, si ¢ ay-
giudicato la terza edizione del-
la Coppa AGIP, compelizione
tiernazionale riservata ai pi-
loti monoposto nella Formu-
la 3. Successo a sorpresa
quello di Colombo, soprattut-
to perche si pensara che a
causa del servizio militare il
giovane Colombo avesse per-
s0 un po’ dell’abituale allena-
mento, indispensabile per
duellare nelle prime posizio-
m. Invece le cose sono anda-
te diversamente. La gara -
fatti ¢ stata molto combat-
tuta e tutlo lasciava suppor-
re che Ila conclusione sareb-
be stata affidata ad una ro-
lata a ser. cioé tra il romua-
no Carlo Giorgio, il monzese
Vittorio Brambilla. 11 citato
Colombo ¢ inoltre Adelmo Bi-
gnami, Sandro Cinotti e Pino
Pica. Invece. a quattro giri
dalla conclusione. proprio al-
r'imbocco della variante, l'en-
nesima entrata « mozzafiato »
trovata Pino Pica piuttosto
impreparato tanto da andare

fuori pista in malo modo. Il
gruppetto, fino ad allora piut-
tosto compatto, si sgranava e
Colombo, Giorgio e Brambil-
la se ne andavano in lesla.
La volata a tre si risolveva
appunto a favore di Colombo
il quale concludera con il
tempo di 29°01"S. alla media
di km 154,092,

Sicuramente molto piit emo-
zionanti erano le due batle-
rie che hanno preceduto la fi-
nale. Nella prima, vinta da
Alberto Colombo, il colpo di
scena che ha fatto irattene-
re il respiro alla folla delle
tribune principali si é verifi-
cato mentre st stara per con-
cludere il dodicesimo giro.
Sfilavta dalla parabolica un
gruppo di sette rvetture. Co-
me gia altre volte, 1l grup-
po stava per aprirsi a ven-
taglio quando ecco la Tecno
dr Venturi andure a sbaltere
riolentemente sul muretto che
delimita la pista di decelera-
zione Nel co0zz0 volavano via
le due ruote di destra della
vetturq ¢ Venturi era datve-
ro molto bravro a tenere u-
gualmente secca la macchina
fino al termine delle sua cor-

sa dopo una strisciata di oltre
100 metri. Per la vettura dan-
nt notevolissimt, per il pilo-
ta, fortunatamente, nemmeno
un graffio.

L'episodio saliente della se-
conda batteria, vinta dal ro-
mano Carlo Giorgio, si veri-
ficava a meta gara, quando lo
statunitense Caruthers, anco-
ra una volta all'ingresso del-
la variante, saltava con la sua
Martini addirittura sulla Lo-
tus di Lella Lombardi. An-
che qui molti danni per le
tvelture e solo tanto spaven-
lo per i protagonisti.

Molto interessante anche la
gara per le vetture, K di for-
mula Ford e che rappresen-
tava la quinta prova del cam-
pionato Chevron della specia-
lita, Successo, come pretvedi-
bile, del piacentino Lorenzo
Saffi che con la sua Lotus
Della regolava in volata la
BWA di Gaudenzio Mantora.

Il tempo del vincitore, do-
po 1 venti giri di gara pari
a 48100 km, era di ben 20’
e 1875, alla media di km
142,109 orari.

p- a.

m vena di prodezze la terza
piazza.

In una gara i cui Giove plu-
vio Pha fatto da padrone Pe:
terson-Schenken, confermatisi
piloti dai nervi di acciaio, han-
no concluso i 44 giri di Nuer-
burgring che sviluppa 22.800
metri nel tempo complessivo
di 6.01'10"”. Nell'ordine d'arri-
vo non figura invece il nu-
mero uno della Ferrari il bel-
ga Jacky Ickx costretto al
ritiro per uno spettacolare in-
cidente occorso al compagno
di guida Clay Regazzoni, quan-
do la loro vettura era netta-
mente prima. E’' questo l'u-
nico neo di una giornata che
a dispetto del tempo, é sta-
ta per la Ferrari sola ed uni-
camente rosa.

E veniamo alla cronaca. So-
no circa le 12 quando le 49
vetture iscritte a questa edi-
zion~ della 1000 chilometri di
Nuerburgring iniziano la loro
cavalecata con una partenza al-
la Indianapolis. Mentre 1 ri-
tardatari hanno appena avvia-
to i motori lo svedese Ronnie
Peterson e la sua Ferrari
312P72 sono gid in testa. Piog-
gia e vento fanno da cornice
alla gara ed accompagnano il
primo dei 44 giri del circuto
tedesco che sviluppa 22 chilo-
metri ed ottocento metri.

Dopo i primi tre giri la si-
tuazione vede in testa la Fer-
rari del belga Jackie Ickx,
tallonato dal compagno di
squadra Ronnie Peterson e
terza un’altra Ferrari, quella
aflidata a Brian Redman, che
si alterna alla guida con li-
taliano Arturo Merzario. Die-
tro ai tre del cavallino ram-
pante si inserisce di prepo-
tenza la Gulf Mirage di De-
rek Bell, mentre I’Alfa di Rolf
Stommelen che fino a quel
momento aveva navigato in
quarta posizione retrocede al
quinto posto. La pioggia con-
tinua a cadere e la pista ba-
gnata non agevola il record.

Al 17.mo giro colpo di sce-
na e spettacolare incidente che
vede protagonista la Ferrari
affidata ad Ickx e Regazzoni.
Avviene tutto all'improvviso, il
bolide di Maranello — é in
quel momento alla guida Re-
gazzoni — esce di pista e si
schianta sul terrapieno. I dan-
ni non consentono a Regazzo-
ni di riprendere la corsa.

A dieci giri dalla conclu-
sione situazione difficile per
la Ferrari, cede infatti Merza-
rio ed al secondo posto die-
tro ai baltistrada Peterson-
Schenken si inserisce la Gulf
Mirage M-6 di Derek Bell e
Guy Van Lennep. 11 duello
¢ accanito ma ad un giro dal
termine anche la Gulf deve
abbandonare. A questo punto
per le vetture italiane e tut-
to facile. Era dal 1965 che la
casa di Maranello non vinceva
al Nuerburgring.
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L'automobile essenziale
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Mentre nei Paesi industrializzati quello della motorizzazione privata si presenta sempre piu con
le caratteristiche di un mercato sostitutivo, i grandi complessi automobilistici guardano ai Paesi
in via di sviluppo come ai mercati de] futuro. La General Motors, perd, non si limita a guardare,
come dimostra questo « autoveicolo essenziale » presentato a Detroit. Si tratta di un’automobile
progettata per i Paesi del Terzo mondo e che dovrebbe essere montata in loco su licenza della
G.M. Le sue caratteristiche sono: grande semplicita costruttiva e, di conseguenza, basso prezzo.
1l modello delle foto & equipaggiato con un motore a 4 cilindri di 37 CV. Si notino, nelle foto
in alto, la sobrieta del cruscotto e del posto di guida. Il soffitto della cabina, foto sotto, & in

vinile e la capottina pud essere facilmente eliminata. Quj l'autoveicolo & presentato nella versione

prevista per il trasporto di cose.

Il momento € ermai arrivato

Preparazione di
barche e motori

Come vanno trattati dopo il rimessaggio le barche
in vetroresina, i battelli pneumatici e i propulsori

Se gix non e stato prov-
veduto e ormai tempo di
togliere dal deposito barche
¢ motor: per metterli a pun-
to per la stagione estiva
Sembra quind,
ricordare quanto e indispen-
sabile fare per l'occasione.

Barche in vetroresina

Per lo scafo ¢ sufticiente un
accurato lavagglo e una lu-
cidatura con del polish per
materie plastiche; le parti
metalliche vanno lucidate e
protette con un velo di va-
selina. T remi, il pagliolo
del fondo e le panche e be-
ne siano riverniciate. Non ¢
un’operazione difficile: pr:-
ma s} passa la superficie
da verniciare con della car-
ta vetrata per il legno e
quindi si applicano un paio
di mani di vernice spray
trasparente o colorata, a se-
condz del casi. Se avete 1o
timoniera occorre che s
lubrificata in ogni sua par-
te, per limitare la possibi
lita di rottura per corrosio
ne di cavetti e giunzion.

Battelli pneumatici

Se 11 battello ha ricevuto le
cure necessarie a fine sta-
gione non ¢: dovrebbe esse-
re guasi nulla da fare, tut-
tavia € sempre prudente so-
stituire le guarnizioni delie
valvole; per proteggere 1l
tessuto si applic uno stra-
to di polish ver Dbattelli
pneumatici con un panno di
lana, anche se l'operazione
e gia stata fatta prima di
riporre il canotto. Remi ¢
paglioli, se rovinati, devono
essere riverniciati con dei
fatting spray.

Se s1 fossero detenorate
& assolutamente necessario
rifare le riparazioni del tes-
suto, ricordando tre norme
fondamentali:

1) Segnare con una biro
lo spazio in cui va appl-
cata la pezza.

2) Raschiare a fondo la
gommatura fino a che non
si stacchi in trucioli,

opportuno |

3) Applicare la peszza quan.
do la colla non attacca pit
al contatto con un dito,

Motori fuoribordo

I motor: tuoribordo per pri-
ma cosa devono essere spol-
verat1 all’esterno con sol-
vente tipo CRC e all'interno
con un pennello bagnato di
nafta. Eventualmente si pos-
sono effettuare ritocchi al
la superficte esterna se vi
sono gralli profondy; la ver-
nice ovviamente deve essere
quella adatta (la troverete
dal rtvenditore). Quindi, se
non e stato fatto a fine sta-
gione, bisogna lubrificare be-
ne con del grasso protetti-
vo glallo le seguenti parti:
leveragei  dei  carburatori,
mattello  dell’anticipo, sno-
do interno del cambio, mor-
sett1 di fissagglo, snodo di
trasmssione e dentatura
della barra di1 gmda, albe-
rino porta-elica. Sempre col
erasso  guallo vanno  riem-
nity gl ingrassatori del cam-
bio e dello sterzo, per mez-
zo i una sringa di1 mngras-
SA8UI0

L'olio del piede va sosti-
tuito: fa ottimamente al ca-
so un olio di buona marca
SAE 80 per camb e dufle
renzialy, Le candele devono
essere sostituite ad ogny sta-
eione, per sicurezzy; se ne
siete capac: regolate o, se
¢ il caso, cambiate le pun.
tine. Il filtro della pompa
di alimentazione e bene sia
pylito percio smontatelo e
liberatelo dagli eventuali de-
triti. Lo spinotto dell’elica,
se rotto, va rimpiazzato con
uno nuovo.

A questo punto non resta
che pulire il serbatoio e
fare il pieno; la miscela,
per0 preparatela voi con un
olio per fuoribordo di buo-
na marca e benzina norma-
le. non e difficile e il mo-
tore durera piu a lungo.

Se all'avvio vi accorgete
che non esce acqua dallo
scarico esterno del raffred-
damento, spegnete ¢ fate
effettuare un controllo pres.
<0 un'officina specializzaia,

M. Q.
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Sara presto importato in ltalia

Anche

Conclusi i regionali juniores di atletica

Poche speranze
dai <lombardi»

SERVIZIO

S. DONATO MILANESE,
28 maggio

Le due giornate dei campio-
nati lombardi per juniores al
livello dei diciannore anni,
che si scno stvolle sollio un
cielo azzurrissimo e sul rub-
kor di: S. Donato Milanese,
non hanno ceriamente sforna-
to prestazioni esallanti. E°
questa un'altra conjerma cite
Uatletica lombarda. da un po’
dr anm a questa parte, ha ri-
nunciato ul suvo ruolo di a-
vanguardia lenuto nella peni-
sola per piu di mezzo seco-
lo. Le cause di queslo sca-
dimento sono assai facili da
mdicare e sono anzi sulla boc-
ca di tutli; ma i massimi di-
rigenti lombardi non redono,
non sentono. e men che me-
no osano parlarne.

A 8. Donato Milanese le 19
prote maschili e le dodici

TOTIP

SRIMA CCRSA
1) Hoche
2) Camigliatello x

SECCNDA CCRSA

1) Gardin 1
2) Le Bilibi 2
TERZA (CORSA
1) Sacripante x
2) Tuscolo 2
QUARTA (CCKkSA
1) Rocchina 1
2) Fulgido 2
QUINTA CORSA
1) Atalya x
2) Caronte 2
SESTA CORSA
1) Tornareis 1
2) Pincio 2

QUOTE: agli 8 « 12 » lire 1
milione 452.734; ai 92 « 11 »
L. 126329; agli 816 « 10 »
L. 13.952.

femminili hanno fornito scar-
sa materia di commento e
non si riesce a capire come
qualcuno abbia potuto esal-
tarsi di fronte ai modesti 6,97
¢ 56"8 che nella prima gior-
nata hanno consentito ai bre-
sciani Baffelli ¢ Gualeni di
prevalere rispettivamente nel
salto in lungo e nei 100 me-
iri ad ostacoli; o agli incre-
dibili 53’15 e 3.80 archiriatt
it primo da Feller (Pro Pa-
tria) sui 10.009 metri di mar-
cia; ¢ il secondo da Monopol
(Riccardi; nel salto con la-
sta Decludente perfino il ti-
geranese Baratto con 1555
suglr 8M.

Qualcosa di pwu acceltavile
st € forse concrelizzato nella
seconda glornata quando il
lecchese Maccaccaro si ¢ net-
tamente imposto ne: 100 me-
{ri1 m 1075; o allorché il so-
lito Bianchi della Riccardi ha
per l'ennesima rolta sorrola-
to con un salto schienalo 1
m. 205 lasciando lontanissini
ghi cltri: 0o nel momento in
curt la piccolu ma energica
Beccalosst di Castenedolo ha
sbaragliato 1l lotto delle sue
arvrersarie con 1l suo « per-
sonale » i1 11"% L micredibi-
Ie come questa ragazzina, ~he
arvera mtato la sua atlticia
alietica con le corse campe
siri, ntesca u tar scaturnire dal
suo gracile corpcino und <O
st alta somma di energie mo
toriec Ma e sernipre 1179 F
ma st parla d: ler come i
una possibile componente del
la staifetta nazrondale

Merntano citazione in mezzo
alla generale modestia anche
oli 1,63 della marntorana 8cl-
tale nel sallo m alto Ner 0
maschili qualcosa dr mteres-
sante st era aruto nelle bat-
terie con un +9°2 di Grass.
Sembrara dorersy allendere
un muglioramento nclla finale.
Ma la eccessira arrenderolez-
za der suoi compagm di riag-
gio non lo hanna certamente
spinte a strafare e con 7
Grass: ha tagliato il filo

Citwiamo ancora per fimre

Bonardi (Fabarm Brescia) ¥
e 27 sur 1500; e Bigatello { Ric-

cardr} 1512 sur 5000 batlen-
do 1l bresciano Feborart (15
e 127), 1l quale una seltima
na fa arerva pur segnato con
14'32° 1l primato taliano det
18enm

Bruno Bonomelli

 Centauri juniores nel campionato italiano

Motonautica a Viverone

Shark
« europeo»
negli
entrobordo

SERVIZIO

VIVERONE (Torino),

28 maggic

1! pilota Silver Shark ha scritto
i1l suo nome neli'albo d'oro del
campionato europeo laureandosi
campione d'Europa nella serie de-
gli entrobordo cor<a clas<e 91 pol-
licr e <ente APBA sulle acque di
Viverone nella terza gormata
motonautica. Diecn scafi alia par-
tenza con oiiime condiziom meteo-
rologiche nella prima delle quat-
tro prove del camplonato curopeo.
F° Facchimt che <catta per prnimo
«eguto  da  Siter Shark. Milo,
Funaro, chiudono 1 france<1 Nugue
¢ Barone Per tutto I'arco der die
cromn, o panoa kmoo 200 non <
serficano colpt di ~cena « Foe
chint ~, agludice la vistor.a nej
tempo ¢ 072277y Al media i
km 113,77

Ia «wconda = maniche » o a1 Si
ver Shark ene ha la meghio «u
F.ocehimr Ao, Nugue  Barone o
\aitinty  Tempo del vincitores 10
¢ 27 media km 11373

Una terzs proia  movimentata
t~cita di ~cena der due « leader »
dells clas<ifica Facchini e Silver
Shark per partenze artiapate, e
de 1l francese Nuzue ¢ Milo La
vittoria e stata i1 Malunn .n
11°53%° alla media dir ki 1on 302,
~eguitao da Barone

Nell uitimia ¢ deti~sta amanches
skotk ha la meglio ~u Facchini e
<1 aggiudica 12 vattonin e 1a fasci
continentale La classifica della (a
~ctx continentale: 1. Silver Shark
con §. 1100, 2 Facchimt p 1000,
3. Milo p 619, 4. Malunli p. 390,
5 Barone p. 32, 6. Nugue p J21.

Nelle pnime due a manche » del
campionato italiano rniservato .
fuonhordo cor<a della clas<e OCN
M wittonia del campione uscente
Roberto Lasaena su Beri, (an
tanto, Casagrande, Aste<anm

Ha chiu<o Ia terza giornata mo
tonautica uUna gara nazionale nser-
vata a1 fuonibordo corsa della clas-
~¢ « Flaminia 2500 » che neclla pri-
ma prova ha isto la wittoria o
Manfreding ¢ nella ~econda di Mar

. br. bogl.
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- Moto: giovani
ma con grinta

DAL CORRISPONDENTE

MODENA, 28 maggio

Centotrenta conduttori ju-
niores, i migliori dei circa
300 che si erano cimentati
nelle prove ufficiali di saba-
to. hanno dato vita oggi al-
I'autodromo modenese ad u-
na serie di interessanti gare
valevoli per la prima prova
del campionato italiano velo-
cita della categoria. La ma-
nifestazione, organizzata con
ia ormai riconosciuta compe-
tenza dal Moto Club UISP,
e stata allietata da una spien-
dida giornata di sole e se-
guita da un discreto pubbli-
co il quale ha assistito a ga-
re vivaci.

Nelle cinque classi in pro-
gramma si sono imposti i
giovani Conforti (50 cc), Fai-
relli (125 cc). Aletta (175 cc),
Pacanini (250 cc)» e Bonera
(500 ccr. Particolarmente
combattuta e risultata la ea-
ra riservata alie a« 125 » dove,
dopo fas: alterne. st e con-
ciuso  praticamente 1T uitimo
de; tredict @i 1 program-
ma con una voiata a cmnque.
Nella classe « 500 », ammes<a
per 1a prima volta mn via spe
nmentale ne.ue corse Tiserva-
te agil JUNIOTes. =1 ¢ Imposto
1. velocissimo  ed  esperto
Gaianfranco Bonera

Luca Dalora

LE CLASSIFICHE

CLASSE W cc.. i PIERLUIGE
CONFORTI (Guazzoniy Km 9.3
e 29383 10 alla media orarny di
R InS g 2 Macchiavelll ¢M.na
relly an J81703, 3 Baffi «Mina
el ap 297107708

(IANSE 15 e, 1 SFRGIO
FAINFLLI cAcrmacchiy, Em 49 30
i 2730777 alla media orania da
km 120921, 2 Bas-etnn tdermac
<hiy in 24411, 3 RBaldn (Aer
macchi) n 24°41°°7

C(1ASSE 135 cc: 1 ANTONIO
ATETTA «Motobn, km 37 an
AR Llla media orana dr km
116 291, 2 Cotiafar: «Montesar in
200476 3 Pozzatr «Motobiy n
20005

CLASSE 230 ¢ 1 GERMA-
NG PAGANINI ¢Aermacchny, km
e, 400 in 32727 "9 alla media orana
di km 126413, 2 FElemenit tAer-
macchi? 1in 32°0°°07, 3 Nicola (Aer
micchi) in 32353704

CLASSE 300 c.c.: 1. GIANFRAN-
CO BONERA (Suzukiy, km 68,400
m 3355 alla media orana di
km 132507, 2 Rivola (Sumkis tn
I1°46°". 3 Marchettt  «Ducatiy n
3201 o,

Un nuovo «dune buggy»
costruito dalla Skoda

Motore ed organi meccanici sono derivati da quelli della
berlina di 1100 cc di cilindrata - Prezzo competitivo
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Quanto prima farano la loro comparsa
in Italia dei « dune buggy » realizzati con
gli organi meccanict e il telaio delle Sko-
da. E’ infatti nelle intenzioni della Moto-
rest di Roma (distnbutrice esclusiva per
I'italia deile autoveiture Skoda e 1n par-

ticolare delle berline «100» ¢ «100L »,
all0L» e « 110LS» nonche dei modelh
~sportivi « 110 Ralize» e «lIOR» eoupe
vendut: a prezzi variant {ra le 885.000 ¢
1185000 hirer importare alcune version:
d) que~t; <impatici«ssimi veicolt «he en
nislasmano  letteralmente gl appas<sionat
¢ che <1 <~tanno niveiando la ¢ran moda
dell’e~tate 1972

I «cdune bugev » Skoda hanno prestazio
n" molto brillanti. prova ne s1a che in Ce-
coslovacchia vengono utilizzat: 1n compe
t1zionn i velocita su piste sterrate. dowve
~1 producono m lunghe derapate nelle
curnve affrontate con 1l motore sotto tiro

A questo propostto e opportuno notare
~he que<t1 nuovi modellt di « dune buggv
~ono costrito davialendosi della meccanica
denvata dalla Skoda « 110 » che ha un mo
tore posteriore di 1107 e a quattro i
Iimdr1 in hnea ¢ con raffreddamento ad
acrita  Questo motore (che sviluppa 53
CV nella versione « 110 L », 62 CV 1n quel
In « LS» ed « R» e oltre 70 CV 1n quella
« Rallye »» risulta notevolmente potenzia
o mediante una completa elaborazione.
viene infatt: dotato della speciale te<tata
prelevata dal motore « Rallye » a quattro
condott: di1 aspirazione.

I carburatonn sono due doppio corpo
onizzontali, appiicatt mediante specialt
vouliettort in lega leggera. T motori cos
preparati erogano una potenza di 95-100
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CV e sono caratterizzati da una coppia
massima che si esplica a regimi partico-
larmente favorevoli per la guida sui par-
ticolari tipi di1 percorsi sterrat1 su cui
questi « dune buggy » vengzono mpregati.

Il cambio e a quattro marce sincron:z-
zate, con gli stess1 rapporti utilizzati per
le vetture di produzione normale. viene
mvece accorciato 1l rapporto ai ponte e
adortato i1 differenziale  autobloceante,
ver evitare parziali <htament: delle due
ruote motrici ~u fondir ~tradali non per
fotianmuenie leviaan ¢ allo stato naturale
I :dune buzgey, Skoda <ono tormiti
due versionk: con un ~olo ~edile avvoleen
o ¢.questo per u~o ~portno, oppure
aitattro comod: po~it per Pumpleeo nor-
maie Un robusto «roll bar» protegee .1
pilota e gii eventualr passecgerl.

La carrozzena, come ¢ richiesto da un
«dune buggvy» che <1 nispetti, e ridotia
al'estremo:; i parafanghr po-sono alloggia-
re anche ruote molto larghe per favorire
11 transito su fond: ~abbio~ e cedevol:.

Anterntormente questit « dune bugey » <o-
no dotaty di frem1 a di~co, mentre poste
riormente hanno der frent a tamburo. lLe
sospensionl sono completamente ndipen-
dent1 ¢ questo é alla base della buona te
nuta di strada, anche su percors: sterrati.

La Motorest non ha ancora fssato 1l
prezzo del « dune bugey » Skoda per iI'lta-
lia: <1 assicura comunque che sara molto
competitivo, 1n quanto sara sicuramente
inferiore al milione di lire.

Nella foto: la rversione piu recente del
«dune buggy » Skoda con motore di 1107
cenlimetrt cubici, nitratto m piena relo
cila,

.

Cintura di salvataggio
se Si va per mare

Una circolare del ministero alle capitanerie - In cin-
que anni 1559 persone salvate

Una cintura di salvataggio
per ogni persona a bordo
o un salvagente anulare per
ogny due persone rappresen-
teranno, da questa estate,
lIa dotazione minima de:le
imbarcazioni di diporto, re-
lativamente al « salvatag-
gio »n.

L’alternativa del salvagen-
te anulare sara ammessa
per le unita abilitate a na-
vigare entro tre miglia dalla
costa. Inolire — ad eccezio-
ne delle unita abilitate alla
navigazione entro un miglio
dalla costa — si dovra prov-
vedere, in aggiunta, a mu
nirsi d: salvagent1 anularn
nelle seguenti misure e se
condo le seguenti caratter-
stiche® uno, per unita d:
lunghezza fuor1 tutto non
superiore a 10 metri: due,
ti: cu1 uno con bhoetta lu
mmosa, per unita di iun-
vhezza fuori tutto da 10 a
20 metr:: 4, d: cui 2 con
boetta luminosa e segnale
fumogeno, per unita di Iun
ghezza fuori tutto super:ore
a 20 metr:.

Tutto cid e previsto in u-
na circolare del min:stero
della Marina mercantile a
tutty gl uffici perifer:c:, 1n
applicazione della legge 11-
2-71. n. N, recante norme
sulla navigazione da dipor
to  La circoiare concerne
x1mbarcaz.ont  da  diporic,
navi ad u<o privaio ed aitre
navt d: ~iazza iorda non ~u
erore a4 10 tonneliate  a
EH‘()})UIQI('!IP Neccanica 1m
barecazion, da diporio a vela
O 4 veur con MmMotore au-s:
dario, navi ad uso private
ed alire nav: d. stazza ior
da non ~uper.ore a4 23 ton
Neale, @ propuis.one diver-
~a da quella meccan.ca ».

Limporianza d: una pre-
c1sa discipiina  n materia
d; sicurezza della navigazio
ne e della vita umana .n
mare ¢ <ottolineata dale
cifre reiative allattnv:ita de;
le Capitanerie di porio ne
gir witim anni. In 3 anni,
1359 persone -ono state sai-
vate. Nel contempo e ~tato

evitato affondamento (o,
comunguie, a perdita) di
610 unita

La cireolare. oltre a de-
terminare i « mezzy indivi-
dual di salvatagg:o», pre-
cisa e deternuna quell col-
lettivi, in particoiare per e
imbarcaz:on: abilitate a na
vigare oltre 20 mgha dalla
costa
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- Le strade

Il traffico

Europa: 2.200

. L3
chilometri
.

di autostrade

L3 LR -

in piv in un anno

Le autostrade da’Europa s1 so-
no allungntie mn un anno d: 2.200
chilomeiri. In totale 11 naastro
<tradole e dr 13 400 cimlometn
dr cut la magglor parie nelle
naziom :derentr alla CEE Fcco
i Paes: che hanno le maggion
percorrenre autostr. dal Germa-
tua fedemale, 53200 chilometr,
Italia 4323, Francia, 1700, Gran
Bretacna 1300 AL fine dei 1971
I2 rete ttostradale deila Re
rubbhica  Canocratica tedesca,
delia Polema, della Cecoslovace
chis e Jdell Uncherny assommava
. 1650 cmlometrn

B Fnairo navembre dovrebbe en-
imre n funzione {l!meno par-
mialmente 11 nuoto s'abiliumento
z Breda Faroviana» ner presst
at Pistowa, adibito alla costru-
Z:one. €uLn Processy avanzat, di
materiale ferroviano. Sorge nel
press=1 delle Frirenze Mare, in una
Tona m cu; »1 collegano grand:
wrienie. i«. <tabil.mento e stato
vie1tate Gar partecipanit al con-
VEENO Gel Co~ITUIonT (i1 maAate-
Aste foIraviaro svoltost L€l 0T
T &COT-1 itenze per la ar-
~S(NSS10Te (1 UR TCTAa Gl €sire
m Lunlity o onteresse eIl
130 ] rend com M.I70 72T
JdOiresnorto ap meisa e

BT o o s 000 IO
L™ 11 7nant. ded Allabe Goa
vl rottimr o et T rade
cenom nntl - Puaro fanu2lia . In
Or e (D1 tsera il s ever Ter
~TDOMars, d o onette [t i oaero
poits at Poma Muano, Venerig,
emove, Ban Napoln Cagearn.,
Frivriy - Cetoma vsufrurs a:
U0 ~Cent )y add 70 per (ento Se
irstems o ro Mt memtin
e ]l <" ~sy faiMi2. ¢ aZevoin
77N verreana ultenrormaonte au
nentate

B Sorno 1, par *In fose 01 Téa
hz7az10m¢ ¢ o Patte 0 fav ol
proge’io v corsie droarrmrmp.ea
MUNO YT 1 canicnl pesenty -l
troncoe  firenze Boloxna  dedl Au
tostracia dul Xale [o nuotve corsie
S RNRO r.eavnie n parte dalle
corsie €t er¥TrFNra ¢  restrin.
gendo 10 <} artitraffico dr ™ cen
tumetri. A1 po-to della cor-uia d:
tMergenza, net tratty dove verta
realizzata 1t -ezione d; arrampt
CATRENIO, WWITANNO alreZ7dte ap-
Posite prazzuole

B Secondo 1! progetto la nuova
struda Trinspadana doxrebbe a-
vere un: luncsherzzn di 249 chilo-
metrr da Forlt fino a Piacenra,
asttraverondo  Ferrara, Modena,
Regzio Fmilta ¢ Parma. Secon
do le previsioni verrebhe a co
stare 117 maliarcdh dt line. Tt con
cetto 1 costrnuzione sarebbe )
Mmedes.mo delle autostrade,
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