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DRAMMA AZZURRO A GAP: 
BASSO GIUSTIZIA BITOSSI 

?& 

GAP — Franco Bltosti, con alia ruota Paniua, pochi Istanti prima del I U O acalto felino cho lo portera a dominaro la corsa nal tratto 
conclusive 

«Cuore matto» cede 
all'ultima pedalata 
Merckx controlla e guida la corsa Hno all'infuocata fase finale - Nel rush conclusivo Eddy 
termina alle spalle dei due azzurri e di Gaimard - Dancelli (6°) nel gruppetto dei migliori 
Tardiva rincorsa di Gimondi 10° a VQ7" dal vincitore - Bravissimo anche Panizza - Motta 34° 

DALL'INVIATO 
GAP, 6 agosto 

Marino Basso sul primo 
gradino del podio di Gap: Ro-
doni gli inftla ia maglia irida-
ta e gli porge la medaglia 
d'oro; sul secondo gradino 
Franco Bitossi (medaglia d'ar-
gento), sul terzo Cyrille Gui-
mard (medaglia di bronzo) e 
una volta tanto rimane a boc-
ca asciutta Merckx. Capita, 
perche vincere sempre e im-
possibile, e oggi e una gior-
nata tinta d'azzurro, una gior-
nata di gloria per lltalia ci-
clistica che torna alia nbal-
ta nella gara in linea piu im-
portante delta stagione a di-
stanza di quattro anni (Ador-
ni, Imola 1968), ed eccovi la-
storia, i dettagli di questa 
domenica che ci sorride. 

E' una storia che comincia 
alle dieci di un mattino lumi-
noso: cielo azzurrino e la ca
tena delle Alpi un po' verdi, 
un po' pelate e qua e lb spruz-
zate di bianco, e tanti colori 
sulla linea di partenza. Sono 
i colori delle maglie degli 89 
concorrenti che rappresentano 
le nazionali di 13 Paesi. a Chi 
e piii importante di me? a, 
dice scherzando coi giomali-
sti Alfredo Martini, incaricato 
di guidare i selezionati della 
Svezia (i tre Pettersson), dei-
la Danimarca (Mortensen e 
Hitter) e del Lussemburgo 
(Schlek e Gilson). Al box ita-
liano, Ricci e piu emoziona-
to dei suoi uomini ai quali 
ha impartito le seguenti di-
sposlzioni: Cavalcanti e Paniz
za impegnati al massimo nei 
primi 100 chilometri; Polidori 
e Francioni nelle vesti di fug-
gitivi (e per Polidori anche 
il compito di marcare He-
zard); Dancelli su Guimard; 
Motta su De Vlaeminck, Bi
tossi su Verbeeck, Boifava e 
Basso «liberi n, e Gimondi su 
Merckx. «Una tattica che va
le sulla carta, owiamente, poi 
si vedras, precisa il nostro 
commissario tecnico. 

La distanza complessiva mi-
sura 272,574 chilometri, ogni 
giro 15,143 e i caroselli sono 
diciotto. Al cenno del mossie-
re allunga Wagtmans al qua
le s'aggancia Merckx e i due 
mantengono un lieve vantag-
gio per circa meta circuito. 
Al secondo passaggio. There-

I titoli 
assegnoti 

MASCHILI 
VELOCITA': Van L a n c k e r 

(Belgio) 
INSEGUIMENTO: Porter <G. 

Bretagna) 
MEZZOFONDO: Venchncren 

(Belrio) 
MEZZOFONDO DIL.: Gnu 

CR.F.T.) 
STRAJJA: Basso (Italia). 

FEMMINILI 
VELOCITA': Ermolaera (Unio-

ne Soviet tea) 
INSEGUIMENTO: Garknscina 

(Union* Sovtetica) 
STRADA: Gambillon (Fran

cis). 

MEDAGLIERE 
Oro 

Belgio 2 
URSS 1 
Italia 1 
Francia 1 
G. Bretagna 1 
ItF.T. 1 
Olanda — 
Australia — 

Art . Broun 
1 1 
1 2 
1 1 

1 1 
2 1 
1 — 

net anticipa il plotone di cin
que secondi; il francese insi-
ste (30") e viene zittito da Ta-
bak, Cavalcanti, Dierickx. Fo-
ra Francioni; gruppo tjompat-
to dopo il terzo giro; nel quar
to s'affacciano Porter (l'irida-
to deU'inseguimento), Spahn 
e Boifava che guadagnano 44" 
nei confront! di Hezard, Pust-
jens e Polidori (passivo l'az-
zurro, incaricato, come gia 
detto. di controllare Hezard) 
e 59" sugli altri. Quinto gi
ro: Boifava e Spahn stacca-
no Porter che e cronometra-
to a 37" dall'italiano e dallo 
svizzero, mentre la fila e a 
1'10". Sesto giro: il tandem di 
testa precede.di 1*24" Porter 
e di 2'09" il grosso. La me
dia e calata da 41,143 a 37,285, 
ma e mezzogiomo passato, e 
fa caldo. 

II pubblico bivacca al sole, 
consuma il pranzo sotto om-
brelli e ombrelloni, pochi tro-
vano un'ombra poiche la zo
na e piuttosto avara di vege-
tazione, e noi lavoriamo in 
una tribunetta scomoda, e 
concluderemo al riparo di ten
don! militari, a conferma che 
sia a Marsiglia che a Gap, 
gli organizzatori ci hanno trat-
tato veramente male. Ieri ab-
biamo flrmato una protesta, 
ma a che servira? LTJ.C.I. 
pensa a vendere i campiona-
ti, pensa all'incasso sicuro, si 
comporta come Levitan e Tor-
riani (prima i soldi e poi le 
tappe) e i giornalisti devono 
arrangiarsi, bussare alia por

ta di un ospizio, o dormire 
in soffitta. Pazienza. 

Hugo Porter molla, cede, il 
gruppo lo riassorbe e lo la-
scia; il gruppo accusa 2'12" 
da Boifava e Spahn (settimo 
giro), idem nell'ottavo, ma su 
iniziativa di • Wagtmans da 
chiari segni di risveglio nel 
nono tant'e che in salita ac-
ciuffa l'elvetico e si porta a 
40" da Boifava. Meta corsa 
e fatta, la situazione, invece, 
e ancora confusa, e tuttavia 
il solitario Boifava scollina 
a Enbeyracs con 1*30" e col 
medesimo margine conclude 
11 decimo giro. Abbandona per 
caduta Berland (campione di 
Francia). ancora 1*26" uer 
Boifava all'undicesimo giro: la 
fuga del bresciano dura 125 
chilometri, e c'e «bagarre» 
nel plotone che, acciuffato 
Boifava, un po' si fraziona, 
e infatti ecco Delisle, Paniz
za, Swerts, Barras e Basso 
che davanti alle tribune van-
tano 16" su Merckx, Gimon
di, Agostinho e compagni, nie-
no quelli che hanno gia al-
zato bandiera bianca, e uno 
di questi e Huysmans. 

Adesso, il sole picchia. Si 
arrende De Schoenmaecker 
(un altro scudiero di Merckx) 
e il capitano deve rimediare 
ad una bucatura. Scappa Dan-
guillaume (50" e stop), e at-
tenzione al quattordicesimo 
giro, attenzione all'azione di 
Bitossi, Guimard. De Vlae
minck, Basso, Merckx, Paniz
za, Verbeeck, Dancelli. Zoe-

temelk e Mortensen che frut-
ta 45" sul gruppo di Gimon
di. Inizia cosl il conto alia 
rovescia: siamo a meno quat
tro, il pacchetto del dieci 
(quattro italianl, tre belgi, 
un francese, un olandese e un 
danese) aumenta lo spazio, e 
infatti i quattro immediati in-
seguitori (Gimondi, Danguil-
laume, Perurena e Mudde-
mann) risultano staccati di 
2'57", e la pattuglia orchestra-
ta da Thevenet di 3*11". 

Mancano tre giri, la folia 
(sessantamila spettatori, pa-
recchi italianl) s'agita e si di
vide in fazioni: i francesi in-
citano forte Guimard, i belgi 
gridano il nome di Merckx, 
e nel frattempo Gimondi ridu-
ce a 1*35" il distacco trasci-
nandosi Danguillaume, Mud-
demann e Perurena; a 2'51" 
Lazcano, a 3'50" Barras, a 
5'16" chi non s'e ancora riti-
rato. Meno due: attacca Gui
mard, una breve sfuriata cui 
segue (solito dislivello di En
beyracs) l'attacco di Merckx, 
Bitossi, Zoetemelk, ma Gui
mard e soci recuperano, e al 
suono della campana che an-
nuncia l'ultimo giro, gli ulti-
mi 15 chilometri, i dieci sono 
di nuovo insieme. 

Gimondi? Gimondi e a 
V7ff\ Gimondi ha rosicchiato 
altri secondi, ma e tardl per 
il bergamasco. S'e fermato 
Godefroot, idem Francioni, e 
che succede nel finale? Ecco. 
Cercano di squagliarsela Dan
celli e Guimard, sono in diffi-
colta Verbeeck, De Vlaeminck 
e Panizza; quindi abbiamo una 
sparata di Bitossi e Guimard. 
e Guimard non resiste al rit-
mo di Bitossi che e solo alia 
entrata di Gap, e Bitossi sem-
bra vincitore, Bitossi affronta 
la rampa del traguardo lrida-
to con un centinaio di metri, 
ma nel momento culroinante 
le gambe del toscano si bloc-
cano mentre rinvengono Gui
mard, Basso e Merckx. e ai 
dieci metri. Basso ha il 
« rush », il cosidetto colpo di 
reni che gli permette di sfrec-
ciare, di trionfare, di diven-
tare campione del mondo. 

In fotografia, Bitossi e se
condo a spese di Guimard. 
Quarto Merckx. Quinto Zoete
melk. sesto Dancelli, settimo 
Mortensen, ottavo Verbeeck, 
nono Danguillaume a 1*07". e 
decimo Gimondi davanti a Pa
nizza. E' il trionfo di Bas
so. di Ricci. del ciclismo ita-
hano. di una squadra che ha 
dato prova di serieta. di com-
pattezza. di amicizia. 
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GAP — Eddy Marckx ffuldo II 
lomatri dall'arrhro. 

ino dai fwffltivi • pwchi chi-

Ai maitiatori 
della Forestale 
il Trofeo Boz 

•EU.UNO, 6 agosto 
(r. g.) - Si e svolta a So-

ranzen di Cesiomaggiore la se-
sta edizione del Trofeo Bru
no Boz vinta dai marciatori 
del Corpo Forestale di Stato. 
La gara ha fatto registrare 
una nutrita partecipazione di 
concorrenti tra i quali hanno 
fatto spicco atleti venuti da 
regioni lontane. 

Lungo il percorso delle tre 
frazioni ha assistito un pub
blico particolarmente nume-
roso grazie alia splendida gior-
nata di sole. 

Ha vinto meritatamente il 
terzetto del Corpo Forestale. 
stabilendo il tempo di 1 ora 
52*01". II miglior frexionisU 
e risultato Giovanni Montac-
chietti che ha coperto i 6 kin. 
della sua frmxione in 33*nsn» 
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IL PRIMO FRUTTO DELLA FUSIONE TRA LA AUDI E LA NSU 

Meccanica di 
prim'ordine per 
la «Audi 80» 

Tre tipi in cinque versioni - Motori da 1,3 e da 1,5 litri - Le prestazioni - II motore risponde alle norme anti-
inquinamento che andranno in vigore nel 1975 

I diaagni ripreduceno ( in al
to) le ichama dal tittama fra-
nante a doppio circuito « i n -
crociato » dall'Audi « 80 » • 
( in basso) la particolara g«o-

matria dal complasto itario-

ruota antariori cha consante al
io ttarxo a cramagliara una fun-
ziona autottabilizxanta. Sc la 
ruota antariori t i trovano ad 
avara un'adarama divarsa sul 
lato sinittro o dastro a sacon-

da dallo atato dal fondo stra-
dala, graxia a tala gaomatria 
t i avita automaticamante lo 
sbandamento. La vattura, in
fatt i , controttarza da sa ad il 
guidatora non avverte naisuna 
raaziona. Tacnicamanta il pro-
blama si prasanta cosl: il pro-
lungamanto idaala deU'assa in-
clinato (punti di guida attorno 
ai quail gira la ruota sterzata) 
incontra il fondo stradala al 
di fuori dal piano madiano var-
ticala dalla ruota, cioa al di 
fuori dalla vattura. In quasto 
cato si parla di «braccio a 
tarra nagativo». La raalizza-
tiona dallo starzo autottabiliz
xanta ha rapprasantato la pra-
massa par la crtaziona di un 
sistama frananta a doppio cir
cuito che offriss* maggiori ga
ra nzie in case di mancato fun-
zionamanto di un circuito. Co
ma si sa normalmanta i doppi 
circuit! agiscono sulla dua ruota 
antariori a sulla dua ruota po
steriori. NelI'Audi « 80 » ogni 
circuito agisca invece in diago
nal* perche I'eventuale « pan
ne » di un circuito non provoca 
— grazie alio starzo autottabi
lizxanta — sbandamenti della 
vattura. Con il circuito incro-
ciato si avita il pericolo insito 
nel sistema tradizionale: bloc-
caggio delle ruote antariori, con 
perdita della posslbilita di gui
da, o bloccaggio delle ruote po
steriori, con sbandata di coda. 

£' stata presentata in 
Germania e arrivera in 1-
talla in autunno, in coinci 
denza con il salone di To 
rino, la nuova Audi «80», 
una berlina media — cilin-
cirate di 1,3 litri e di litri 
1,5 — destinata a succede-
re alia Audi «60». E' la 
prima vettura realizzata 
dalla Audi-NSU da quando 
le due aziende si sono fu
se nel 19G9 e, stando a quel 
che se ne sa su questa ber
lina, 1 tre anni dalla fusio-
ne ad oggi sono stati mv 
plegati bene. La «80», in
fatti, si presenta con una 
linea gradevole, con una 
meccanica di prim'ordine e 
con prestazioni adeguate. 

Con la presentazione del
la «80» ci si e resi conto 
che il gruppo tedesco — 
non ci si dimentichi che Au
di ed NSU fanno parte del 
gruppo Volkswagen — ha 
rinunciato a quello che e 
stato per tanto tempo un 
costante indirlzzo della VW: 
il modello unico. 

La Audi «80», infatti, e 
offerta in tre tipi fonda-
mentali e in cinque versio
ni: Audi « 80 » con motore 
di 1296 cc. 55CVDIN e ve-
locita massima di 145 chi
lometri orari; Audi «80 L» 
con motore di 1296 cc, ma 
con una potenza di 60 CV e 
una velocita massima di 147 
chilometri orari, destinata 
ai soli mercati di esporta-
zione; Audi « 80 S » e « 80 
LS», con motore di 1470 
cc, potenza di 75 CV e ve
locita massima di 160 chi
lometri orari; Audi «8QGL», 
con motore di 1470 cc, po
tenza di 85 CV e velocita 
massima di 170 chilometri 
orari. 

Non si sa quali saranno 
i prezzi di queste berline 
sul mercato italiano, ma 
non manca un elemento di 
riferimento: sul mercato 
germanico il modello base 
costera 7290 marchi (intor-
no al 1.310.000 lire) mentre 
per il tipo di maggior po-

• tenza e stato fissato in 9295 
marchi (circa 1.675.000 li
re). 

Per quel che si riferisce 
alia linea — la nuova Audi 
e disponibile a due e a 4 
porte — le fotografie dan-
no un'impressione piacevo-
le; nonostante le evident i 
modifiche la vettura ricor-
da i precedenti modelli Au
di. L'interno sembra esse-
re curato secondo le con-
suetudini della casa. 

Per quel che si riferisce 
alia meccanica — ricordato 
che anche la Audi «80» e 
una trazione anteriore — 
mette conto di precisare le 
carattenstiche del motore. 
Si tratta di un quattro ci-
lindri disposto longitudinal-
mente e inclinato sulla de-
stra, con albero di distri-
buzione in testa comanda-

Convincentissima la prova delPultima nata della Aspes 

Veloce e scattante come un Mustang 
la nuova motoleggera «Navaho» 5 0 cc 
D i il meglio delle sue prestazioni sui terreni da cross - Un unico difetto: Tassenza di un 
ripostiglio per gli attrezzi 

a Navaho »: un nome che 
ncorda le ampie praterie 
dove i valorosi guerrieri pel-
lerossa compirano le Ioro 
scorrerie. Un ncme che sa 
di liberta e di spazi aperti, 
indubbiamente un nome in-
dovinato per questa nuova 
nata della Aspes, una 50cc 
veloce e scattante come un 
giovane Mustang. 

Abbiamo esaminato que-
5ta moto nella officina del
la Cinque Anelli. Estetica-
mente ci e parsa veramente 
ben riuscita; bello e anche 
funzionale 1'insieme serba-
toio sella, con quest'ultima 

Cosfiffffo 
rkssockziom 
ffz/oto/e 
Qitoriporatori 

Si e costituita recente-
mente a Milano l'Associa-
zione nazionale tra autori-
paraton <ANTAR> che rag-
gruppa meccanici autoripa-
rat on. carrozzieri, elettrau-
to. rettificatori. gommisti e 
garagisti. Tra gli scopi del-
l'ANTAR: promuovere la 
informazione tecnologica, 
qualificare le officine, in-
crementare 1'istruzione pro-
fessionale, awiare un pro-
cesso di livellamento dei co-
sti e dei prezzi, ottenere la 
copertura dei rischi ai qua
li l'autoriparatore e sogget-
to nell'esercizio della pro
pria attivita. 

La sede legale d e l TAN-
TAR e a Milano in via Bor-
romei n. 1-B4. tel. 893.452. 

che permette una perfetta 
aderenza anche nelle condi-
zioni piii precarie; un po' 
troppo sporgenti invece. an
che se dt buon effetto e-
stetico, il pedale del freno 
e la marmitta di scarico. 
Unica grossa mancanza: un 
qualsiasi buco dove poire 
gli attrezzi, mancanza alia 
quale si pub facilmente ov-
viare acquistando una di 
quelle borsette applicabili 
al manubrio. Quest'ultimo 
e di fattura decisamente 
crossistica e permette una 
perfetta padronanza del mez
zo. anche sul terreno acci
dental. Molto grintoso e 
di sicuro effetto il disegno 
del motore. ampiamente a-
Iettato per permettere un 
maggiore raffreddamento 
anrhe agh alti regimi d: 
gin. 

Un colpo alia pedhella 
di awiamento. si sale :n 
sella e via. 1^ prima mar-
cia entra precisa e sicura: 

; lasciamo Ia frizione e ia 
; «Navaho» parte in impen-
; nata. come un ravallo bi7-
i zoso. 

Anche le altre marce en-
trano rapid? e senza per-
dere un rolpo. La velocita, 
e owio. Iascia un po' desi-
derare dato che il Codice 
prevede per le 50cc velocita 
non superiori ai 40 km. ora
ri. Nonostante noi avessi-
mo per le mani il modello 
a fi marce, Trancamente sa-
remo andati. si e no, a 45 
km. orari anche se abbas-
sati completamente sul ser-
batoio e con il motore che 
urlava come un ossesso il 
suo disappunto per un si
mile trattamento. 

Giunti flnalmente su una 
pista da cross nostrana, per 

Navaho» SO cc. * ditpwnibiU can cwwbie a cinejve o a 

ordine di marcia. 
II giudizio e quindi estre-

mamente favorevole e rite-
niamo che la «Navaho a 
sia una moto che meriti il 
grosso successo ottenuto tra 
i giovanissimi. 

II suo prezzo e di 235.000 
lire f J. (per la cinque mar
ce) e 245.000 lire f.f. (per la 
sei marce). 

E' bene ricordare che la 
a Navaho a ha fatto suo il 
Campionato Lombardo 1971 
classe 50cc. 

E C . 

intenderci un campo alia 
periferia della ritta anche 
se non privo di salite e sal-
ti degni di un cross abba-
stanza impegnativo, subito 
il generoso motore ha da
to il meglio di se stesso: 
impennate, salti, asperita di 
ogni tipo vengono superate 
in un balzo e, se si e dei 
buoni a manici a come dico-
no i bergamaschi campioni 
di cross e regolarita, si pos-
sono dare del punti alle 
stesse moto da cross, data 
I'estrema maneggevolezza e 
il peso irrisorio di 55 kg. in 

to da una cinghia dentata; 
le camme azionano diretta-
mente le valvole per mezzo 
di punterie a campana. 

Nella versione 1300 i ci-
Hndri hanno un diametro 
di 75 mm e una corsa di 
millimetri 73,4 il rapporto 
di compressione e di 8,5:1, 
la coppia massima di 9,4 
kgm a 2500 giri, la poten
za massima viene erogata 
a 55000 giri/minuto. Nella 
versione 1500 i cilindri han
no un diametro di 76,5 mm 
e una corsa di mm 80, il 
rapporto di compressions 
e di 9,7:1, la coppia massi
ma di 11.6 kgm a 3500 gi
ri, la potenza massima vie
ne erogata ad un regime di 
5.800 giri/mmuto. 

II motore e stato studia-
to per rispondere alle nor
me antinquinamento che 
entreranno in vigore nel "75 
e prevede quindi l'uso di 
benzine povere di piombo. 

II cambio della Audi «80» 
e a quattro marce sincro-
nizzate, con comando a le
va centrale, ma la berlina 
sara disponibile, a richiesta, 
anche con cambio autcma-
tico a tre rapporti. 

Le sospensioni sono a 
ruote indipendenti, del tipo 
McPherson all'anteriore. La 
particolare geometria delle 
ruote anteriori fa si che 
lo sterzo — e questa e una 
delle principal! caratteristi-
che della Audi « 80 » — sia 
autostabilizzante, vale a di
re che controsterza auto-
maticamente se il fondo 
stradale diseguale riduce la 
aderenza di una delle ruo
te o se la frenata — i fre
ni sono anteriori a disco e 
posteriori a tamburo — non 
e equilibrata. 

L'altra caratteristica di ri-
lievo: il sistema frenante a 
doppio circuito incrociato. 

La Audi « 80 » e lunga m. 
4,175, larga m 1,60 (l'abita-
colo e molto spazioso) ed 
alta m. 1,372. Pesa, a vuo-
to, 835 chilogrammi. 
Nella foto del tltoto: la Audi 
« 80 » vitta esternamente e in-
ternamente. 

Le strode 
II traffico 

Trenta nuove 
« Tartarughe » 
alle Ferrovie 
dello Stato 

Trenta delle 80 locomoti
ve elettriche che potranno 
essere costruite con il fi-
nanziamento-ponte di 400 
miliardi a favore delle Fer
rovie dello Stato saranno 
del tipo «E. 444», cioe «Tar-
tarugaa, i cui primi esem-
plari sono da alcuni mesi 
in esercizio, con risultati 
che i tecnici giudicano no-
tevolmente soddisfacenti. 

Per quanto concerne i 
mezzi d: trazione, per i 
quali e stata approvata una 
spesa di 64̂ > miliardi su! 
totale generale, e anche pre-
visto l'allestimento di 50 lo
comotive del tipo oE. 656» 
denvate dall'attuale «646». 
nonche di 50 diesel da tre-
no e 50 diesel da manovra. 

Con le «Tartaniga» e le 
« E. 656 » di nuova costru-
zione sara possibile soppe-
rire sia alle necessita delle 
linee di cui e prevista l'e-
lettrificazione in un prossi-
mo futuro, sia. almeno in 
parte, alle carenze in atto 
di mezzi di trazione elet-
trica. carenze che non age-
volano certamente lo smal-
timento dei traffici. Per 
quanto conceme le 50 loco
motive diesel da treno. ne-
cessarie per realizzare un 
ulteriore passo nella pro-
grammata eliminazione del-
. . trazione a vapore. da 
sottohneare che esse rap
presentano solo «un im-
zio » 

Per il set tore apendola-
ri» sono stati previsti 48rS 
miliardi di lire da destina-
re alia costruzione di 50 
terne di automotrici elet
triche (motrice piii 2 n-
morchi), di 20 rimorchi ag-
giuntivi necessari per co-
stituire composizioni di 4 
unita su linee ad andamen-
to favorevole, di 40 auto
motrici termiche e di 120 
carrozze specializzate per 
a pendolari a. 

L'entrata in servizio di ta
li mezzi portera un apprez-
zabile contributo al miglio-
ramento dei servizi per pen
dolari, ma non risolvera cer-
to il problema per cui oc-
correra prevedere ulteriori 
f inanziamenti n e 11'ambito 
del piano pluriennale. E in-
tanto i pendolari continue-
ranno a viaggiare male. 
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