
f U l l i t d / demenica 22 oHobre 1972 PAG. 11 / roma-regione 

TRASPORTI necessa™a una nuova politica per una rete efficientedi collegamenti 
NEL LAZIO" *n tutto ^a reQi°ne> Per restituire una dimensione umana alia capitate 
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Un'lmmagine consueta di Roma: la citta e ormai soffocata ogni giorno da un mare di auto con code/ ingorghl paurosi; sempre piu necessarie appaiono qulndl misure immediate, organiche e radical! 

p L I INGLESI la chia-
** mano « traffic jam », 
marmellata di trafflco 
espressione che sta ad in-
dicare proprio gli ingor-
ghi, quegli incredibili 
grovigli di latta che s'ad-
densano ogni giorno nel 
centro delta citta o nei 
nodi periferici. Anche per 
Londra, dove pure il pro-
blema del trafflco e meno 
drammatico, si propone 
la estensione delle isole 
pedonali e la chiusura del 
centro storico alle auto 
private. La richiesta, pre-
sentata dai taburisti, ha 
suscitato scalpore e un po' 
di scandalo negli ambienti 
conservator! ed & al cen
tro di un vasto dibattito. 

In Italia il movimento 
operaio. e il partito comu-
nista innamitutto. da mol-
ti anni ormat ha posto al 
centro delle sue rivendica-
zioni proprio la chiusura 
dei centri storici come 
strumento per liberarsi dal-
la morsa soffocante delle 
auto, per dare alia citta 
un volto piit umano, per 
sventare I'attentato che in 
ogni momento delta gior-
nata, i gas tossict delle 
auto, i rumort assordanti, 
la nevrosi delle file e de
alt ingorghi, portano alia 
salute di ogni cittadino. 
It fatto che anche in altri 
paesi oltre il nostro si rac-
colga questa esperienza 
originate, e si ritenga va-
lida questa linea d'aztone 
non pub che costituire per 
noi motivo di orgoglio e 
la veriflca che siamo nel 
giusto. 

La sfrenata politica del 
la motorizzazione privata, 
in ossequio alle esigenze 
di profitto dei monopoli, 
si sta rilevando sempre piu 
come un pericolo mortate 
per la coltettivita e si im-
pone una seria inversione 
di rotta. A Roma, d que-
sto il terzo anno consecu-
tivo che, col sopraggiun-
gere dell'autunno. i tavo-
ratori autoferrotramvieri, 
i sindacati, il PCI, ingag-
giano una dura battaglia 
contro I'amministrazione 
capitoltna, contro chi ge-
stisce le aziende pubbtiche 
ed ora contro la giunta 
regionale, responsabili di 
non avere il coraggio di 
giungere a precise scelte, 
traendone fino in tondo le 
conseguenze. 

La drammatica e insie-

me grottesca vicenda del
le autolinee (da un anno 
affldate in via precaria 
alia Stefer), i provvedi-
menti sempre parztali, li-
mitati, quindi destinati al 
fallimento. che il comune 
ha preso flno ad ora per 
il trafflco cittadino, la 
conduzione suicida delle 
aziende pubbliche, per 
troppo tempo abbandonate 
e che ora di conseguenza 
scontano le carenze, i ri-
tardi, gli errori antichi e 
recenti: qui debbono ricer-
carsi le responsabilita pre
cise per Vattuale situa-
zione. 

Lo sciopero 6 I'arma che 
i lavoratori hanno a dispo-
sizione per imporre nuove 
scelte ed e lo sciopero che 
essi hanno ancora una vol-
ta usato e continueranno 
ad usare se non si giun-
gera all'attuazione delle 
misure richieste 

E mentre ormat anche i 
sassi di Roma hanno ca-
pito dov'6 la radice del 
male, i giornali «benpen-
santia continuano a par-
lore di adisagi creati da-
gli scioperi n fquando tra 
Valtro i tramvieri hanno 
scelto per I'astensione dal 
lavoro un orario tale da 
non danneggiare gli altri 
lavoratori e i pendolari — 
dalle 9J30 alle 14,30; clot). 
Ma la realta 6 che le for-
ze di destra. e conservatri-
ci. quelle che hanno soste-* 
nuto Vauto privata ad ol-
tranza come ascelta di ci-
vilta». non sanno piu co
me uscire dal circolo vi-
zioso, non avendo il co
raggio di dire che qli au-
tisti, i bigliettati. gli ope-
rai romani tutti sono por-
tatori delle esigenze delta 
collettivita e non di quelle 
dei padroni 

1 lavoratori non vogliono 
piu perdere tempo, salute, 
denaro in mezzo agli in
gorghi e questo intereasa 
tutti: gli impiegati che 
hanno gli stessi problemi 
per andare e tornare dal-
Vvfficio, ma anche i com-
mercianti che vedono i lo-
ro negozi assedtati da au
to in sosta, le toro merci 
annerite ed affumicate dai 
gas dt scartco. i clienti as-
sottigltarsi perche~ & sem
pre piit difficile recarsi in 
centro. Altro che disagi per 
colpa degli scioperil 

s. ci. 
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Villa Borghese: cosi il traffico a novembre 
dopo le scelte della commissione comunale 

l| grafico illustra il nuovo re-
golamento del traffico in seguito 
alia chiusura di Villa Borghese, 
decisa dalla commissione comu
nale traffico;, • il prowedimento 
dovrebbe entrare in vigore alia 
fine di novembre. 

La tenuta dei Borghese verra 
interdetta completamente al traf
fico, sia privato che pubblico. Sol-
tanto lungo viale Washington sa-
ra permesso il transito ai « bus » 
e ai taxi; il Muro Torto sara inve-
ce riservato alio scorrimento del
le auto private. Piazzale delle Ca-
nestre sara praticamente irrag-
giungibile perch6 il passaggio sa
ra bloccato anche dal Pincio, do
ve pero si potranno lasciare le 

auto in sosta, per coloro che pre-
feriscono raggiungere la villa con 
la propria macchina. 

Al Pincio si potra accedere sol-
tanto da Piazza del Popolo, sia 
in entrata che in uscita perche 
anche piazza Trinita dei Monti 
sara trasformata in isola pedona-
le. Da via Sistina, quindi, non si 
potra piu raggiungere il Pincio, 
ma si potra tornare indietro per 
via Gregoriana. Poich6 gia al mo
mento attuale da piazzale Flami-
nio non si pud entrare a villa Bor
ghese, resta un solo passaggio, 
lungo viale delle Belle Art i , ma 
anche quello II sara sbarrato dai 
passoni di ferro. E' stato deciso, 
infatti, di sbarrare con pali d i fer

ro gli accessi a villa Borghese, 
questo per evitare che qualche 
« smemorato » entri lo stesso nei 
viali del giardino. 

Per coloro che non vogliono 
usufruire dei mezzi pubblici, ma 
preferiscono usare la propria au
to ci sono tre parcheggi: piazzale 
Flaminio, il Pincio e il parcheggio 
sotterraneo del galoppatoio che 
ha una capienza di 2.000 posti-
macchina, e che dovrebbe entra
re in funzione proprio alia fine di 
novembre. Inoltre, quando final-
mente sara pronta la metropoli
t a n , si potra usufruire del tap-
peto semovente che colleghera 
la stazione del metrd con I'ingres-
so del parcheggio sotterraneo a 
villa Borghese. 

Se tutto va bene l'intera rete sara pronta soltanto negli anni duemila 

METRO: CINQUANT ANNI M MHVII 
Le linee previste nel piano regolatore saranno attivate soltanto tra trent'anni - In mezzo 
secolo sono «saltati» tutti i progetti - La lunga storia dei lavori e dei preventivi per le 
attrezzature - Ancora da risolvere due problemi fondamentali: stazioni ed espropri 

La citta marcia a grand! 
passi verso la paralisi del 
traffico. Urbanisu. e^perti del 
to circolazione. sociologhi fan-
no a gara nel formulare pro 
nostici suU'anno fatldico del 
blocco totale. sul momento 
«critico> per I romani Pra 
cinque anni o dieci? Chissa 
Forse anche prima, se gli am 
mintstraton capilolini e le au 
torita governative non si dec! 
dono a pun tare tutto sul mez 
so pubblico Solo cost, infat
ti, st pud porre un freno aila 
politica suicida deU'incremen-
to della motorizzazione indi 
•iduale. Sono almeno diecl an 
ni che I comumstt insistono 
•u questo punlo Per 11 mo
mento la giunta comunale ha 

•dottato solo dei timorosi e 
deboll provvedimentl 
- Accanto allinterrogatlvo sul 
l'anno della • grande parall 
ai» se ne pone anche un al 
tro. al tre I tan to vaiido quan 
do il metrd sara pronto ser-
vlra ancora7 La domanda non 
k fuort luogo ed e diretta 
mente legata alia prima Se 
infatti. I tanto agognati prov 
vedimentl sul traffico non sa 
tanno prest in tempo, cioe 
••1 giro di pochi anni le cor 
rmti di traffico si sposterarv 
• a verso altri punti della cit

ta. L'assetto urbanisttco puo 
mutare. spin to su altre strode 
da nuove scelte politiche Co-
si le linee del metrd (A e B>. 
concepite per risolvere t pro
blemi dell'attuale circolazione. 
troveranno in superfine una 
realta dtversa I piani. t pro 
getti. I caJcoli sull'affluenza 
di pubblico salteranno comple 
tamente L'ipotesi della plena 
validity del metrd. se perdu 
rano le attuali condizinni. non 
e quindi azzardata 

D'altra parte la linea A del 
metrd romano. quella rhe pud 
servire real mente alia citta 
nella sltuazione di oggi. sara 
pronta. se tutto va bene, ne
gli anni '80 Proprio laltro 
giorno. In Campidogllo. du
rante la dlscussione sul pro
getti deir«attrezzAgg1o». e sta 
to detto che I'intero percorso 
Osteria del Curato Termini -
Prati non pud essere pronto 
prima della fine del 1976. cioe 
fra quattro anni 

Anche questo pronostlco — 
' come e stato sottollneato dal 
tecnlcl - e assal ottimlstlco 
tenuto conto del gravl e com-
plessl problemi che devono 
essere ancora rlsoltl Pra l'al 
tro non si e nemmeno proce-
duto ad effettuare due espro
pri per la slstemazlone degll 

Implantl elettrlci nelle zone 
Arco di Travertino e Cinecit-
ta Se teniamo conto di come 
procedono in Italia le prati 
che burocratiche per gli espro 
pri. non e fuort luogo espri 
mere seri dubbi sulla valid! 
ta delle date indicate per la 
* messa in opera » 

Secondo i calcotl ottimtstl. 
11 pri mo tronco della linea 
«A» (Osteria del Curato 
Stazione Termini» pntrebbe es 
sere pronto nel febbraio del 
1976. il secondo tratto iTer 
mini Prati) alia fine dl ot 
tobre dello stesso anno One 
date, come abblamo detto. de 
stinate senz'altro a saltare. co 
me sono « saltatl ». flno ad og
gi. tutti 1 pronostlcl sul me 

tro romano L'ulUma data « uf-
flclalen per la messa In ope 
ra dell'intera linea « A • era 
la fine del 1974 Tn pocht me 
si sono stat! fattl « scivolare » 
altri due anni 

Basta citare alcune date del 
la storia del « metrd » per ca-
plre che la sotterranea roma-
na ha un solo punto fermo-
11 glomo dl Initio del lavori 
Quando 1 lavori termlneran 
no nessuno e In grado di dir 
lo. H pri mo progetto sulla rea 
Uzzazlone della linea A risale 
al 1956. Paasarono tre anni 

prima che 11 progetto rice 
vesse I'tmprtmaluT ufficiale 
Ci vollero altri tre anni (di-
cembre 1962) prima che aves-
sero Inizio gli scavi per le 
gallene Da quel onrno ad og 
gl la storia e lunga e tortuo-
sa I ntardl non fanno ormai 

piu notizia. provocati da Intral 
ci burocratici. dai nlevamen 
U *rcheologicl. da scelte sut 
sisteml dei lavori (foro «cie 
co> o a cctelo aperto»i. da 
variant! ai progetti altre va 
riant! alle variantl. da finan 
ziamentt insufficient! e cosi 
via. Sono trascorsi dieci anni 
e le gallerle non sono ancora 
pronte I lavori dl «attrez-
zaggio ». che richledono alme
no 24 mesi, non possono pren-
dere 11 via. 

Sugll scavi ci sono pol altri -
problemi da superare. come 
quello della stazione dl piaz
za San Giovanni e del plant 
csfalzatl* fra la linea «A» 
e quella « B » a Termini Lin • 
eertezza rimane qulndl tulla 
data della slstemazlone defl 
nltlva delle gallerle. Pol si do-
vra passare alia slstemazlone 
del blnarl, implantl elettrlci, 
bigltetterie, scale moMli. ecc. 
Anche r«attre2zagg1o» si Inse-
rise? nel contesto della poHri-
ea del rltaxdL CI sono volutl 

nove anni prima che I'ammini
strazione capitoltna, alia qua
le spetta 11 compito della si 
stemazione definitlva del me 
trd, mettesse in cantiere I pro 
gettl delle attrezzature La re
lative deli be ra venne portata 
al voto del Conslgllo comuna
le 11 6 aprile dello scorso 
anno. Lincarico della proget-
tazlone e stato affidato airin 
termetro. una societ4 privata 
costituita dalle dltle che pn> 
ducono materiale per le linee 
metropolitane 

La giunta capitoltna ha pre 
ferito rivolgersl a una impre-
sa privata anzlche utillzzare 1 
propri uffici tecnlcl e quelll 
della STEFER Una scelta che 
ha portato all'aumento delle 
spese di qualche mlliardo. con-
tribuendo cosi a raggiunge 
re quella clfra record del co-
sto del metrd romano 15 ml 
llardl al chllometro. Con que 
sto awlo, nessuno sa quando 
1 lavori dl «attrezzaggio» 
avranno terminer non prima, 
comunque. dl due anni dalla 
connegna delle gallerle a] Co
mune, 

La linea A della metropolitan 
na romana, come abblamo vi-
sto. e dl la da venire. Non 
parliamo pol degll altri pro-
gattl, attualmanta farml nagll 

ufflcl del minlstero de! Tra-
sporti Essi prevedono 11 pro 
lungaroento della linea « B » 
da Termini fino a Monte Sa 
cro e permetteranno di colle 
gare direttamente I'EUR con t 
quartieri a cavallo de'Ia via 
Nomentana Si e. pol, deciso 
di prolungare la linea « A » da 
via Ottaviano a Pnmavalle e 
al Poro Italico Per quest! ul 
timi lavori si parla del 1990 
e anche dell'anno duemila. 
Mancano infatti. ancora t fl 
nanziamentl e I progetti defi 
nltlvt E. per esperienza. sap-
piamo che cosa vuol dire 
smuovere le prattche da un 
officio all'altro e far declde-
re 11 governo sullo stanzia-
mento del fondl. Inflne, e uti
le ricordare che del trench! 
C e D della metropolltana 
neppure si parla. mentre Ro

ma cresce inlnterrottamente in 
ogni direzione sotto la splnta 
degll speculatort delle aree, 

II metrd romano dovra at-
tendere gl! anni duemila per
che possa funztonare lntera-
mente, secondo 1 progetti del 
piano regolatore elaborato nel 
1956. Ma I progetti degll anni 
*50 saranno ancora valldl do
po mezzo secolo? N« dubi-
tlinw 

TRE ANNI Dl LOTTE 
DEGLI 
AUTOFERROTRANVIERI 

II rilancio della lotta per 
una nuova politica dei tra-
sporti e iniziato con i rin-
novi contrattuali del '69. Al-
lora, gli scioperi degli auto 
ftrrotranvieri Der migliori 
condizioni di lavoro assun 
sero immediatamente una 
portata piu vasta. Non e pos
sible lavorare in modo di-
verso senza Hberare la citta 
dagli ingorghi del traffico; 
non e possibile fare raeno 
»?traordinari se non si au-
mentano gli organici e non 
si potenziano le aziende pub
bliche; l'aggancio tra il ccn-
tratto di lavoro e le que-
stioni piu generali del traf
fico e dei trasporti e cosi 
immediate I sindacati di ca-
tegoria, unitariamente, dopo 
un vasto dibattito, elabora-
rono una piattaforma com-
plessiva, fondata su alcune 
direttrici essenziali che ri-

, mangono tuttora valide e so
no al centro degli scioperi 
effettuati nei giorni scorsi: 
chiusura del centro storico 
alle auto private, corsie pre 
ferenziali che attraversino 

plinari contro i lavoratori 
che scendono in sciopero per 
cifendere i loro diritti. In-
tar.to i pendolari. lavoratori 
e studenti, ormai stanchi del 
modo in cui i due padroni 
gestiscono i servizi di tra-
sporto, intensiflcano le loro 
azioni di prote=ta bloccando 
i pullmann nei vari centri 
della provincia e della re-
gione. 

Di fronte a questa batta
glia condotta su due fronti 
parallel! (dipendenti e uten-
ti) le aziende rispondono ac-
centuando U loro atteggia-
mento di ottusa intransigen-
za. Per tutta la primavera. 
cosi, e un'alternarsi di ma-
novre repressive da parte 
di Zeppieri e di Albicini e 
di risposte di lotta da parte 
dei lavoratori. Finche, nel 
settembre, i lavoratori delle 
autolinee vengono colpiti da 
rappresaglie antisciopero, fi
no ad arrivare addirittura 
ad una decurtazione dei loro 
talari attraverso tnulte im-
poste dai padroni ai dipen
denti che avevano parteci-

24 ottobre i servizi ripren-
, dono sotto la nuova «prov-

visoria > gestione. II ministro 
Viglianesi poi, il 17 dicem-
bre firma il decreto per la 
revoca delle concession! an
che alia Lupi e Galanti. 

1972 — E" passato ormai 
un anno e la gestione STE
FER e rimasta ancora prov-
visoria. La questione delle 
autolinee e rimasta in so-
speso e mille lavoratori non 
hanno ancora una sistema-
zione definitiva; lavorano so
lo perch§ precettati dal pre-
fetto, una misura assurda e 

anticostituzionale con la qua
le si vorrebbe rappezzare 
una situazione insostenibile e 
provvisoria. II prowedimen
to di requisizione viene ftr-
niato ufficialmente il 10 feb
braio. Nel marzo e nell'apri-
le i lavoratori delle autoli
nee, vedendo che viene por
tata eccessivamente per le 
lunghe la loro sistemazione, 
scendono ancora in sciopero. 
Questo stato di precarieta 
provoca scontenti e proteste 
anche tra gli utenti. che an-
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La manifestazione degli autoferrotranvieri in Campidogllo 

da parte a parte la citta 
in modo da collegare peri-
fc-ria a periferia attraver
so il centro (le metropoli
tane di superficie come so
no state chiamate), un po-
tenziamento delle aziende 
idtraverso un aumento de
gli organici, del parco vet-
ture e una ristrutturazione 
delle linee. 

La paralisi galoppante del 
traffico e il sempre piu va
sto e intenso impegno dei 
sindacati. sostenuti al Consi-
glio comunale in un'aspra e 
continua battaglia con la 
Giunta, dal partito comuni-
sta. allargarono e prccisa-
rono la temali=a, resero la 
questione dei trasporti ve
ra mente centrale non solo 
del dibattito politico nelle 
assemblee elettive o delle 
polemiche sui giornali. ma 
anche e sopmttutto deU'in-
teresse dei lavjratori e di 
tutta la cittadinanza. 

Si e giunto in questo modo 
alio sciopero generate dei 
trasporti del 22 ottobre 1970 
che rappresentd il punto cul-
minante dell'intensa mobili-
tazione precedente e ha 
aperto una nuova fase di 
lotta. Esattamente due anni 

la. quindi. ha preso I'awio 
una battaglia pressoche con
tinua. condotta a vari live!-
li (politici e sindacali) che 
ha finito per investire I'in
tero territorio regionale. Ve 
dismo per sommi capi le 
tappe piu important!. 

1171 — A partire dal mese 
di gennaio inizia la lotta 
che, protrattaii per molti 
mesi, portera ad uno dei 
maggiori risultati strappati 
dalla lotta dei lavoratori: 
ia requisizione delle autoli
nee private. La vertenza si 
epre con una serie di rap
presaglie e provocazioni 
messe in atto da Zeppieri e 
ia Albicini. I due boss dei 
trasporti laziali, legati al 
sottogoverno democristiano. 
cominciano a non rispettare 

' gli accordi stioulati con I 
lavoratori. a prendere in
credibili prowedimenti disci-

peto agli scioperi. E' que
sta la scintilla che da fuo-
co alle polveri. In un clima 
gia sufficientemente surri-
scaldato. i lavoratori scen
dono in sciopero. I pullmann 
QI Zeppieri e di Albicini, 
quindi il 90% dei servizi di 
trasporto dell'intera regione, 
limangono bloccati. Lo scio
pero proseguira a tempo in-
oeterminato. 

Intanto, la situazione nei 
trasporti cittadini non e cer-
to migliorata. Le assunzioni 
necessarie non vengono fat-
te; all'ATAC e alia STEFER 
II- bnee funzionano solo al 
60% delle loro capacita. per 
cui vengono creati nuovi di
sagi sia ai cittadini che ai 
dipendenti. 

La vertenza delle autolinee 
giunge ad una svolta signi-
ficaiiva. I sindacati chiedono 
esplicitamente la revoca del
le concession! ai privati. la 
pubblicizzazione dei servizi, 
la ristrutturazione delle li
nee. Ai lavoratori e ai sin
dacati si uniscono decine e 
decine di enti locali; giun-
gono al ministero telegram-
mi di sindaci, ordini del 
giorno dei consigli comunali 
che espnmono ia loro soli-
carieta con Ia lotta in atto 
e rivendicano anch'essi, nel-
I interesse delle popolazioni, 
In revoca delle concessioni. 
II movimento si estende gior
no dopo giorno e la lotta si 
fa sempre piu incalzante; 
per un mese attorno alle 
sciopero ad oltranza si strin-
ge la solidarieta dei partiti 
democratici, dei pendolari, 
ci sempre piu numerosi co-
muni. D 4 ottobre, 1'allora 
ministro dei Trasporti Viglia
nesi. pressato dalla mobili-
tszione popolare, decide di 
requisire le autolinee e di 
effidarle in gestione alia 
STEFER e parte all'INT. 
Un successo signiflcativo, ma 
ancora per un paio di mesi i 
servizi rimarranno bloccati 
per la resistenza che ora op-
pengono i prefetti. i quail 
portano per le lunghe la fir
ma dei decreti per la requi
sizione degli automezzi. D 

cora non possono usufruire 
d> un servizio efficiente e 
strutturato in modo adegua-
to alle loro esigenze. 

II Consiglio regionale, sot
to Ia pressione del partito 
comunista, approva a lar-
ghissima maggioranza una 
mozione con la quale si chie-
rie l'istituzione del consorzio 
regionale dei trasporti, sola 
misura che permetterebbe di 
risolvere la questione delle 
autolinee e di assicurare Ia 
gestione pubblica dei tra
sporti. La Giunta regionale 
s; impegna a far rispettare 
questa deliberazione. ma 
passano I mesi. trascorre un 
anno dalla requisizione e an
cora Ia vertenza non e stata 
conclusa. Si tratta di un 
atteggiamento scandaloso da 
parte della DC e delle forze 
del centrosinistra regionale 
che supinamente accettano le 
imposizioni democristiane. 

Le autolinee e. contempo-
ranearoente. il riaprirsi del 
problema delle carenze dei 
servizi urbani (STEFER e 
ATAC) fanno scattare nuo-
lamente la protesta dei la
voratori. H 31 maggio gli 
autoferrotranvieri scioperano 
:n tutta la regione. il 12 lu-
glio viene effettuato un nuo
vo sciopero eppoi ancora i) 
10 settembre e il 12 ottobre. 
per quanto riguarda le auto
linee e i servizi STEFER. 
fino alio sciopero regionale 
di venerdi scorso. Intanto, 
si e aggravata la situazione 
anche in altre aziende an
cora private, alia SARO ser-
rata da 40 giorni. alia 
SACS e all'ALICAR. anche 
esse serrate. Tutto cid ren-
drammaticamente urgente un 
intervento della Regione per 
un'effettiva pubblicizzazione 
cei trasporti regionali e del 
Comune per la soluzione dei 
problemi del traffico e della 
viabilita urbana. Non pos
sono ormai pio esserd rinvii 
c tentennamenti. Ogni posi-
zione dilatoria e un aiuto 
oggettivamente offerto alle 
speculazioni dei privati con
tro gli interessi della col-
lettivitA. 


