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// bis di Massimo Ranieri a « Canzonissima » 

Ha vinto come due anni fa 
ma forse con piii mestiere 

Massimo Ranieri, dopo la v i t tor ia , in affettuoso alteggiamento con 
la madre. 

TELERADIO 
PROGRAMMI 

TV nazionale 
12.30 

13,00 

13,30 

14,00 

15,00 

17,00 

17,30 

17,45 

18,45 

19,15 

Sapere 
Francesco Bacone 
Ore 13 

Telegiornale 

Una lingua per tu t t i 
Ccrso di francese 

Trasmissioni scolasticlie 

Le awenture d i Calan-
dr ino e BufTalmacco 
Programma per i piu pic-
cini 

Telegiornale 

La TV dei ragazzi 
« Immagini dai mcndo »• -
« Le awenture di Robin 
Hood » 
Tut t i l ib r i 

Sapere 
« Ouinta puntata di « Viag-
g.o in Estremo Onerite » 

19,45 Telegiornale sport 
Cronache italtane 

20,30 Telegiornale 

21,00 II volo della Fenice 
Film. Regia di Robert 4!-
crich Interpreti Jarres ote-
•vart, Ricnard Attenborouqh, 
Peter Finch. Ernest Bcrgni-
ne . Un intreccio di ccn-
fhtt i psicolcgici tra i pas-
jeggeri di j n vecchio ae-
roplano bloccato net e'eser-
to del Sahara e alia oase 
r'ella drammatica \iccnda 
dt questo f i lm di AlcVich 
che segna la loqorroica ce-
cadenia del regista statu-ii-
tense 

23,15 Telegiornale 

TV secondo 
21,00 Telegiornale 

21,20 I d ibat t i t i del 
Telegiornale 
« Vsdicma senra frontiere » 
Programma a cjra di GastC-
r.e Fatco 

22,20 Stagione sinfonica TV 
Mutiche di Haydn Orchest-a 
« *lesiandrc Scarlatti » di 
Napoli. Diretsore d crc-e-
*tra Peter .Va*g 

radio 
PRIMO PROGRAMMA 

GIORNALE RADIO . Ore 7. 8, 
12, 13, 14. 15. 17. 20. 21, 23 -
Ore 6 Mattutmo musicale, 6,42. 
Almanacco, 6,47. Come e perche, 
8,10 Luned) sport: 8,30 Le can-
zoni del mattino; 9- lo e gii JU-
tcn ; 9,15 Voi ed to; 10 Speciale 
GR; 11,30: Via col disco!, 12,44: 
Made in Italy, 13,15. Hit parade, 
13,45- Spaiio libero. 14,05 ZiDaldo-
ne itahano. 15,10. Per voi gio\am. 
16,40 Ragiizi insieme, 17,10 II 
girasole, 19,10 Ital'a che lavora, 
19,25 Momento musicale: 20,20-
Andata e ritorno: 20,50. Sera sport; 
21,15: L#Approd=, 21,45 Audito
rium; 23,10. Discoteca sera. 

SECONDO PROGRAMMA 
GIORNALE RADIO - Ore. 6,30, 
7.30, 3,30, 9,30, 10 30, 11.30. 
12.30, 13,30, 15,30. 16,30, 17.U), 
13,30, 22.30, 24 - Ore 6 II mat-
tiniere, 7.40 Busngiorno; 8,14 Tre 
mctivi per te, 8,40 Galleria >'el 
melodratima, 9,15 Sucni e colon 
dell'orchestra; 9,35 'Jna musica in 
casa vostra; 9,50 II signore di 3al-
lantrae, 10.05. Canzoni per tutt i . 
10.35. Dalla vostra parte. 12.1C 
Trasmissioni regional!, 12,40 Alto 
gradimento, 13,35- Passeggiando tia 
le note. 13,50 Come e perche, i4 
Su di g in , 14,M Trasmissioni re-
gronali, 15: Punto interrogative. 15 
e 40. Cararai. 17,30. Speciale GR, 
17.45 Chiamatc Rcma 3131, 15. "J 
Rediosera, 19,55 Canrsm sema 
pensten; 20.10 Vecchio Piemcnte. 
20.50 Supersonic, 22.43 Cclcrnoa, 
23.05 Ji;z dal vivo, 23,25 Vvusi-
ca leg^era. 

TERZO PROGRAMMA 
Ore 9.05 Trasmissioni speciali. iO 
Concerto di aperture 11 La fta-
dio per le Scuole. 11.30 Conver
sazione, 11.40 Wusiche italiane di 
oggi; 12.15. La mustca nel tempo; 
13,30 Intermezzo, 14 30 Musica 
ccra'e, 15 II Ncvecento \l~nco, 
16 Le Rossigncl Opera in tre «.t-
l i 17,20 Avangjardia 17.45 Scuo-
la materna. 18 Notizre del Terzo. 
16.45 Piccolo Pianeta, 19.15- Con
certo di ogni sera. 20 11 me.o-
oramrr.a in discoteca; 21- II Gicr-
na'e del Terro Sette arti. 21.30 
Vcio su Roma. 

Televisione svizzera 
Ore 18,10 Per i bambini; 19 05 
Telegiornale, 19,15 Butnan. Paese 
prcibito. Docume-itanc: 19 50 O-
b.ettivo ipert. 20,20 Telegiornale, 
20,40 ! c t r i bugiard . Gioco a 
premi (a co'ori), 21.1C Encic'o-
ped t TV Musics pocolare. 22 05 
Di Pangi- Gala cJelfUNlCEF cc i 

(m ordme di entrata) i l Co'-po 
d. ba'lc dell Opera d Par.g S 
Berioscva e D Wc Leary. Am V i l 
ler, m Jeffrey Ballett » i! Corpo oi 
ballo dell'Opera re* ' - di Cocerf-a-
C«n. Carla Fraco e Pas'c Berto-
tuzzi. i l Eflletto iuocs'd.0 (a cc 
l e i ) . 23 35 Te'eg crrale 

Televisione jugoslava 
Cre 17,45 Dm oon dan, program
ma di manorette, 18 Gtardiretto 
TV. 18.15 La crcnaca, 18.30 II 
memento della ccnsapevclezza. 19 
Ciao, ragazzi; 19,45: Cartoni a-n-
mati; 20: Telegiornale, 20.30- R>-
tratti Pavie Savic, 21. Aleksei Ar-

b_zcv « Ouei bei comp'e^nn ». te-
ledranvna, 22 Telegiornale 
SECONDO PPOGRAV.MA (soenmen-
tale)- Ore 2035 V TrnVhaus «ll 
cande Diane », te'edrarrma, 21,35 
D agonale cu!tura!e 

Televisione Capodistria 
Ore 20- L'angolino dei ragazzi (a 
.-olori); 20.15. Telegiornale, 20 30 
Musicalmente. Serata di gala per 

IXMICEF. II parte (a co'en) 21 
e 30 Onenotes- c lr» barca • Vien
na ». Dccumentario (a co'ori). 

Radio Capodistria 
Ore 7 Buon giorrto in musica. 7 
e 30 Notiziario, 7,40- Bucn gicr-
no in musica, 8- Musica del mat
tino. 8.40. Angclo supericre: < Le 
conquiste deH'uomo»; 9. Musica 
da balletto; 9,X - Ventimila lire 
per i l vestro programma; 10 Di 
matodia in melodia, 10,15 E' ccn 
no). . ; 10.X. Notiziario. 10,35 In
termezzo musicale. 10.45: Vanna, 
un'amica, tante amiche, 11,15 A-
KOltlamoli insieme, 12-14 Musica 
par vol; 12,30 Giornale radio; 13. 
Brlndiamo con ., 14 Disco piu 

disco meno. 14.15 Ti ncordi?, 
14^0. Notiziario, 14^5- Luredi 
sport; 14,45. Longplay club. 15.30: 
Ditcorama, 16.30 Nctiziano. 16 40 
Caita i l coro pclifomco di Roma 
« Oratorio ss. Stimete » diretto da 
Ouinzio Patrocchi, 20 Buona sera 
in musica, 20,30 Notiziario; 20,40. 
Palcoscenico coenstico, 21 30 Chia-
ro«uri musicali, 22 Canzoni. can
zoni, 22.30 Notiziario 22,35 Gran-
di interpreti David Oistrach, vio-
lino 

Gianni Morandi , qu i nal pieno della tua eiacuiiona, ha eonquUtato 
un onorevole secondo posto. 

Iva Zanicchi : la p r ima delta con* Marcella: un piazzamento invidia-
corranti f emmin i l i . bile per una « malricola ». 

Due anni fa, Massimo Ranieri vinceva la sua p r ima 
Canzonissima, detronizzando Gianni Morandi, da tempo 
incontrastato personaggio numero uno della canzone 
italiana, e ponendo termine, nel contempo, ai duelli 
tradizionali del 6 gennaio fra lo stesso Morandi e Clau-
dio Villa. Sabato sera, Massimo Ranieri ha conquistato 
il titolo, ba t tendo di parecchie sparine Gianni Morandi. 
Una vittoria prat icamente gia assicurata dalle cartoline 
del pubblico (a l l '«Erba di 
Casa mia » ne sono, infatti, 
pervenute 1.029.601, contro 
le 634.251 di « I I mondo 
cambieran) e che i voti del-
le venti giune speciali non 
hanno fatto che avallare. Lo 
« scugnizzo » ventiduenne sem-
bra, cosi, riconfermarsi il nu
mero uno, dopo l'intervallo di 
un anno a favore di Nicola 
di Ban. 

Ma, forse, questa seconda 
affermazione di Massimo, per 
quanto strepitosa e inconte-
stabile sul piano delle cifre, 
e meno trionfale della vitto
ria di due anni addietro, co
me meno amara suona, ades-
so, la sconfitta di Morandi, 
sebbene il cantante di Mon-
ghidoro avesse fino all'ultimo 
accarezzato, senza nasconder-
la, l'idea di una bella vittoria. 

Popoforifo 
Nel gennaio "71 la vittoria 

a Canzonissima era una spe
cie di apoteosi, di vistosa 
conferma di una popolarita 
che il cantante napoletano 
aveva saputo nei mesi prece-
denti conquistarsi. Oggi, si 
ha l'impressione che il voto 
a Ranieri sia un voto piu di 
fiducia che d'entusiasmo: co
me acquistare il prodotto di 
una casa alia quale ci si e 
abituati da anni. 

Naturalmente. il paragene 
non vuole essere affatto irri-
spettoso nei confronti di Ra
nieri: d'altra parte, Massimo 
non rappresentava neppure 
due anni fa la «novita» sul 
piano strettamente musicale, 
anzi... Ma il successo di ieri 
aveva piu il sapore di scelta. 
da parte del pubblico, dell'af-
fermazione di sabato scorso: 
quest'ultima hnalissima e sta-
ta un po' come una parata 
di vecchie automobili. piene 
di lustrini ma non ricche di 
sorprese sul piano della pre-
stazione. 

Non a caso, del resto, la 
vittoria di Ranieri era stata 
abbastanza prevista fin da 
quando Canzonissima, l 'otto 
bre scorso, aveva prej>o il via. 
A vantaggio di questo can
tante pesavano alcuni mesi di 
assc-nza dalla scena, per il 
servizio militare, cosa che 
aveva un po* disabituato il 
pubblico al suo personaggio. 
L'cpposto di quanto e acca-
duto per Nicola di Bari, che 
e stato un po' il cantante 
deH'anno, con due festival di 
Sanremo e una Canzonissi
ma vinti tutti di fila. 

II secondo posto di Gianni 
Morandi non suona come una 
sconfitta amara, perche, al 
via, non erano molti a giu-
rare sulla possibilita di ri-
presa di questo cantante. 

In una competizione che, 

per sua natura, si fonda sul 
previsto, suH'ovvio, anche il 
terzo posto di Iva Zanicchi, 
o meglio il suo primo posto 
fra le quattro concorrenti 
femminili, non ha sorpreso 
minimamente. 

Semmai, rilevnnte il quar
to posto conquistato da Mar
cella, la debuttante di questa 
hnalissima: essere arrivata fra 
gli otto, come ha ammessolei 
stessa, era gia stata una vit
toria. E forse la cantante 
catanese avrebbe fatto ancora 
meglio se la sua vocalita e 
la sua canzone avessero striz-
zato un po' meno l'occhio a 
certe cadenze dell'attuale mu
sica leggera anglo-americana: 
questa relati\-a « modernita », 
se fe un punto positivo sul 
piano della qualiti su quel-
lo del gusto, e stata, pe-
raltro, compromessa dalle 
nozze con cadenze piu rcto-
riche e tradizionali. Cos! Mar
cella e apparsa una voce gio-
vane ma non esattamente per 
i giovani, i quali, d'altra par
te, non l'avrebbero potuta 
gran che aiutare, non costi-
tuendo essi, come e risaputo, 
la parte preponderante del 
pubblico votante di Canzonis
sima. 

Per concludere, lo spettaco-
Ione televisivo a rate resta 
sempre e soltanto una galle
ria di personaggi paludati, 
che fanno leva sul grado di 
simpatia che sanno suscitare, 
corroborata, quando e il ca
so, da un certo virtuosismo 
vocale. Una galleria dove, per 
il cerimoTiiale di chiusura, 
sembra sempre opportuno o 
astuto indossare l'abito da 
sera! 

Aspirazioni 
Poiche Canzonissima e, nel-

la sua sostanza. una manife-
stazione mistificatoria, non 
sorprende che chi accetta il 
gioco ne accetti anche le re-
gole. Non sorpTende. quindi, 
neppure che i protagonist! im-
mediati, i cantanti (e dicia-
mo c immediati», perche in 
realta anch'essi sono stru-
mentalizzati) non nascondano 
(magari svenendo) le loro ve-
re aspirazioni, che sono quel
le di vincere e aumentare 
cosi, anche economicamente, 
le proprie azioni. 

Su] livello mediocre di que
sta produzione musicale si 
potrebbe anche solo sorride-
re, se essa non venisse in-
vece assunta quale modello 
esemplare da proporre pom-
posamente a un pubblico va
st issimo. E se Canzonissima 
non soffocasse anche ogni 
possibilita di dire una paro-
Ia vera, autentiea attraverso 
la canzone. 

Daniele lonio 
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Provata sulle strade delle Madonie la sportiva vestita da Bertone 

Impossibile sbagliare una curva 
al volante della nuova Fiat «X1/9» 
L'eccezionale stabilita della vettura e soprattutto dovuta alia buona ripartizione dei pesi 
Prestazioni di tutto rispetto - Abitacolo confortevole - Produzione di 100 unita giornaliere 

L'« X 1/9 » — l'ultimo mo
dello presentuto dalla Fiat 
— ha un solo grosso difet-
to: e una vettura che per le 
caratteristiche di abitabilita 
(due post! secchi) e per il 
prezzo (1.905.120 lire, com-
preiii IVA) e riservata ai 
soliti privileg^iati che poss.0-
no permettersi una seconda 
o magari una terza mac-
china. 

Per il resto e una vettura 
dalle caratteristiche eccezio-
nali che non fara certo rim-
piangere la « 850 spider » che 
sostituisce in Italia e, so
prattutto, sul mercato ame-
rlcano, sul quale sara piaz-
zata gran parte della produ
zione giornaliera di 100 mac-
chine prevista da Bertone 
che ha « vestito » anche que
sto modello sportivo della 
Fiat. 

Delle caratteristiche ecce-
zionali dell '«Xl/9» abbia-
mo potuto renderci conto 
durante una prova di tre
cento chilometri effettuata 
in dicembre sul circuito del
le Madonie, prima quindi 
che le ptogge rendessero 
impraticabili le strade di 
tanta parte della Sicilia e 
riaprissero il problema del 
diss«sto idrogeologico del 
Mezzogiorno. 

Gia allora, comunque, le 
strade delle Madonie — a 
parte la teoria di curve e 
controcurve — avevano un 
f.ondo dissestato a sufficien-
za per dimostrare la ecce-
zionale stabilita della vet
tura. 

Della meccanifia dell'« X 
1/9» abbiamo gia ampia-
mente parlato a suo tempo. 
Resta quindi da dire che la 
soluzione del motore «cen-
trale » — per la prima volta 
udottata dalla Fiat su una 
macchina di grande serie — 
e stato l'asso nella manica 
dei progettisti che hanno 
realizzato una vettura dalle 
prestazioni di tutto rispetto 
(velocita massima oltre 170 
chilometri orari; chilometro 
con partenza da fermo in 
33"; 13" per passare da 0 a 
100 chilometri orari) e che 
pure si guida con estrema 
facilita anche nei percorsi 
piu impegnativi. 

La ragione e molto sem-
plice: grazie alia posizione 
del mofore 1'equilibrio delle 
masse e pressoche perfetto. 
La distribuzione del peso su-
gli assali da infatti questi 
valori: 43 per cento sull'an-
teriore e 57 per cento sul 
posteriore. Per avere un'idea 
di che cosa questo significhi, 
basti ricordare che sulla 
« 850 spider » questi valori 
erano rispettivamente 37 e 
63. 

E' per questo, e grazie an
che alle ottime s.ospensioni 
a ruote indipendenti, che 
con la «X 1/9 » e pratica
mente impossibile sbagliare 
una curva e quindi diventa 
divertente anche la guida 
sui percorsi piu impegnativi. 

Si aggiunga che l'abitaco-
lo e molto confortevole, che 
l'insonorizzazione e piii che 
buona per una sportiva, che 
il motore «dietro la schie-
na » e perfettamente isolato 
e si avra la carta d'identita 
dellfa vettura che ha un al-
tro dei suoi punti di forza 
nella affidabilita del motore 
che e quello, perfezionato, 
del coupe «128» con una 
cilindrata di 1290 cc , una 
potenza di 75 CV a 6600 gi-
ri e una coppia massima di 
9^ kgm. a 3400 giri. 

Naturalmente la Fiat « X 
1/9» non e completamente 
immune da difetti, sia pure 
di non grande rilievo. A par
te la difficolta di sistemazio-
ne del tettuccio asportabile 
e l'assenza del differenziale 
autobloccante (ottenibile pe-
ro con sovrapprezzo) pub 
mettere in qualche imba-
razzo 1'impossibilita di ef-
fettuare il «lampeggio» 
diumo, conseguenza dell'a-
dozione dei fari a scom-
parsa. 

H*\ disegni qu i sopra i dia-
grammi delle velocita massime 
realizzabili con le varie marce 
e i tempi di acceleraxione del
la Fiat « X 1 / 9 » . Nelle foto 
a f ianco: la « X 1/9 » durante 
la prova su strada e fotogra-
fata da ferma. II ditegno della 
vettura e particolarmente ori-
ginale nella parte posteriore. 

Gli incontri « BP » 

II ruolo 
della strada 

nella sicurezza 
del traffico 

Sulla funzione degll ingegne-
ri dei tratllco di fronte al pro 
blemi della circoluzione e della 
orRanizzazloni' vlabillstici urba 
n.i si e tliscus.so a Mi I.mo nel 
corso Ui una riunionc Informa 
I iva di'dicata al tema « i a LUIII-
ponenle strada nella sicurezza 
del traitico », oijjanu/jit.i dalla 
Associazione Italiatm In^eKiun 
del Traflico d'intesa run 1'AC'I. 
le riviste « Auto 70 » e « L'Auto 
mobile Speciale » e la BP Italia 
na. the orgam//a penoduamen 
te dibattiti sulla t'lreolazione 

La relazion*- mtroduttlva e sta
ta s\olta dal prof Telestino 
Trani dell'Auiomobile Club di 
Milano, il quale, attraverto una 
ampin casistiua. ha dimostratci 
1'inc.ongruenza di ulcunc soluzio 
ni adottate nella seunaletlca stra 
dale da parte degli ornani torn-
petentl, che. tecondo Toratore. 
si sono preoccupatl solo di adat 
tare t segnah al tomportamento 
inchviduale dell' autoinobihsta 
sen» i consulerare la diiiamu a 
del comportamento di gnippo 

I-'tns Alishtero Bottaro del 
ministero del Tiasportl e l'ins 
Ferdinando Cecilia del mimste 
ro dei Lavori Pubbhci hanno i! 
lustrato alcune tenderize di la 
rattere internazionale che mo 
strano come si stia andnndo ver
so un graduate processo di uni-
ficazione nel campo della segna-
letica e deH'orgamzzazione del 
traflico 

Nella discussione ihe ne e se 
pitta sono mtervenuti specia-
llzzati. rappresentanti di Annul-
mstra7ioni provincial!, docenti 
universitan e pornalisti i quali 
hanno esposto suggenmenti e 
consigli per migliorare la p!a-
niHcazlone degli interventi nel 
settore stradale attraverso un e-
quilibrio fra tecnica e azione 
polltica, che puo incidere note-
volmente sulla sicurezza della 
circolazione. 

Nel corso del dibattito e sta
to chiesto che sia preclsata piu 
attentamente la funzione degli 
ingegneri del traffico e che a 
questo primo Incontro ne segua-
no altri su questiom piu speci-
fiche 

Un'indagine svedese 

Guida piii sicura 
con le dnture 
In caso di incidente le ferite piu comuni sono 
quelle al capo 

I passeggeri che siedono 
sui sedili anteriori senza 
usare le cinture di sicurezza 
rischiano il doppio rispetto 
agli altri piii previdenti, in 
caso di scontro frontale; 
questi risultati sono la con-
clusione di un'indagine con-
dotta in Svezia su 1.749 per-
sone che durante il 1969 han
no avuto incidenti. 

L'indagine e stata svolta 
per iniziativa di una delle 
maggiori compagnie assicu-
ratrici svedesi, la Folksam, 
che ha pubblicato un rap-
porio completo sulla que-
stione corredandolo di dia-
grarruni, carte e dati stati-
stici 

L'indagine — anche se 

Una bella ragazza di Sydney e 
stata ingaggiata daH'uKicio au-
straliano per la sicurezza stra
dale alio scopo di pubblicizzare 
I'utilita delle cinture di sicu
rezza. 

condotta da un ente che po
trebbe giudicarsi interessato 
— conferma in modo peren-
torio l'efficacia delle cinture 
come fattore di sicurezza 
stradale. 

Delle 43 persone coinvolte 
negli incidenti mortali presi 
in esame solo una aveva la 
cintura agganciata al mo
mento dello scontro. Gli al
tri 42 avevano trascurato 
questa precauzione. Tl qua-
dro resta lo stesso per 
quanto riguarda gli inciden
ti non mortali. Solo 33 per
sone su 371 seriamente feri
te e 96 su 666 leggermente 
ferite usavano le cinture. 

Tra le persone intervista-
te durante 1'inchiesta solo 
il 10° o ha dichiarato di aver 
preso quer.ta precauzione. 

Le ferite piii comuni sono 
state quelle al capo, che 
hanno interessato circa il 
50 r'c dei guidatori e il 60^ 
degli altri passeggeri del se-
dile anteriore. Seguono per 
frequenza le ferite alle gi-
nocchia, che riguardano ri
spettivamente il 31,9^ e il 
33,8'"i del totale. Le ferite 
alle braccia interessano il 
34,6^ dei passeggeri del se-
dile di destra e il 28,8rc dei 
guidatori. 

Nel rapporto si sostiene 
che certi modelli di automo
bili dovrebbero essere mo-
dificati perche presentano 
n punti deboli » in caso di 
incidenti, che spesso danno 
origine a ferite caratteristi
che. Ad esempio si dovreb
bero ristrutturare alcuni ac-
cessori come il cruscotto, l 
sedili e i braccioli. 

Nel 12^c degli incidenti 
presi in considerazione la 
portiera delle vetture si era 
aperta al momento dell'urto, 
e si raccomandano pertanto 
delle chiuse piii forti. 

Sui giornali stranieri 

Coro di consensi 
per r«Alfasud» 
Una rassegna dei giudizi espressi sulla vet* 
tura di Pomlgliano 

Un'<t Alfasud » fotografata durante le prove della vettura alia v i -
gilia del lancio sui mercati international!. 

AL SA10NE NAUTIC0 INTERNAZIONAU 

La plasties domina anche a Londra 

setter* della nautica da diporto lo bare he in plastica la fanno ormai da padrone. Lo si * visto 
anche al Salon* Internationale di Londra dove, appunto, I'SO per cento dello imbarcazioni presontata 
erano in plastica. Per mancanza di tpazio sono stato presentato soltanto seicento imbarcazioni i cui 
prezzi variano da un minimo di 30 mila lire per una canoa ad vn massimo di 100 mi l ion i per un 
lussuoso panfilo. Nella foto: una veduta doU'esposizione. 

L'« Alfasud» — dopo il 
lancio in Italia ~ ha fatto 
la sua comparsa sui mer
cati stranieri incontrando 
un notevole successo. A 
darne conferma l'Alfa Ro
meo ha d]ffus.o estratti de
gli articoli pubblicati dai 
giornali stranieri in occa-
sione della commercializza-
zione della vettura costruita 
a Pomigliano d'Arco. 

In Frar.cia, LE MONDE 
senve « . . non si pub che 
apprezzare l'eleganza della 
linea, l'abitabilita. il con-
fort, la tenuta di strada, la 
disposizione razionale dei 
comandi. il volante regola-
bile che facilita la scelta del
la buona posizione di gui
d a . . . » ; la TEMOIGNAGE 
CHRETIEN afferma che 
«...1'Alfasud e fedele alia 
trad'zione della marca: una 
linea elegante benche com-
patta, una frenata sicura e 
precisa, una tenuta di stra
da impeccabile. un'ottima 
abitabilita, una velocita mas
sima superiore ai 150 km./h. 
e riprese brillanti..»; LE 
NOUVEAU JOURNAL con
ferma «...l'abitacolo e estre-
mamente ampio... la posizio
ne di guida e eccellente. la 
visibilita soddisfacente... lo 
sterzo e morbidissimo. so
prattutto per una trazione 
anteriore, e non trasmette 
al volante le asperita stra-
dali...»; L'AURORE si entu-
siasma e scrive « ...pub van-
tare un abitacolo grandissi-
mo e sedili scrupolosamen-
te progettati, una velocita 
viciho ai 160 km./h., lo ster
zo di una leggerezza rara su 
una trazione anteriore...». 

In Gran Bretagna. 1'EVE-
NING STANDARD afferma 
«...l'Alfasud stabilisce nuo-
ve regole per la classe a cui 
appartiene.. l'assenza di ru-
mori aerodmamici e subli
me (sic)... lo sterzo e legge-
ro e neutro. mar.ovrabilissi-
mo nel traffico cittadino... »: 
l'austero FINANCIAL TI
MES dice che «..J'abitabili-
ta dell'Alfasud e stata una 
sorpresa „»; il SUNDAY 
TELEGRAPH e il DAILY 
TELEGRAPH scrivono «...e 
confortevole, con una sua 
personality ed una buona 
maneggevolezza... i guidatori 
tmveranno nell'Alfasud piii 
spazio che su vetture molto 
piii costose...» e « ...cib che 
impressiona e la silenziosita, 
la superba maneggevolezza e 
le rinniture in generale... la 
accelerazione e piii che buo
na... ». 

In Germania per DER 
SCHEINWERFER l'Alfasud 
« .. e molto spaziosa per es
sere una vettura cosl com-
patta...»: per la RHEINI-

SCHE POST « ...e una vettu
ra prestigiosa: non solo e 
un giocattolo sportivo per I 
figli di papa, ma anche una 
vera vettura per famiglia... » 
e secondo la FRANKFUR
TER A L L G E M E I N E e 
« ...spaziosa, maneggevole.. 
ha un'ottima visibilita...». 

In Belgio. LE COURIER 
DE LA BOURSE E T D E L A 
BANQUE afferma « ...ho am-
mirato nell'Alfasud una pre-
cisione di traiettoria ass.olu-
tamente magistrate ed una 
leggerezza di sterzo vera-
mente rimarchevole per una 
trazione anteriore... il baga-
gliaio e spazioso e facilmen-
te accessibile; nella loro 
semplicita i sedili sono ec-
cellenti. i comandi raffina-
ti... in una parola, l'Alfasud 
e " tutto piu qualcosa " per 
la fascia delle piccole vettu
re... ». A sua volta LE SOIR 
afferma « ...il motore dimo-
stra subito di possedere tre 
qualita di base molto gradi-
te: e rimarchevolmente equi-
librato, gira a tutti i regi-
mi senza mai manifestare 
chiassosamente la sua pre-
senza; gode di un ottimo 
spiegamento della sua cop
pia massima...»; per DE 
ANTWERPSE GIDS « ...non 
e una vettura popoiare, ben-
sl un'AIfa popoiare: e li la 
differenza...». 

In Austria, KRONENZEI-
TUNG e SALZBURGER NA-
CHRICHTEN affermano ri
spettivamente «...l'Alfasud 
e una piccola vettura di al-
ta class"... su strada si rive-
la maneggevole ed agile...» 
e « ...la sua forma compatta 
le conferisce una buona sta
bilita... ». 

E ancora. in Sviz7era, per 
1TMPARTIAL «...cib che 
colpisce di piii a prima vi
sta nell'Alfasud e il caratte-
re estremamente funzionale 
della sua concezione... le so-
luzioni prescelte sor.o mo-
deme, efficienti, semplici... 
in tutte ie circostanze l'Al
fasud diTiostra di essere di 
buona razza..»; il TAGES 
ANZEIGER scrive «...l'Alfa
sud e una tipica Alfa Ro
meo: maneggevole. grintosa, 
con una buona tenuta di 
strain...». come conferma 
24 HETJRES: « ...l'Alfasud e 
una vettura sorprendente, 
che piace al primo contat-
to... tiene la strada con una 
sicurezza miracolosa...». 

In Brasile, per finire, O 
GLOBO sorive « ...con il suo 
piccolo motore l'Alfasud im-
prassiona per le eccellenti 
prestazioni... la stabilita del
la vettura e eccellente... lo 
spazio interno e molto buo-
no e la posizione di guida 
eccellente...». 
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