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BERGAMO:

significativo episodio durante la consegna dei « Glo-
bi d'oro » della stampa estera al cinema italiano

Fabio Carpi ha tappato
la bocca al censore dc

Presentato con successo. nel corso della serata, il bel-
lissimo film dello stesso regista ¢Corpo d’'amorey

1l glovane Giovanni Rosselli, Mimsy Farmer e Frangols Simon, bravissiml Interpreti di « Corpe d‘amo-
re », In un'inquadratura dello stesso film ideato e diretto da Fablo Carpl.

DALLINVIATO
BERGAMO, 28 gennaio

Nonostante che i fasti mon-
dani siano in declino dovuan-
que, i giornalisti della stampa
estera del nostro Paese — ¢
per essi il presidente dellu
loro associazione, Jacques No-
becourt, e I'animatore dei pre-
mi per il cinema italiano
« Globi d’oro », Klaus Ruhle —
non se la sono evidentemente
sentita di sbrigare con una
cerimonia sobria e svelta lo
abusato rito delln consegna
dei citafi riconosc. ‘:@:nti. Ma-
nifestamente contagali dallo
spagnolismo tetro e dalla ve-
torica verbosita dilaganti nel-
le cerimonie ufficiali del no-
stro Paese, i giornalisti della
stampa estera hanno dato luo.
go ieri sera al Teatro Doni-
2efti di Bergamo — con la
complicita doviziosa ed effi
ciente dell’Azienda turistica |
cale — ad una manijestazio’
talmeno inizialmente) decisa-
mente stucchevole e anacro-
nistica che, al piit, ha fatto
la gioia dei parrucconi, delle
mezze calzelte e delle « auto-

ritan indigene e di fuorivia
convenute, per l'occasione, tut-
te in ghingheri e animate dal-
la corroborante prospettiva di
godersi in pace e da soli la
bella festa.

E per un po’ le cose sono
andate proprio nel verso vo-
luto da « lor signori »: dall’av-
vio della cerimonia introdotta
dalle note allegramente cara-
collanti del donizettlano wAio
nell'imbarazzo » al pistolotto
tutto piaggiatorio verso An-
dreotti e soci del signor No-
becourt (ma perché tirare in
ballo il neorealismo italiano
proprio quando si accenna al-
U'attuale presidente del! Con-
siglio? Non lo sa forse lil-
lustre giornalista francese che
& come parlare della classi-
ca corda in casa dell'impicca-
to). fino all'intemerata a fa-
rore della censura cinemato-
arafica — e verosimilmente in-
dirizzata contro il film Ulti-
mo tango di Bertolucci sotto
processo a Bologna — pro-
nunciata con volitivo ardore
dal sottosegretario alle Finan-
ze. il d.c. Giuseppe Belolli,
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TV nazionale

9,45
12,30
13,00
13,30
14,00

Trasmissiori  scolastiche

Sapere

Ore 13

Telegiornale

Una lingua per tutn
Zorso ds frarcese
Trasmissioni scolastiche
Gira e gicca

Prcgramma per ¢« DU piccim
Telegiornale

La TV dei ragazn

« Immagini dal mendo» -
«Le av.enture di Roeom
Hoed »

Turthbri

Sapere

Telegiornale sport
Cronache itahane
Telegiornale

Uomim

Film Regia d: Fred Zinne-
man interpreti Marlzn
Brando, Teresa Wright, Eve.
rett Slotne

La drammatica esgerienza
di un gsovare scidsto che.
durante lultimo  cenflitte,
rinvane  paralizzats  alle
gambe (e rifivta &i conse-
g-anza cgni mensmata di-
mensicne esistent ale) & 1l
perns  della wicenda del
fi'tm che guesta sara apre
1l ciclc dadt cato a Maricn
Brando. s Ucmini » pctreb-
he ancra essere ccnsiderato
un film in un certo senso
antim.stas, ma Vemaro ri-
ferimento ad un'America
sempre 1N guerfa coCn se
stessa & con gh altrn &
pilu cre sott ntesc

22,50 Prima visione

23,00 Telegiornale

TV secondo

21,00 Telegiornale

21,15 | dibattiti del
Telegiornale

« L2 'agge Nerlin>» Un pro
gramr:a di Gasicne Favero
Stagicne sinfoniza TV

e Il prime classicismo v en-
nese s

Musiche di Welfgang Ama-
ceys Nozart. Orchestra sin-
fonwca di Vienna diretta da
Karl Bchm.

15,00
17,00

17,30
17,45

18,45
19,15
19,45
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PRIMO PROGRAMMA

GIORNALE RADIO - Ore 7, 8 12
13, 14, 15, 17, 23, 21, 23, o iAat
tutino mrusicale, 6,42 Almaneccs,
6,47. Cotre e parcte 7,45 Legyi
e sentenze B35 La cenzony el
matine, ¢ ic e gh auteri; 9.15

Vci ed > 10 Spec ale GR, 11,30
Settuniyna cocta, 1244 Maze in
Itafy, 13,15 H. Parade, 13,45
Spazio isberc, 14 Z ka'dore itatia
ns, 15,10 Per voi gizvan,, 6,40
Razazz insieme, 17 11 giresole
19,10 1talia che lzcra 19,25 Mo
mentd musicale, 20,20 Andats =
rizcena, 215 LCAcproas, 21,45
Avciterivim 2320 Drciecte .era

SECONDO PROGRAMMA

GIORNALE RADIO - Cre 6,30, 7,20,
8.30, 9,20, 1030, 11,20, 1230,
1530, 16,30, 17,30, 18,30,
19,30, 22,30, 24, 6 11 mattiniere:
7.40: Bucngiornc; B,14 Tre mctiwvi
par te; B,40: Galleria del malo-
dramers; 9,15: Sucni e coicri de’-
t'erchestra; 9,35: Una musica in
casa nostra; 9.50: Sister Carrie
Theodote Dreiser; 10,55: Canzoni
per tutty; 10,35: Dalla vsostra j.ar-
te; 12,1C- Trasmissicni  reg cnels;
12,.40: Alto grad'mento; 13,35- Pas-
seggliando fra le note; 13,50 Come
e percng, 14 Su di giry; 1430
Trasmitsicni  regicnali; 15: Pun'o

13,56,

interrcgativo; 1540: Cararai; 17,50~
Sceciale GR; 17,45 Chiamate Roma
3131; 19,55. Ceanzcni senza pens'e-
r; 20,10 Program.ma Fabrizi; 20
e 50- Supersenic; 2243 1 fazre
n 13; 23,05 Jazz dal wivo, 23,25
lAusica leggera

TERIO PROGRAMMA

Cre 9,25: Trasmissicni specialy, 1C.
Cencecto di apertura; 11 La Rzdo
per 1o Scucle; 11,40 Musiche .2
1are dcggi; 12,15 La musica nel
tenmpo; 13,3C: Intermezzs, 14,50
Polifonia; 1Z: 11 Novecento storizo,
15,25: Acis and Galathea, musica
di Gecrg Friedrich Haendel; 17,35:
foghi d'album® 17,45- Scuola ma-
terna; 18: Nctizie dol Terzo; 18,45:
Piccolo piansta; 19,15, Concerto di
ogni sera; 20 Ul melodramma 1n
discoteca; 21 I giornale del Terro,
Sette arti; 21,30- Le diaslerie di
Alessandro Fersen.

Televisione svizzera

Ore 18,10 Per i bambini- Ghiri-
goro - Piccolo pinguino scempare
(a colors). i due coniglietti (8 co-
lori), 19,05: Telegiornale; 19,15:
il sapora dell’orc; 19,40. Cblettivo
sport; 20,20- Telegiornale; 2040
I cari bugiard: (a coleri); 21,10

Televisione

Ore 20 L'angolino dei ragazzi -
Cartonl animati della serie « Uns
risata in testa » (a colori); 20,15:
Tetegicrnale, 20,30 Musicalmente -

e

Enciclopedia TV: Le maschere ita-
liane: Processo a Brighsila (a «o-
lori); 22: In Eurovisione ds Lon-
dra: Fanfare for Europe (» colo-
ri); 22,30: Gli anni delle locuite
(a colo“i); 23,10: Telegiornale.

Capodistria

« Ray Anthony show » - Spettacolo
musicale {(a colori); 21,20 Cine-
notes . « In barca a Vienna» - IV
puntata . Documentario (a colori).

ui intervenuto in rappresen.
anza del gorerno,

Tutto e Jilato liscio, anco-
ra, nel corso del giochino un
po’ puerile del «tu dai una
cosa a me, io do una cosa
a te », cioé la distribuzione di
globi, targhe, diplomi e pa-
tacche varie, ma la « bella fe-
sta» si & guastata di colpo
e irrimediabilmente proprio
quando pareva che stesse toc-
cando il suo culmine: pietrg
dello scandalo, come si dice,
e stalo il regista Fabio Carpi
autore del film Corpo d'amore
scelto per suggellare degna-
mente (come in effetti & uv-
venuto) la serata all'insegna
del miglior cinema italiano.

1l regista, dunque, chiama-
to alla ribalta dall'amabile
presentalrice Rosanna Vaudet-
ti per parlare del suo film,
invitare con elegante buon
garbo il pubblico a vedersi
Corp.0 d'amore per poi poter-
lo giudicare, con cognizione
di causa, come meglio avesse
creduto; ma al contempo ri-
balteva con estrema civilta e
risolutezza gll'intollerabile «a-
pologia della censura» pro-
nunciata dal citato sottose-
gretario Belotti. Fabio Carpi
affermaca, in particolare, che
riteneva inaccettabile — men-
tre a Bologna si stava proces-
sando Ultimo tango per spe-
ciose accuse di oscenita, quan-
do lo stesso film & ricono-
sciuto da larga parte della cri-
tica in ltalia, in Francia e in
America come opera d’arte di
altissimo valore — che pro-
prio un rappresentante del
goterno venisse a invocare, in
una serata specificamente de-
dicata al cinema e alla cul-
tura, un ulteriore rincrudi-
mento delle sforbiciate di Ma-
dama Anastasia.

Naturalmente, le parole di
Fabio Carpi seminavano il ge-
lo tra le lile occupate dalle
casiddelte « autorita » e dai lo-
ro piit o meno zelanti cauda-
tari, ma per contro riscuote-
rano i nutriti, prolungati ap-
plaust di cineasti, attori, at-
trici, giornalisti e di parte del
pubblico, cioe di tutlte le per-
sone evidentemente grate al
regista di Corpo d'amore sia
del suo nobile gesto di soli-
darieta verso il collega Ber-
tolucci, sia del suo civile sde-
gno verso una sorlita oscu-
rantista rozza e comunque
prorocatoria. sia ancora e 30-
prattutto per arer respinto
con fermezza e coram populo
un’intimidazione che altrimen-
ti sarebbe suonata morlifi-
cante non solo per il mondo
del cinema, ma proprio per la
dignita d’ogni singolo cine-
a:ta e d'ognt persona democra-
tica.

La successiva proiezione del
Jilm Corpo d’amore, d'altron-
de, non faceta che marcare
anche con maggiore pregnanza
l'alta moralita cirile del gesto
di Fabio Carpi. Il film, infat-
ti, gia presentato con gran-
de successo la scorsa estate
nel corso delle entusiasmanti
Giornate del cinema ilaliano
di Venezia (e qui riproposto
inopinatamente come un't an-
teprima assoluta») ha susci-
tato profonda impressione e
rasto farore per lintensita e
il rigore di una narrazione
tutta giocata su fondamentali
elementi psicologici (0, se si
tuole, psicanalitici); e per gli
obliqui, inquietanti segmni f1-
pici di una tormentata con-
dizione esistenziale. « Corpo
d'amore ha — ebbe infatti a
scrirere a suo tempo Ugo Ca-
siraghi — un suo fascino sot-
tile e misterioso che poirebbe
fare la sua fortuna presso un
pubblico esigente.. Il suo fle-
ma, la sua situazione plasti-
ca, i suoi conjlitti sono infat-
ti di una semplicita sconcer-
tante, menire il dialogo & al
limite della dissertazione filo-
logica ».

Ora, dopo alterne e trava-
pliate vicende, Corpo d'amors
ha trovalo finalmente un ftra-
mite per la distribuzione sugli
schermi normali: il Jilm do-
vrebbe essere programmalo,
percid, nelle maggiori citta
verso la meta di febbraio e, a
nostro parere, & questo un ap-
puntamento al quale gli esti-
matort del miglior cinema non
debbono mancare.

Sauro Borelli
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Anche in Germania se ne discute

Il treno per
evitare il caos

Pero pure tra i sostenitori della ferrovia non
¢'® accordo sui sistemi da adottare - Intanto

i problemi si aggravano

Nessuno puo piu conte-
stare che I'automobile, 1'au-
tomezzo in generale non ha
risolto le necessith del traf-
fico, che, anzl, al contra.
rio, potrebbe essere impu-
tato di avere pilt 0o meno
parzialmente contribuito a
paralizzarlo. L'avvenire ¢
quindi {ra aereo e treno.
Vale a dire: ritorno al tre-
no potente e veloce e quin-
di rinnovato nella sua strut-
tura tecnica, o aereo che
possa essere utilizzato an-
che su brevi disianze con
gli « airbus »? |

La disputa — soprattutto
in Germanin -~ ha raggiun.
to fasi anche accese e per-
sino all'interno delln stes.
sa corrente, ciod all'interno
dei sostenitori della ferro-
via, fra tradizionalisti (ruo-
tarotaia) e innovatori (tur-
bina a gas, cuscinstto d'a-
ria, sospensione magnetica).

Non & una disputa singo-
lare, & anzi comune anche
ad altrl Paesi. I1 fatto po-
sitivo & che ln si affronti
in termini complessivi e in
rapporto agli altrl mezzi di
comunicazione. Ma la preoc-
cupazione & ancora tutta sul
piano teorico.

Insomma anche lefficien-
tissima Germania si & ac-
corta di essere stata supe-
rata dallo sviluppo caoti-
co, non pianificato, non pre.
visto, non incanalato del
traffico e oggi cerca di re-
cuperare il terngo perduto
trovandosi per in una
stretta che le impedisce di
ricercare rapidamente una
soluzione. Infatti la Germa.
nia federale ha pianificato
lo sviluppo della rete auto-
stradale fino al 1985 e in
questo piano di investimen-
to & tanto impegnata da
poter difficilmente stornare
fondi a favore di una scel-
ta diversa, che oltretutto
lascerebbe incompiuto un
piano per non affrontarne
radicalmente un altro.

Ma certo la soluzione ai
mali del traffico & irrever-
sibilmente riaffidata alle
ferrovie, Su questo paiono
non esserci dubbi nemme.
no nella Repubblica fede-
rale tedesca, tanto che si
stanno progettando linee
che possano sopportare,
sempre su rotaia, velocita
di 300 chilometri orari. Ma
si € al primi esperimenti,
tanto che si comincia ades-
50 soltanto a creare un trat-
to di linea adatta a soppor-
tare velocita dell'ordine dei
300 fino a un massimo di
350 chilometri orari.

La prima pletra di que-
st linea & stata posta a
Elze a sud di Hannover
mentre da un'altra parte,
non si sa ancora dove, do-
vrebbe essere creata una ji-
nea che permetta uno svi-
luppo di 500 chilometri ora-
ri della velocitd ferroviaria.

Ma complessivamente, tut-
to & ancora in fese di pro-
getto anche se esiste una
societd che si occupa dello
studio de] rinnovamento, an.
che drastico, de] sistema
ferroviario. Secondo questa
societa la Germania federa-
le dovrebbe essere percor-
sa da una linea che trac-
cia una specie di ampio
«otto» in modo da poter
collegare tutti i centri prin-
cipali de] Paese. Non pil
perd un sistema a binari,
ma un sistema di convogii
velocissimi a cuscinetto d'a-
ria 0 a sospensione magne.
tica, sistema, quest'ultimo
nettamente preferito dalla
tecnica tedesca.

Questo progetto si scon-
tra tuttavia e subito con le
condizioni del! traffico in-
ternazionale. 1 singoli Pae-
si, pur all'interno della Co-
munita europea, non trova-
no un accordo sulla scelta
de] sistema ferroviario del-
Pavvenire e se ognuno do-
vesse procedere per conto
proprio ci si ritroverebbe
con tanti sistemi ferroviari
chiusi all'interno dei confi-
ni dei singoli Stati. E qui
sembrano avere ragione i
tradizionalisti, quelli che di-
cono di non scartare ancora
la rotaia, ma di potenziare
il sistema permettendo uno
sviluppo di alte velocith e
assicurando, in breve tem-
po, il raggiungimento di una
velocita « sicura » di 300 chi-
lometri orari.

Ad un convegno svoltosi

ad Hannover «si & fatto il !

primo passo per trovare una
soluzione ottimale per i fu
turi sistemi di comunicazio-
ne», ha detto un parteci-
pante, ma, sembra ribatter-
gli un alto funzionario del-
le Ferrovie federali, «noi
stiamo iniziando con 15 an-
ni di ritardo ». E infatti so-
lo nel 1974 pare che i tec-
nici siano pronti a tenta-
re qualche esperimento, dal
momento che hanno «rac-
comandato » che per quella
data sia pronta la linea di
prova per le alte velocitad
ruota-rotaia a Donauried, vi.
cino ad Augusta indipenden-
temente dalla p

della « pista» di Elze.

11 che dimostra come, tra
avveniristi che fuggono in
avanti e tradizionalisti sem-
pre superati e sorpresi dai
tempi, 1o sviluppo ferrovia-
rio sia bloccato mentre au-
menta i1 caos nel traffici
e nelle citta.

A. SC.

1y

Le strade
Il traffico

la guerra
ai rumori

dei jets di linea

La « commissione di studio sul
problemi derivant!i dsl rumors
det velcoli commerciali » inse.
dista presso il ministero del La.
vori pubblici, suddivisa in due
sottocommissionl, ha gidA presen.
tato plcune proposte tecniche per
proteggere dal crescente rumore
del jets le zone aeroportuali,
Ora tali proposte dovranno es.
sore reintegrate sotto )'aspetto
gluridico. Ecco alcune delle que-
stioni prese in esame: { lUmiti
minimi delle estensioni delle zo-
ne aeroportuall; la creazione del.
le cosiddette zone cuscinetto de-
stinate a particolare impjego fra
gl merodromi e la zona urbana;
le norme di insonorizzazlone per
le zone intorno aglli aeroporti.

8 A primavera, se le ultime for-
malita e le ultime messe a pun-
to non creeranno qualche altro
ostacolo, dovrebbero iniziare § 1a.
vorl per il traforo autostradale
del Frejus. I lavori, sempre se-
condo i progetti dovrebbero du.
rare clnque anni, cosl suddivisi:
un anno per i lavori di prote.
zione esterna; tre per il traforo
vero e proprio; uno per | Ia-
vori di protezione interna. Se
tutte andrh bene, nel 1978 do-
vrebbe essere pronta ogni cosa.
Queste le particolaritda del tra-
foro; lunghezza 12.800 metri, lar-
ghezza 10 metri, 1800 velcoh l'ora
potranno cosi passare dalle valll
i Maurienne in Francia, a quel.
la di Susa in Italia.

B 448 milfoni di passeggeri sono
stati trasportati in aereo nel cor.
s0 del 1972 in 124 Stati. Una
cifra record. Rispetto all’anno
precedente si & avuto un incre-
mento del 10 per cento.

B lLa Gran Bretagna avrad una
sola societa aerea di bandiera,
avendo provveduto a unificare
BEA e BOAC in un'unica com-
pagnia che si chiamera BA (Bri.
tish Airways). La decislone e sta.
ta approvata dal ministero degli
Affari aerospazialy

i
|
|
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Una «vettura di prestigio» si aggiunge alla gamma 160-180

La Chrysler presenta una <2 litri>
progettata con cambio automatico

Il motore & quello, con alesaggio e cilindrata totale aumentati, della 180 - Le differenze
trasmissione e nell’equipaggiamento

nel propulsore, nella

Alla Chrysler 160-180 si
aggiungerh i1 mese ventu.
ro, quando la vettura sarh
presentata in Francis, un
nuovo modello di prestigio:
la Chrysler « 2 litri»n, Oltre
che delle qualith di presta-
zioni, di comfort e di sicu-
rezza delle versioni gih no-
te, In «2 litrin — informa
la Casa — dispone in ag-
glunta di uns meccanica e-
voluta e di un grado di fi-
nizione e di equipagglamen.
to particolarmente elevato.
Per la prima volta, infatfi,
una vettura di questa cilin-
drata @ stata progettata nl-
l'origine con una trasmis-
sione interamente automa-

tica, segno che la Casa
franco - americana prevede
un aumento costante, an-
che in Europa, della richie-
sta di vetture con cambio
automatico.

Ne risulta un prodotto
dalla meccanica omogenea,
studiata in funzione della
adozione dell’'automatismo.
La «2 litri» unisce infatti
tutti 1 vantaggi che la gui-
da di una «automatican»
pud procurare, con le pre-
stazioni elevate della Chry-
sler 180 a camblo meccani.
co. La vettura, quindi, do-
vrebbe offrire maneggevo-
lezza, accelerazione costan-
te agli avii, deconcentrazio-

%5,
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La nuova Chrysler « 2L » e, nel disegno in alto, una trasparenza
dalla vettura che mette in risalto la disposizione degli organi

meccanici.

ne nel traffico e grande si-
lenziosith di funzionamento,
senza alcun sacrificio dl pre-
stazioni grazie all’adozione
di un nuovo motore la cui
cilindrata & aumentata del
9,4% rispetto a quello della
Chrysler 180.

Ma a proposito di cam-
bio automatico, sarh oppor-
tuno ricordare che la Sim-
ca, oggl Chrysler France,
aveva precorso i tempi in
Europa nel campo delle tra-
smissioni automatiche of-
frendole in opzione gia dal-
la fine del 1965, ed esten-
dendo pol questo equipag-
jamento a richlesta su tut-
a la gamma dei suoi pro-
dotti.

Oggl, adottando di serie
sulla «2 litri» un cambio
automatico Chrysler AJ04,
largamente dimensiona-
to per la vettura e il cui
funzionamento & di una ga-
ranzia assoluta, un nuovo
passo avanti e stato com-
piuto dalla Chrysler Fran-
ce, proponendo I'automati.
smo all'origine.

Olire che di un gruppo
motopropulsore particolare
e di un equipaggiamento
— almeno stando alle foto-
grafie — decisamente lus-
sU080, la « 2 litrin & stata
dotata di perfezionamenti
meccanici che, se pure po-
co visibili, contribuiscono a
raffinarne le sospensioni, la
insonorizzazione e il com-
fort di guida.

La nuova Chrysler « 2 li-
tri » presenta, rispetto alla
Chrysler 180, le seguenti
particolarita.

MOTORE: Identificato
dalla sigla TT2, & concepito
tecnicamente come quello
della Chrysler 180, ma la ci-
lindrata passa da 1812 a 1981
cc. Questo incremento di
169 cc & ottenuto grazie ad
un maggior alesaggio, che
passa da 87,7 a 91,7 mm. Le
dimensioni del blocco cilin-
dri erano state previste al-
V'origine con dei margini ta-
li da poter consentire que-
sta operazione, d’altronde
gia attuata sui motori da
competizione Simea CG/
MC, che hanno ben resisti-
to anche con potenza dop-

pia rispetto a quella d'ori-
gine. L'equipaggiamento dcl
motore & simile a quello
della Chrysler 180; ovvia-
mente le tarature dei siste-
mi di accensione e di car-
burazione sono state adat-
tate al tipo particolare di
trasmissione.

TRASMISSIONE: Sicom-
one di un cambio sutoma-
fco Chrysler tipo AB04, di
un albero di trasmissione
in 2 parti e di un ponte po-
steriore equipaggiato diuna
coppia a dentatura ipoide
con un rapporto di 11 x43.
L'insieme della scatola cam-
bio-convertitore di coppia,
regolazione idraulica e leva
selettrice @ simile a quello
delle Chrysler 160-180 auto-
matiche. Ma il regime di
variazione delle gamme dei
rapporti ¢ stato adattato al
nuovo motore di 110 CV
DIN, al fine di permettere
accelerazioni pii1 rapide. La
scelta di un nuovo rappor-
to al ponte posteriore tie-
ne conto dell’'adozione di
ruote di maggior diametro,
14 pollicl anziché 13. I pneu-
matici sono 175HR14. I cer-
chi, traforati, montano cop-
pe di nuovo tipo.

EQUIPAGGIAMENTOQ: Al-
l'esterno la Chrysler «2 Ii-
tri » & identificata da mono-
grammi anteriori e poste-
riori e dalla scritta « auto-
matique » sul cofano poste-
riore. 1l tetto ricoperto in
vinile & offerto di serie. Lo
equipaggiamento elettrico &
completato da due fari a
lunga portata sistemati nel-
la parte rientrante della ca-
landra. Alinterno i sedili
anteriori sono di un tipo e
di un disegno completamen-
te nuovi. Gli schienali pii
avvolgenti consentono un
maggior comfort in curva e
la loro altezza & stata ridot-
ta di 4 cin per aumentare
la visibilith all’indietro, sen-
za perderne in comfort e in
sicurezza. Nella parte po-
steriore degli schienali sono
state ricavate tasche porta-
oggetti.

Non sono stati ancora fis-
sati il prezzo e la data di
introduzione della nuova
vettura sul mercato italiano.

Inaugurata a Roma

Nuova sede per
la Mercedes-Benz

I successi di vendita della Casa tedesca spie-
gano l'espansione degli impianti
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In Italia circolanc oltre 60 mila automobili Mercedes;
nel solo triennio 1970-'72 ne sono state immatricola-
te circn 31 mila e cio ha fatto si che I'Italia sia diven-
tata per la Ceasa di Stoccarda i1 pia importante merca-
to europeo di esportazione, secondo soitanto. nel mondo,
a quello degli Stati Uniti.

S| spiega quind: perché la Societa Autostar. che im-
porta le automobili ed i veicoll industriali Mercedes-
Benz, abbia inaugurato a Roma, sulla via Salaria, una
sede grandiosa per l'area utilizzata (28 mila metri qua-
drati) per la superficie coperta (10 mila metri quadra-
ti) per la razionalita e la modernitd degli uffici e degli
impiantl per Vassistenza ai clienti: 1 successi di vendita
sino ad oggl realizzatl hanno consentito investimenti
considerevoli ed hanno reso al tempo stesso necessario
un considerevole potenziamento della struttura assisten-
ziale della Casa tedesca in Italia.

Nella nuova sede centrale della via Salaria sono state
installate le piua sofisticate attrezzature per il controllo
e la revisione dci veicoli: dai simulatori elettronicli di
marcia, ai banchi prova motori, alla sala di revisione
delle trasmissioni automatiche, agli impianti per il
controllo dei sistemi frenanti.

La sede

di Roma dell'Autostar non ¢, comunque,

che un esempio del potenziamento dell'organizzazione
Mercedes; ¢ infatti in costruzione anche una nuova se-
de milanese che sara seconda a quella romana solo per

la superficle utilizzata.

Nelle fote: in sito una veduta della nueva sede in Roma; in basse
il «plastico » deila sede in cestruzione a Milane.

La Chrysler ha introdot-
to sul mercato italiano un
veicolo utilitario leggero dal-
le numerose possibilita di
impiego: la Simeca 1100
« Canguro», un furgone a
cassone rialzato.

Il « Canguro » utilizza gli
elementi meccanici della
Simca 1100, 1a vettura piu
venduta in Francia ne] 1972,
grazie alle sue qualita di
tenuta di strada economia
di esercizio, robustezza e
sicurezza,

Di una lunghezza vicina a
quella delle berline (4 m.),
il «Canguro» occupa sol-
tanto ung superficle di 6,35
m?. Il carico utile & di 485
kg.. guidatore compreso, e
il cassone rialzato cffre un
volume netto di carico di
26 me, cioéd 1 mec in pil
della Simca 1100 Commer-
ciale.

11 «Canguron trova il suo
impiego di eiezione nelle
consegne rapide di merce
a domicilio, grazie anche al-
la estrema semplicith con
la quale @ possibile effet-
tuare le operazioni di cari-
€O e scarico,

Inoltre, qualunque sia il
suo impiego e Ia sua desti-
nazione, la Simca 1100 «Can-
guros costituisce anche un
valido supporto pubblicita-
rio per l'azienda che luti-

lizza.

La Simca 1100 « Canguro »
viene offerta in vendita al
pubblico 8 un prezzo estre-
mamente interessante: Lire
999000 (IVA 12 per cento
compresa). -

In opzione, e con un sup-
plemento di prezzo di Li-
re 35000 Ia Simca 1100
« Canguro» pud essere for-
nita con finestratura latera-
le, anziché con le pareti in
lamiera, del tipo cioé che
si vede nella fotografia. 11
a Canguro » differisce dalla
Simca 1100 Commerciale per
I'adozione di una nuova car-
rozzeria a fianchi sopraele-
vati, che sostituiscono i pan-
nell laterali lamierati su
struttura in profilati.

I1 motore & un 4 cilin-
dri 1118 cmc il cui tasso
di compressione di 82/1
consente 1"uso di carburan-
te normale. II cambio &
quello della berlina, ma il
rapporto al ponte & pil de-
moltiplicato, cio® 16x65
(4,062/1), Con questo ponte
la nuova Simea 1100 «Can-
guro» risponde alle norme
europee di partenza a pieno
carico su una pendenza del
16 per cento; e pud rag-
giungere { 120 km/h. I {re
ni sono quelli della 1100
Commerciale: un servofre
no & montato di serie.

La carrozzeria, interamen-

te metallica, & completata

nella parte posteriore da
una porta a doppio batten-
te vetrato che si apre a 180
gradi e libera totalmente
I'apertura. La targa e siste-
mata sul battente sinistro
della porta. L’apertura dei
battenti pud essere limita-
ta a 90,

I sedili della cabina sono
del tipo impiegato sulla
1100 LS. Sono previsti quat-

Un pratico veicolo da lavoro a prezzo inferessanfe

Si chiama «Canguro» la nuova
Simca per trasporto leggero

Consente un volume di carico di 2,6 metri cubi - Pud raggiungere i
120 chilometri orari - Utilizza carburante « normale »

tro punti di ancoraggio per
le cinture di sicurezza, e una
griglia di separazione tra la
cabina e il vano di carico,
convenientemente jllumina.

to. -

Le superfici laterali del
cassone possono facilmen-
te riportare delle scritte
pubblicitarie, dipinte sia di-
rettamente sul cassone, sia
sui pannelli amovibili.

Aumentata la voce
«furto>» dell’assicurazione

Gli automobilisti italiani
che si assicureranno (o che
rinnoveranno i1 contratto
assicurativo) contro il fur-
to dei loro autoveicoli pa-
gheranno da un minimo di

8-10 mila ad un massimo di !

30 mila lire all’'anno, con-
tro un minimo di 3 mila ed
un massimo di 15 mila lire
pagati finora in premi as-
sicurativi, per tale «coper-
tura».

A partire dal primo gen-
nalo sono state applicate
infatti dalle compagnie di
assicurazione aderenti al-
I'ANIA le nuove tariffe,

Per quanto riguarda in
particolare il settore auto-
mobilistico, i1 piih impor-
tante per numero di utenti
e di assicurati, le nuove ta-
riffe fanno capo a tre po-
lizze-tipo e a tre diverse
x categorie provincialin e
cio® rispettivamente: 1) pro-
vince dove il «furto di au-
toveicoli ¢ frequentissimo »;
2) province dove =& fre-
quentes; 3) province infi-
ne dove s« & meno frequen-
te».

' Meno morti e feriti

e e e e A m P AP %" Rubrica a cura di Fernando Strambaci "=

a novembre

Gli incidenti stradali av-
venuti a novembre hanno
provocato meno morti e me-
no feriti di quelli registrati
nel novembre 1971. In par-
ticolare i morti sono stati
919 (—2°, rispetto al no-
vembre 1971) ed i feriti 21
mila 969 (—2.3°%5).

Le enze degli in-
cidentm al dati co-
municati dall'ISTAT, mo-
strano un bilancio meno pe-
sante, malgrado i1 numero
dei sinistri sia in aumento.
(28045 con un incremento
dell’l 4%%).

Meno confortante & la si-
tuazione nel primi 11 mesi
dell’anno. Da io a no-
vembre, infatti gli incidenti
sono stati 237959, con un
aumento del 299 rispetto
al co ndente periodo
detl 1971; 1 morti risultano
T.TT2 (+4,4%0) ed 1 feriti 191
mila 880 (45,1%).
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