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Con il riciclo > delle acque 
problema risolto all'origine 
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L'acqua doll'Olona ricoperta dalla schiuma prodotta tUflli scarichi industriali. 

Sull'inquinamento, delle ac
que, e soprattutto simile sue 
juneste conseguenze sul pia
no ecologico, il pubblico ita 
Uano ha ricevuto e continua 
a ricevere una valanga di in-
formazioni, troppe e slegq-
te, che finiscono per lasciarlo 
piii confuso di prima, non gli 
danno un quadro reale Jella 
situazione, e, quel che e peg-
gio, non lo orientano su quel-
10 che si deve fare per arre-
stare I'impressionante feno-
meno. 

Innumerevoli industrie sea-
ricano nei corsi d'acqua libe-
ri i com post i piii diversi, che 
provocano, sulla fauna e sul-
la flora delle acque, gli tm-
pressiownti fenomeni che 
tutti conosciamo. Yengono 
presentqtf e ripresentati alcn-
ni impianti di depurazione, re-
centemente installati nei pres-
si di MilanoK nei quali enlra-
no acque tnquinate e dai 
quali escono acque «pure». 
11 pubblico pud essere indot-
to a pensare, allora, che lun-
go i corsi d'acqua basti m-
stallare un certo numero di 
impianti del genere per risol-
vere rt problema. In realta, 
una visione del genere c sem-
phcistica. A valle dell'imp'an-
to di depurazione, nelle acque 
che esso ha depurate, vengo-
no immesse altre acque in-
quinate, per cut, pochi chiio
metri piii in giii dell'impianto, 
le cose stanno piii o meno 
come prima. Per di piii, im
pianti del genere sono com-
plessi e costosi, in quanta 
debbono purificare le acque 
da tutta una serie di soslan-
ze inquinanti, per cui le ac
que inquinate, prima di tor-
nare pure, debbono subire 
tutta una serie di trattamenti. 

Quello che viene scarsu-
mente messo in rilievo, e la 
origine del problema: per ri-
solvere la questione in ~na-
niera efficace occorre, per u-
sare un vecchio proverbio 
aprendere il male alia radi-
ce». Occorre cioe impedire 
che gli innumerevoli scarichi 
che nelle campagne riversa-
no materiali inquinanti nelle 
acque libere, e che gli altret-
tanti innumerevoli scarichi in-
dustriali che li riversano al-
imterno delta cerchta urba-
na, nella fognatura delfa cit-
ta, siano lasciati incontrollc-
ti a compiere la loro nefasta 
opera. 

Non estate sostanza inqui-
nante che non possa essere, 
all'origine, eliminata dalle ac
que in cui e disciolta o so-
spesa. In certi cast, sono sut-
ficienti filtri meccanici, in al-
tri vasche di decantaztone, in 
altri ancora, un trattamento, 
entro impianti piii o meno 
complessi, mediante sostanze 
capaci di rendere innocue le 
sostanze inquinanti o di tra-
sformarle in modo che, in u-
na successiva rasca, si deposi-
ttno o si arrestino contro una 
batteria di filtri. Talvolta, si 
ricorre all'ossidazione median
te ozono, altre a trattamento 
con calce. Certo e che un im-
pianto destinato a depurare le 
acque di scarico da un win 
compoxto nocivo, da una to
la sostanza inquinante o da un 
gruppo riilretto di essi, come 
prattcamente sempre si verifi-
ca all'uscita di un singolo 
processo industrial, risulta 
enormemente piii semplice 
che un impianto * poliraleri
te » come quelli citati piu r.o-
pra. 

C'e poi una questione che 
presenla diversi aspelti, glu-
ridici, economici ed anche mo-
rali; chi inquina, e un'indu-
strio, oppure un servizio (ad 
esempxo la manutenzione del
le automobili comporta lo 
scarico nelle fognature c' nei 
corsi d'acqua di quantitalivi 
nlevanli di olio, nafta, sol-
venti div-irst, che hanno un 
altiisimo potere inquinante 
anche in quantitalivi mode-
sti). Chi ha pagalo ftnora gli 
impianti di depurazione in
stallati, sono stati contorzl 
tra Comuni, la Provincia, la 
Regione, valendosi di fondi 
provenienti dalla tanazione 
del privalo cittadtno. Oovla-
mente questo non e giutto: 
il sntema dt filtraggio delle 
acque inquinate, in Qgni ca-
so, dovrebbe far parte inte-
grante dell'impianto cto pro
duce queste acque, e la cosa 
non sarebbe particolarmente 
difficile sul piano tecnico ne 
molto oncrosa sul piano ceo-
nomlco. 

In molti casi, addirittura, 
la situazione pub invertirsi sul 
piano economxeo. Un'industria 
che deve dtsporre, nei suo 
cjcio d't lavoro, di grandi quun-
tita d'acqua, deve procurar-
sele, prelevandole da un li-
cino acquedotto, da un suo 
pozzo profondo, da un ear-
so d'acqua, e sottoporle qua
si sempre a un trattamento 
per renderle adatte all'uso. 
Infatti, acqi^e «pure», persi-
no potabili, raramente so.no a-
datte ad usi industriah m 
quanta contengono disciolii 
quantitative eccessivi di sali 
minerali. Chi deve disporre 
di acque industrial, quindi, 
paga un rilevante costo per 
procurarsele, e tale costo crc-
sce nei tempo, in quanta le 
acque contengono sempre JKU 
sostanze disciolte, frutto di 
inquinqmenti lontani, ed e 
sempre piii costoso procurare 
acque d'acquedotto in grandi 
quantita. Non si dimenticni 
che Milano, che veniva con-
siderata «appoggiata» sulla 
aequo, e su acqua ct(imar con-
tmua a chiudere pozzi del suo 
acquedotto, anche siti a cl-
tre 50 metri di profondita. e 
giunge con le nuove tr\vella-
zioni a oltre 200 per trovare 
acqua pura, con costi ovvia-
mente crescenti. 

Ebbene, questi consumato-
ri d'acqua (e la maggior par
te delle industrie ne consu-
ma quantita colossali) paga 
cifre sempre piii alte per pro-
curarsi acqua piii o meno pu
ra, per portarla al grado ne-
cessario di purezza, e pot la 
getta via, inquinata, nei p:ii 
vicino corso d'acqua o nel
la piii vicina fognatura. 

La strada per uscire da 
questa situazione, viene j,o-

chissima popolarizzata, ed xl 
pubblico ne e informato po
co e mqle: abbiamo accenna-
to piii sopra al fatto che, s\tl 
piano tecnico, giuridico, eco
nomxeo e morale, chi inqui
na, dovrebbe anche purifica
re I'acqua che ha inquinato. 
tya a questo punto, dispanen-
da exoe di acqua che e di 
nuovo pu/a, perche dovrebbe 
gettarla in un corso d'acqua 
a nella fognatura? La via lo-
gica. e di r\metterla in ciclo, 
ed usqrlo nuovamente. In que
sta azione d't Tidclo, si hanno 
sempre delle perdite che van-
no rein,tegrate, ma dell'ordi-
ne di pochi percento, non di 
piii. Oltre a questo, in mol-
t\ cqsi, cjd cfte r\mane n.ei 
filtri, nelle vasche di decan-
tazione e di flocculazione, re-
gli impianti per i trattamenti 
chimici, presenta un apprez-
zabile valore commerciale, c 
pub essere recuperato dalla 
stessa industria o venduto a 
qualcuno che lo usi sistemuli-
camente. 

Con la tecnica del riciclo, 
che. chissa perche, stenla tan-
to ad essere popolarizzata, a-
dottata, generalizzata, quello 
che potremmo definire «in-
quinatorea, deve, a), aa un 
lato, $ostenere una spesa per 
installare un impianto di pu-
Xificazione, ma risparmia tl 
costo sempre crescente di un 
quantitativo massiccio d'ac
qua e quasi sempre pub ven-
dere un <t soitoprodot\o a deri-
vato dall'impianto di purifica-
zione, che ha un valore non 
trascurabile. 

In molti cast Vinstallazione 
di un sistema di riciclo, fini-
see per costituxre un rispqr-
mio e non una spesa. Per d't 
piii, generalizzando il princi-

pio del riciclo, si possono e-
vitqre spese ingenfi a cqrico 
degli Enti Pubblici e detlo 
Stato. e quindi a carico del 
contribuente, davendosi poten-
ziare entro limiti assai piii 
modesti gli acquedotti ed i 
pozzi prafondi • di • presa, le 
opere di convogliamento del
le acque stesse e di smalti-
mento (canali. fognature, ec-
cetera), ed evitando .< inciden-
ti» assai « costosi u sul tipo 
di quello che ha colpito di re-
cente il Duomo di Milano, 
propria perche il terreno su 
cui poggta tende ad abbassar-
si e a comprometterne la sta
bility, essendo stato prasexu-
gato da anni di prelievo d'ac-
qyq, a profoi\d\tq v\q via sen\-
pre maggiori, per riformre 
I'acquedotto della citta. - • 

Che con la tecnica delVeli-
minazione delle acque all'ori
gine, e del conseguente, logi-
co riciclo, si possa contempo-
ran.eamen.te risolvere il pro
blema ecologico, oltre ad es
sere cosa logica, e dimostra-
to da un ' esempio illuatre 
quanta recente. II corso itxfe-
riore del Tamigi, era, una de-
cina d'anni fa, uno dei corsi 
d'acqua P.tu inquinqfi del mon-
do. Tutti gli scarichi che si 
gettavano, direttamente o in-
direttamente in esso, sono sta
ti individuati, analizzath e, se 
inquinanti, muntti di impian
to di purificazione o di puri-
ficqzione con riciclo. Oggi 
quello sless^o tratfo di fiume 
non e inquinato, e vi prospe-
lano una flora ed una fau
na assai piii ricche di quan
ta non avvenisse un secolo 
fa, quando Vinquinamento era 
appena apprezzabile. 
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Si Yogliono separate i due seltori dell'aiitndo pubblka 

Domani in sciopero i dipendenti 
del monopolio «sale e tabacchi 

.Si riparla di privqtizwtione con la scusa di «ormoni*-
zarsi» alle direttive del MEC - Si profila una groa§a ope' 
rasione speculativa - ISeceagario un effettivo riordinamento 

ROMA, 11 febbraio 
Comincia a scarseggiare il 

sale. Nei prossimi giorni |a 
situazione diventera piii dif
ficile. Forse, tra non molto, 
questo condimento indispen-
sabile per tutti i cibi diven
tera introvabile (e avremo di 
conseguenza un nuovo tipo 
di contrabbando). II tutto per
che le saline del Monopolio 
di Stato sono bloccate da 
uno sciopero unitario e com-
patto che tutto il personate, 
compreso quello degli appal-
ti, e stato costretto ad attua-
re per difendere il proprio 
posto di lavoro e per salva-
guardare l'integrita stessa del-
l'azienda pubblica. 

Perche scioperano dunque i 
lavoratori delle saline italia-
ne? E perche il giorno 13 so-
spenderanno il lavoro tutti i 
dipendenti del Monopolio di 
Stato. inclusi gli addetti alia 
manipolazione dei tabacchi? 

Per spiegare i motivi dello 
scontro fra l'azienda puboli-
ca e i suoi dipendenti bisogna 
ricordare alcuni precedent! il-
luminanti. E' nolo da tempo 
che il governo ha intenzione 
di liquidare il Monopolio sta-
tale dei sa'.i e tabacchi per so-
stituirlo con una nuova azien-
da, forse a partecipazione mi-
sta, onde • armomzzarlo » — 
si dice — con le disposizioni 
comunitarie. Orbene, in que
ste settimane il processo di 

. privatizzasione gia in atto ha 
avuto un nuovo colpo di ac
celerator 

Nei giorni scorsi si e svol-
to un incontro fra i rappre-
sentanti dei tre sindacati e 
il mlniitro delle Finance, Val-
seccht. In queU'lncontro, piut-
tosto tempestoso, il rappre-
sentante del governo ha con-
fermato, puntualmente, l'in-
tenzione di proccdere ad un 
u riordinaroanto • deU'aaiand* 

pubblica, cominciando intan-
to col separare il settore del 
sali da quello dei tabacchi-
Valsecchi non ha detto, natu-
ralmente. che si intende pro-
cedere verso la creazione di 
una azienda a carattere pri-
vatistico. Ma non ha neppure 
aflermato U contrario, e non 
poteva farlo. 

I precedenti. infatti, sono 
tali da non lasciar sussistere 
neppure un barlume di otti-
mismo. Se i lavoratori e i sin
dacati del Monopolio di Sta
to ritengono che si tratta di 
una nuova spinta verso la pri-
vatizzazione, pura e semplice, 
dell'azienda pubblica (l'even-
tuale presenza del capitale 
statale in una futura azienda 
mista non modificherebbe la 
sostanza delle cose) e perche 
sono accaduti alcuni fatti, si 
sono verificate talune circo-
stanze, che portano a quella 
grave conclusions. 

Con l'articojo 16 della legge 
sul cosiddetto c riordino della 
dirigenza» statale, anzitutto, 
sia nei comparto del sale che 
in quello, ben piii ampio e 
ricco, dei tabacchi, una gran 
parte dei tecnici e del «di-
rettivj» na lasciato Jl proprio 
posto di lavoro, allettata da 
liquidazioni spesso molto for-
ti (fino a 20-25 milioni), dai 
dieci anni di abbuono per 
andare in pensione anticipa-
tamente. da indenpjtk di pen
sione assai elevate (fino a 6-
700 rnila lire mensili) dovute 
anche alia Iqro promozione 
al grado superiore. 

Questo iprowedimentoB ha 
creato vuoti moltq seri nel-
1'azienda statale. Ma non e 
ancora tutto. Sta di fatto che 
dlrjgentl « sfqllati • dai Mono
polio sono andati a lavomre 
per quel consorzto fra |U in-
termediari (parliamo solo dei 
saW che ha potuto precosti-

tuirsi in questi anni posizjoni 
di privilegio e di (orza tali da 
consentirgli di aspirare alia 
successione della azienda pub
blica, o almeno a conquistare 
una posizione prevalente nella 
eventuate nuova azienda mista. 

II ministro Valsecchi ha 
detto ai sindacalisti che, per 
lui anche la futura azienda 
del sale dovrebbe rimanere 
alio Stato. Ma un generic© di-
scorso di questo genere, a 
titcln personale, a questo pun-
to non poteva convincere nes-
suno. 

Non e senza sigqificato, del 
resto, che in questi anni. pur 
con un'azienda statale in pie-
di, I'estraaione di sale, che e 
assai costosa, sia stata lascia-
ta, ad esempio, interamente 
nelle mani del Monopolio sta
tale, mentre l'msaccamento e 
la manipolazione dello stesso 
mmerale sono stati afpdati ai 
privati. i quali hanno potuto 
cosi Jucrare profjtti altissuni-
E' cniaro, comunque, che in 
queste condizioni, con simili 
preoccupanti prospettive. il ri-
corso alia lotta da parte dei 
tre sindacati era inevitabile. 
Ed e chiaro che i lavoratori 
del Monopolio di Stato sono 
chiamati a battersi per una 
causa che ya molto al di Ik 
dei propri personal! interessi 

Lavoratori e sindacati, tut-
tavia, non si sono mai oppo-
sti e non si oppongono ad un 
effettivo riordinamento della 
azienda nei suo complesso. 
Essi ami 1Q solleoitano e chie-
dono, proprio per questo, che 
si incominci intanlo ad eli-
minare appalti e iubappalti. 
fonti di profltto per alcuni 
personagg) favoriti e font! di 
sfryttamento per centinaia di 
operai. Al)a battaglia in atto, 
d'altronde, partecipano anche 
i dipendenti degli appalti 
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Punta sulla 
economia la 

«Rekord Diesel» 

i 

i Convincentl risullatl della prova - II modesto costo del gasolio comparifa con I'uio il prezio elevato della vettura 
L'iniezione elettronica per la « Commodore GS » 
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Due nuqye vetture sono 
venute ad ampliare, anche 
sul mercato italiano, la 
gamma dej n̂ od,elH Ope|: 
s.i tratia della tfeko.rd con 
mQtpre Diesel e della cpfn-
modore GS ad iniezione 
elettronica. In verita noq 
si potreqbe correttampnte 
parlare di vetture nuove, 
in quanto si tratta di ma-
delli gia largamente c o 
no^ciuti in altre versiq-
ni; si tratta quindi, pii» 
propriamente, di automqbi-
li cop aicune importanti 
noyita. Que}ia di maggior 
riljeyo — anche perche si 
prevede che interessera u-
na piu vasta faspia di u-
tenti — e rappresentata 
dalla adozione sulla fle-
kord di un mqtprp Piesel 
in altemativa al motore a 
benzina; l'altra e rappre-
sentata dalla adozione del
la iniezione elettronica sul
la Coî Tfiodpre. 

La General Motors Ita
lia — che ha gift iniziato 
le consegne dej nupvi mQ-
delli ai olienti che H ave-
vanq prenotati a che assi-
cqra. soprattuttq per la 
Rekard cqn motore Die
sel, termini di cqnsegna 
decisamente piu brevi di 
quelli garantitl dalle ca
se cqncorrentj — ha orga-
nizzato in questi giorni le 
consuete prove su strada 
riservate alia stampa. Co
me era naturale, l'attenzio-
ne maggiore e andata alia 
Rekord. 

Esteticamente la Rekord 
Diesel non differisce gran 
che dai modello con moto
re a benzina, se si fa ec-
cezione per il cofano che 
presenta al centro un ri-
gonfiamanto resq necessa-
rio dalle maggiori dimen-
sioni del propulsore. Tale 
rigonfiamento, visto dallo 
esterno, da alia vettura un 
piglio piii sportivo. 

L'immediatezza dell'awia-
. mento — una candeletta 
pre-riscaidamentq a incan-
descenza per ogni cilmdro 
serve a riscaldare l'aria al 
momento • dell'awiamento 
stesso — e l'immediatq ar-
resto del motore cori la 
semplice rotazjone - della 
chiavetta del quadrq, qua 
si si trattasse di un moto
re a benzina, sono la prima 
caratteristica che colpisce 
su questa vettura. L'altra 
e la silenzjosiia relatiya al 

i propulsore a gasolio, )j) cqi 

firesenza si qwerte ^qltan-
o per la modesta vibra-

zione della leva del cam-
bio (al vol^nte) per i mo-
delii con jl cambio mecca-
nicq il quale e derivato 
cosi cqme la frizione dalla 
Commodore. 

Per il resto la Rekord 
Diesel si cqmporta, ne piii 
ne meno, come la Rekord 
con motore a • ciclo otto », 
fatta eccezjone per le piu 
modeste prestajtioqi, che 
sono tuttayia soddisfacenti. 

H motore a 4 piiindri in 
linea di ?067 cc con un rap-

Sorto di compressjone di 
J:l e una potenza di 6Q 

CV D|N a 440Q giri al mi-
nuto, consepte una yejqci-
ta massima e di crociera 
prossjma ai 140 chilqme-
tri orari. I tempi di acce-
lerazioqe sqno ottimi 

Ma quej che piii inte-
ressa in questa vettura e 
la. elevata economia di e-
sercjzio che la r«nde con-
sigliabile a chi us} la mac-
china per layorq e per lun-
ghi percors}. La Rekord 
Diesel, fnfatti, consuma sol-
tanto un litro di gasojjo 
ogni n.5 chiiometri, \i cha 
consente di ammortiware 
rapidamente )a differenw» 
di^praniQ (+ 350.000 «re 
circa) rispetto al modello 
con motors a berifina. Non 
si dimentichi, infatti, che 
mentre la benaina auper 
cost* 163 lire u IHro, la nw-
ta costa solo 63 lire. La 
Opel Rekord 2100 D — que-
stq il name uf&oiale — vie
ne offerta in tre versioni: 
berlina 2 porte standard a 
3JJI3.400 lire (compresa 
1'IVA che, trattandosi di 
macchine con cilindrata su
periors ai 3 litri, incide per 
il 18 per cento); berlina 4 
porte standard a 2.625.500 
lire; berlina 4 porte lusso 
a 2.749000 lire. Come di 
consueto la GM Italia of-
fre per queste vetture nu-
merosi optional* 

Qualche cenno, ora, alia 
Opel Commodore GS ad i-
niezione elettronica. che 
rientra nella categoria del
le cosiddette «vetture di 
prestigio». Con l'iniezione 
elettronica la Commodqre 
QS/R offre maggiore po-
tenza, velocita ed accele-
razioqe in concomitanza 
con un minor consumo. 
Piu precisamente. il moto
re di 27W cc della Commo
dore QS/P eroga 160 CV 
DJN a 5400 girl e consente 
una velocita massim* di 
I9p Km/h per la perlina, e 
di 200 Km/h per il coupd, 
con un'accelerazione — per 
entrambe le varsionf — da 
o a 100 Km. in 9" a/io. 

Jl consumo, per una vet
tura di questa cilindrata, 
e abbastawta oontanuto: 
U,3 Utri di benzina par 100 
chiiometri per )a perlina 
e 10,7 Utri per JOQ chilome-
tji per il coup*. Jl preFzo 
(IVA CQmpres*) ^ s^tq fis-
sato in 34164)00 lire per 
la perlina a in 3.«iW)r l i
re per H cpupe\ 

H eompM»o fnolort DIe*e| ch« tqMipj|9a>« U Qp«l « Rfkprd 2100 D p * , ? de»tr«, un infirnQ dall? vattMra n»Ha version* fon c^m-
bio mtccanicp comand^to dalla leva a dattra del volant*. Nalla foto dfl tilQlq: d» linUlra |a Qpe| <i Rekord 21QO P » quattro Rflrte; 
a dattra il coup* Opal « Corprnodora GS/E ». 

01A 80.000 « D A C I A » PRODOTTE A PITESTI 

Costruiscono auto su licenza Renault 
e le esportano anche in paesi «difficili» 
Prossimq il lancio di una nuova « 1300 » - Succes$o sui m.ercati esteri anche delle « Uand-
Rovers » fabbricate in Romania 

Le strode / II traffico 

Fronte a gJMgno 

le modifiche 

dtl cedif9 dellq itrada 
Qjugno vedrk il Codice della 

strajda completamente aggiorn^-
to: mx quella ^ata. infatti. V p̂ 
posita Commissione interministe-
riale di studio per le modifiche 
da apportarp a} Codice ayrfr ter-
minato i suoi lavon che si pro-
traggono ormai da quattro aiuii. 

Le sette sottocommissioni in 
cuj e articqjata la Cqminissione 
d> studio e di cui lannp parte 
(ui>aiopari dei minister) dei La-
yoii pubblici, dei Trasportt. de
gli Interni. esperti e gfuristi, h.a 
presq in esarne (mora Pltre 120 
artjcpli del Codice approyandone 
i relfttiyi schemi. Nei prossimi 
mesi la Cqmrnissione esamine-

S, a complet^mento dei suoj 
yBri, altri ?0 articoU c}rca dt 

cui fc stata rayyisata I'urgeruta 
di una modlfica. 

g Dal primq marzo saranno ri-
presi dalraeroporto di Ancona i 
volj giornalierj deJi'ATI che cql-
leganq Pari ad Ancona. Vene-
zia e Trieste. Lp ha comunjeatq 
la presideiua deU'Aerdqrica. 

Ha dato success! insperftti la 
a ferroviarja che cojlega Fran-

coforte e Magonja al grinde ae-
roporto di Ptancoforte a fUieirt-
Uuin t. Ogni giorno la ferrovia 

ha traspQrtatQ diechnila persone 
cost stjddiyis*: il 67.4 per cento 
passeggeri in partenza pop voli 
da Francoforte; il 5 per cento, 
accompagnatori di passeggeri; il 
14.3 per cento persone che la-
ypranq in a»iende lungo la li
nea e M 13,3 per cento vis|ta-
tori dell'aeroporto. . 

• Le Ferrovie federal! tedesche 
hanno apportato modifiche alle 
tariffe di riaggio. La piii impor-
tante consiste neU'avere sposta-
to da dieci a dodici anni le ri-
duzioni applicabili ai ragani. 

§J II piu alto numero di feriti 
e di morti per incident! strada-
li si verjfica tra Je 6 e le 7 del 
pomeriggiq; }r» partjcolare, ajle 
pre ta sj ha !'* per cer»to del 
totale degli incidenti e alie 19 
il 7,37 per centq. 4 me?aogior-
po si ha il 7.U per cepto. II 
pornerlggio e comunque pegjiore 
della mattiM: dalle qre' 13 a]Je 
17 infattj si regfstra una percen-
tuale di incident! superiore aila 
media. 

Queste percentuaji — elabora
te dall'Tspettqrato geperale c|r-
col&ijone e traffico qel rnin|stero 
dei tavqri PHPblici — si rife-
riscono a! sJnUtri stradali veri-
ffcatis} complessiyarnente nei Tl. 

Anche per quanto riguarda i 
mnfti nell'arco delle $\ ore, 1 
yalqrf piii alti s\ registrano al
le ore 18 con i) 9 per cento, alle 
10 con 1'8 per cento e quindi 
alle 30, alle 31. alle 4 e alle 
5 del mattino. 

Corrtrq wn uno « Svrfftf • FI - T$ 10 » 

Shaiajry' U ha 
trovato un <padrino> 

tin rtpartd dt|U MAP di Pitesti, dova vengono costruit* la auto
mobili « Qacia • . 

|| farmint • »pf»>f*r » — , n W"S>r« « poaVino » in 
* ormai tntrato ntl aaxfO auttmobilistico • sta ad indicaro chi, 
ffViaVnloanant* » acof* pwWillcltario, si addotta I* sp«M par il 
fllHMWl«mtn*t ^i VW> «Hwd^|o» . Gli m sponaor» stanno dhran-
tando ofvupr* pik wwmarotl t non # d«tf» «ho, § ptrtf i v»nr 
t«f| i pvMHWtari cho M rlcayano, nop conrribviscano a rondor* 
p|6 TTfiK* il stttora. Not campo aWlo ccrso si o ora introdatta 
ancko wn>tio»do W*m9 «S pflkttorio — la Etionno Aiorwr — 
cko M m fpownriwitt * vn pilot* Italiano, nofa »9(t«nH c#n 
lo psoudonimo d| thimry* M , cho ho un i>offroU «curri-
cotum » «H virltrif, eoprattutto noi rally, thanfry' U portocipora 
• I Campionalo ovropoo dolla piontagna pilotando wna • Svrtoos • 
FB-Tf. ! • > (nflla foto) con >• R»»it, prfiwllilinoittf, P»f»Kl' 
ptri amht td tkvnt §«rf »v p>M«-

Si wrivs a Pitpsii ^Ha 
fine della auifWirftflft cpe 
parte da Bucarest e cfre 
fe la prima costruita in Po-
rnftnî . Sono pqco piii di 
cento chjlqmetri che si cp-
prono senza campiar rnaj-
cja ianto il terrenp e... pi&-
nwra Padana- Alia fine ci 
si troya nellft cittft rqrpe-
na deiraytprnopilB. Oggi e 
ancora un centro senza 
grandi pretese in quesfo 
campo, ma ci sono le pre-
messe per un spo rapjdo 
syijuppo. La citta ha una 
ossatura ipdustriale marca-
ta ed e in via. °A continua 
espan^iqne. In cihane gnpi 
i suoi atiitanU sono piii die 
raddoppiati: da at rni)a ad 
oltre' 110 mila. E dire che 
l'industria automobilistica 
e I'ultima nata e deve an
cora cpnoscere il boom. 

Nelle scorse settimane e 
uscita dalle officine UAP 
di Pitesti la 80 niillesima 
« Dacia 1300 », prodotta su 
licenza Renault assieme al
ia versione miliecentp. Con-
temporaneamente e stato 
reso noto che tra pon mol
to sara posta sul merca
to anche la 1300 versione 
lusso, rinforaata e mislio-
rata in alcpne sue parti. 

Come si vede. per l'in
dustria delle quattro mo
te siamo agli inizi, ma an
che in questo settore si 
punta ad uno sviluppo in-
tenso. Grandi sono quindi 
le possibility di estensione 
dell'attivita produttiva per 
i prossimi anni, anche per
che ci si trova di fronte 
ad un mercato in attesa di 
assorbire le nuove vettu
re. Va anche notato ci>e, 
contraiiamepte a quanto 
avveniva qualche anno ad-
dietro, ora 1'importazione 
copra solq una piccola par
te delle ricnieste. mentre 
si tende a soddisfare la 
maggioranza degli aspiran-
ti automopUistl con la • Da-
cjan di prqduzione nazio-
nale. 

Le officine di Pitesti pe
rn Wn protjucono — al 
pari di tutta l'industria rt> 
mena — sqlamente per il 
mercato interno, ma una 
parte considerevole delle 
nuove vetture e destinata 
sU'esportazione. 

Finora la c Dacia « e sta
ta esportata in Finlandia, 
Grecia, Algeria, Cecoslo-
vacchia, RDT, ma le richie-
ste dall'estero sono in con-

tinuo aumento perche la 
trazione anteriore. il basso 
consumo (sette litri pei 
cento chiiometri) e le altre 
caratteristiche dpjla vettu
ra hanno incontrato il fa-
vore del pubblico anche ol
tre i confini della Roma
nia, pure dove esiste una 
grande possibihta di scel-
ta e dove lo sviluppo au-
tomobilistico ha gia. cono-
sciqto altissjme punte. 

Grande interesse all'este-
ro hanno incontrato anche 
le due Land-Raver prodot-
te in Romania, la • ARO 
M 461 » e la «ARO 240». 
Per le loro prestazioni le 
due camionette hanno co-
nosciuto ormai una affer-
mazione in campo mondia-
le e vengono oggi esporta-
te in oltre quaranta paesi. 

Le «ARO», praticamen-
te, non conoscono ostaco-
li. Avanzano sicure su ter-
reni accidentati e supera-
no notevoli dislivelli. Sono 
fatte su misura per i la-
vori neiragricoltura, nei 
boschi e nelje zone mine-
rarie perche per muover-
si non hanno bisogno di 
una strada vera e propria 
e si sono dimnstmto r*»; 

me anche nelle prove su 
sabbia e su ghiaccio. 

S. G. 
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OftiQfogota 

in irvppo II lq Sjnua 
« 1000 rallye 2 » 

La « Simca 1000 rallye 2 » 
Uipo JC, 1294 cm3. 2 car-
buratori doppio corpo) e 
stata recentemente omolo-
gata in gruppo II, vetture 
da turismo speciale, in con-
formita agli articoli 258, 
259, e 260 del titolo IV del-
1'anessQ J dej codice spor-
Uvo ipternazionale. 

II dossier di questa o-
mologazione, in vigore dal 
1" gennaio 1973, porta il 
numero 1646. 

Le « Simca 1000 rallye 2 » 
possono quindi essere i-
scritte in gruppo II gia al. 
le prime gare deU'aiuiQ. 

E* prevista nna omojoga-
zione in gruppo I, vetture 
da turismo di serie, non 
appena la produztone mi
nima di 500Q unit^ sara sta
ta raggiunta. 
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