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Sperimentato ai Rallies d'lnghilterra e Montecarlo 

Sistema antincendio Ford 

Le due Ford «Escort» ufficiali che al 
Rally di Montecarlo erano affidate agli 
equlpaggl Mlkkola-Porter e Makinen-Lid-
don erano dotate di un nuovo tlpo spe-
rimentale di impianto antincendio a gas 
progettato dai tecnici della Ford. 

L'impianto, battezzato con molta ef-
ficacia «The Fire Eater» (Mangiafuoco), 
consiste in un sistema di tubi (visibile 
nel disegno) che collegano 1'abitacolo, 
il vano motore ed il portabagaglio delle 
«Escort» ad un contenltore sltuato nel-
la parte posteriore della vettura, e riem-
pito con il «Freon 1301», un gas che 
interrompe il ciclo di combustione at-
traverso una reazione chimica. 

Alia temperatura di circa 75 gradi il 
circuito entra in funzione, ed il gas viene 

immesso in tutta la vettura, senza con-
seguenze nocive per il pilota ed il navi-
gatore per circa cinque minuti (tutto il 
tempo, cioe, per uscire dalla macchina). 

L'impianto «The Fire Eater» era gia 
montato nella « Escort RS» con la quale 
Roger Clark ha trionfato al recente Rally 
d'lnghilterra: se il suo uso a Montecarlo 
ed in altri importanti Rallies internazio-
nali dara risultati positivi la Ford, attra-
verso l'Advanced Vehicle Operations, lo 
offrira anche ai prlvati. 

«E' un altro esempio — ha commen-
tato Bill Meade, responsabile per le vet-
ture ad alte prestazioni prodotte dalla 
Ford A.V.O. — di come dlspositivi di sl-
curezza inizialmente progettati per le com-
petizioni vadano poi a beneficio di tuttl 
gli automobilisti». 

Dal 21 al 25 febbraio l'«Expomotor» 

A Milano una mostra mercato 
dei ricambi e degli accessori 

Dal 21 al 25 febbraio, alia 
Fiera di Milano si terra 
il prime « Expomotor » mo
stra mercato settoriale di 
ricambi, accessori, attrez-
zature, macchinari e moto-
ri per auto, moto, macchi-
ne agricole, motonautica e 
kart's. 

La manifestazione costi-
tuira l'occasione per un in-
contro diretto tra le ditte 
produttrici e le categorie 
direttamente interessate. La 
«Expomotor», di fatto, o-
spitera solo fabbricanti, rap-
presentanti esclusivi e im-
portatori di rutti i prodot-
ti della vasta gamma, of-
frendo una panoramica 
merceologica completa e ra-
zionalmente distribuita. 

L'« Expomotor », inoltre, 
consentira per la prima vol-
ta ai ricambisti, accessoristi, 
elettrauto, gommisti e ad 
altre categorie collateral! di 
approfondire la conoscenza 
del prodotto e del produt-
tore, riqualificandone i pre-

gi e modificandone i difet-
ti, e di influenzare la pro-
duzione spingendo le impre-
se interessate a cercare, a 
sostegno della qualita, un 
piu ampio collocamento sui 
mercati esteri. 

Nato per volonta delle a-
ziende del settore — al fine 
di un adeguamento dell'or-
ganlzzazione distributiva ai 
nuovi standards di produ-
zione e per permettere alle 
ditte operanti in tale setto
re (che prima erano costret-
te a partecipare a mostre 
e saloni non confacenti al
le loro esigenze) un diretto 
e qualificato incontro fra i 
produttori e le categorie e-
conomiche italiane ed este-
re interessate — l'« Expo-
motor » si caratterizza so-
prattutto per il vasto mec-
canismo organizzativo e di-
stributivo che mette in mo-
vimento. 

Non va infatti dimentica-

to che in questo ramo del-
l'industria sono occupati 
circa 130.000 lavoratori sud-
divisi in 5.000 aziende. fra 
piccole, medle e grand!, la 
cui produzione fornisce. so
lo in Italia, oltre 250.000 
punti di vendita. 

Importante e anche il con-
tributo che il primo « Expo-
motor » dara al migliora-
mento delle relazioni inter-
nazlonali, in considerazione 
della marcata presenza sui 
mercati mondial! della no
stra industria automobilisti-
ca e motoristica in generate, 
da cui la necessita di for-
nire razionalmente e capil-
larmente i paesi acquirenti 
dei pezzi di ricambio e de
gli accessori di cui abbiso-
gnano. 

Saranno ospiti del primo 
« Expomotor » — tra gli al
tri — l'lCE, il Micomes, la 
Camera di commercio italo-
cinese, la Camera di com
mercio malgascia e dei pae
si africani aderenti alia CEE. 

In moto 1'estetica non basta 

II casco deve 
essere sicuro 
Le ragioni di certe proteste contro la propo-
sta di obbligatorieta - Come fare la scelta 

II casco, unlca valida pro-
tezione per il capo dei mo-
tociclisti, sta per diventare 
obbligatorlo anche in Italia, 
cosl come lo e gia in altri 
Paesi. Singolarmente una 
proposta di legge in tal sen-
so ha suscitato le proteste 
dei fabbricanti nazionali 
che pure dovrebbero essere 
favorevoli ad una disposi-
zione del genere. La ragione 
di queste proteste va ricer-
cata nel fatto che l'obbli-
gatorleta del casco non pub 
essere disgiunta dalla intro-
duzione di severe norme che 
garantiscano la rispondenza 
dei caschi alle caratteristi-
che di sicurezza fissate in-
ternazionalmente. Q u e s t e 
norme, perb, potrebbero a-
prire le porte ai fabbrican
ti stranieri, soprattutto in-
glesl e giapponesi i quali, e-
sportando gia in paesi dove 
il casco e obbligatorlo e 
soggetto ad una severa tu-
tela (vedi Francia, Belgio, 
Olanda e diversi Stati degli 
U.S.A.) forniscono un pro
dotto che offre il massimo 
di garanzie. 

Eccoci quindi al punto 
importante: come deve es
sere un casco per garantire 
un minimo di sicurezza in 
caso di incidente? 

Attualmente sui nostro 
mercato le ditte — sia 
straniere che italiane — 
che producono caschi si 
contano a decine ma tra 
tutte queste ben poche of-
frono un prodotto valido. 
Ciononostante, quando si 
sceglie un casco quasi mai 
si bada alle sue caratteri-
stiche di sicurezza e quasi 
mai si pretendono certifi-
cati di garanzia o di omo-
logazione che ne provino la 
affidabilita. 

Spesso — e questo capita 
a chi dispone di pochi quat-
trini o a coloro che consi-
derano il casco un oggetto 
utile ma non indispensabi-
le — si sceglie il casco in 
funzione del prezzo. Faccia-
mo un esempio: se fra due 
caschi di forma pressoche 
uguale uno costa parecchio 
piu dell'altro, non ci si do-
manda la ragione di questa 
differenza ma si finisce per 
scegliere il meno costoso 
giustificando la scelta con 
un: « Tanto e uguale »; quan
do addirittura non si com-
prano a cuor leggero imi-
tazioni di caschi di assolu-
to affidamento che costano 
la quarta parte dell'origina-
le dato che fabbricanti po-
co scrupolosi si sono pre-
occupati solo della estetica 
ben guardandosi daH'imita-
re pure il contenuto. 

In conclusione i caschi at-

Un catco inttgrale di tlpo au* 
tomobllinlco utlllzzato anche 
digli appatsionall dalle moto 
dl grotta clltndrata. Corrlipon-
de alle norma internailonali, 
ma II suo preuo e pluttoito 
elevato: oltre 35.000 lire. 

tualmente in commercio si 
possono distinguere in tre 
distinte categorie: ., 

1) caschi dl ottima fattu-
ra e di assoluta affidabilita, 
ma che hanno prezzi che 
possono anche superare le 
50.000 lire. 

2) caschi che tentano di 
imitare i primi ed hanno 
una affidabilita discreta an
che se non offrono una as
soluta sicurezza, i cui prez
zi vanno dalle 15.000 lire in 
su. 

3) caschi pericolosi: sono 
volgari gusci di plastica che 
imitano i primi ed i secon-
di ma che non danno al-
cuna sicurezza anzi, a volte, 
frantumandosi al minimo 
urto possono causare ulte-
riori danni al loro sfortu-
nato possessore. 

Per finire un consiglio: fi-
no a quando la legge non 
sara approvata, se acquista-
te un casco non badate alia 
spesa; soprattutto conside-
ratelo in funzione della si
curezza e come il vostro ca
po di abbigliamento piii im
portante. Meglio avere in 
testa un buon casco che in-
dossare un giubbino di pel-
le o gli stivali stile Ago o 
qualsiasi altro capo non in-
dispensabile per la guida 
turlstica. 

, . . - E.C. 
• La societa « Aeritalia », rap-
presentante italiana nel consor-
zlo industrial internazionale 
a Panavia», ha reso noto che 
il governo tedesco ha dichiarato 
che «in seguito all'esame detta-

i gliato del programma dell'aereo 
MRCA, e stato declso di prose-
guire nello sviluppo di questo 
vellvolo. Inoltre si sta ora pas-
sando alia fase d'investimentl 
per la produzione in serie per il 
periodo relativo ai prossimi 
quattro anni a. 

Per migliorarne le prestazioni modificato uno Zodiac «Marlc2» 

Come si < trucca un gommone con poca spesa 
Lirrigidimento del canotto ottenuto senza comprometterne la clasticita generale - Un lavoro abbastanza semplice e 
che ha dato buoni risultati 

La primavera dello scorso anno due 
giovani milanesi appassionati di sci di 
acqua ed in genere dell'alta velocita, 
decisero di apportare a'.cune modifiche 
ai loro Zodiac « Mark 2 », per migliorarne 
ulteriormente le prestazioni da un punto 
di vista velocistico e di a tiro » nella pra-
tica dello sci nautico. 

A detta dei tecnici della Zodiac il bat-
tello andava gia abbastanza forte, vista 
anche la rispettabile potenza propulsiva 
di 50 cavallL Tuttavia per i «nostri» le 
cose non sta vano assolutamente cosi: la 
velocita sarebbe dovuta crescere di alme-
no sette od otto chilometri l'ora; cosl dopo 
averci pensato su per un po' giunsero 
a stablllre che un irrigidimento generale 
del canotto avrebbe portato ad un accre-
scimento della velocita masslma, dato che 
non ci sarebbero piu state deformazioni 
della struttura, con il canotto in corsa. 

Tuttavia si presentava il problema di 
irrigidlre il canotto senza compromettere 
eccessivamente la elasticita generale. La 
soluzione adottata dopo molte discussion! 
fu questa: alia struttura interna del ca
notto, in legno, sarebbe stata aggiunta 
un'altra struttura in alluminio flssata ai 
paglioli ed alio specchio di poppa, ad 
angolo. Peraltro, questi angoli di allumi
nio avrebbero lavorato, oltre che su pa-
gliolato e specchio, anche in comblna-
zione. 

Infatti l'angolo fu realizzato medlante 
una staffa fissate alio specchio medlan
te due bullonl passanti e ad un longhe-
rone di alluminio awiteto al paglioli me-

diante un sistema di blcchierini filettati 
incastrati nel legno. 

II sistema presentato in questo modo 
pud apparire complicato, ma le foto di-
mostrano come sia abbastanza semplice. 
Inoltre la struttura originaria del canot
to non rimane assolutamente pregiudi-
cata; gli angoli di irrigidimento possono 
essere fissati o meno senza alcun incon-
veniente per il fissaggio normale. Appli-
care le staffe ed i longheroni e abbastan
za facile, con un po' di allenamento si 
arriva a mettere insieme il Mark 2 «truc-
cato» in mezz'ora; occorre pero essere in 
due persone. 

Parliamo un po' di costi. II prezzo di 
tutto il complesso e di circa 20.000 lire, 
quindi non molto. Le prestazioni del ca
notto migliorano invece sensibilmente. La 
planata e piu rapida anche con molto 
carico perche non si ha nessuna defor-
mazione; la velocita massima e di 60 
chilometri Tora. Per quanto riguarda lo 
sci nautico si ottengono risultati sensi
bilmente migliori che con il «Mark 2» 
normale: monosci a 50 orari, due scia-
tori in partenza dall'acqua uno con mo
nosci e I'altro con due, tre sciatori con 
due sci. La scia del battello e piu alta, 
quindi 11 divertimento e maggiore. 

Oil Inconvenient! sono essenzialmente 
tre: montaggio lungo, messa a punto del 
battello trasformato non facilissima (bl-
sogna alzare o abbassare lo specchio a 
seconda dei motor!), minorr morbidezza 
sull'onda. La modifica tuttavia regge be-
nissimo il mare piu duro: applicata su 
due canotti ha superato un'estete di col-
laudl interessantisslmi. 

M. Q. 

Nella felo in alio u sinistra: la staffa • il longherone avritati 
insieme determinano i m rigidita strwttural* che non compre-
mett* I'elastltlta del canotto in maniera occosshra; dopo una 
station* OSMI Intonso non si era vorificata alcwn* rottura, ansi 
non si ora nommono aruta la consweta frattura di almeno un 
lowfnorono di iofno, che o consweta n*f)i Zodiac. Nella foto in 
alto • dostra: anche la tenwta lateral* in vlrata e ottime. Nella 
foto sopra: la scia lasciata del canotto «trwecato» 4 pl« alta 
o mono twrUnoso. 

I 

i 

'i 

§ 

I 
I 
i 

i 

i 

I 

1'Uni t a / lunedl 19 febbraio 1973 

nela gamma 
Renault 
latuace. 

. „y!&&'ZZT**i*WxZiXZ*-
h Renault 4: Lusso, Export, Special, 850 cc, 

15 km con un litro 
da Lire 865.000, piu 1VA 12 % 

le Renault 6: L, 850 cc, 125 km/h 
TL, 1100 cc, 135 km/h ' 

freni anterior) a disco \t 
da Lire 1.023.000, piu 1VA12 % 

y, AV / ¥ ^ A •" ̂ ^ w* 

le Renault 12: TL, 1300 cc, 
145 km/h-TS, 1300 cc, 
,N 150 km/h - Break 

, „ : * 1300 cc, 145 km/h 
f* Gordini, 1600 cc, 

185 km/h 
da Lire 1.240.000, 

piu IVA 12 % 

le Renault 16: TL, 1600 cc, 
155 km/h-TS, 1600 cc, 
165 k m / h - T L e TS 
anche a trasmissione 

automatica 
da Lire 1.525.000 

piu IVA 12 % 

i Coupe Renault 15: 
TL, 1300 cc, 150 km/h 
TS, 1600 cc, 170 km/h 

TS anche a trasmissione 
automatica 

Lire 1.595.000 piii IVA 12 % 
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i Coupe Renault 177: 
TL, 1600cc, 170 km/h 

TL anche a trasmissione 
automatica-TS, 1600 cc, 

180 km/h, iniezione 
elettronica-TL e TS 

^ anche in versione convertible 
da Lire 1.945.000, 

piu IVA 12 % 

S 

ho trovato Renault 5, 
la'cittadina'giramondo 

!>^WvuwvirWWVVWi/LU^^ Rubrica a cura di Fernando Strambaci rWWVWWW! 

Renault 5 
E' estremamente compatta (m. 3,50) per permetterti di 

scattare nel traflico urbano, cd e protetta dai paraurti a scudo. 
Renault 5 ti serve altrettanto bene nei lunghi viaggi 

perche e robusta e ha trazione anteriorc per una perfetta 
tenuta di strada, sospensioni indipendenti sullc quattro ruotc, 
frenata sicura e precisa (freni a- disco anteriori sulla TL). 

Ha anche un robusto motore che rispetta le norme 
anti-inquinamento. 

Le Renault 5: L, 850 cc, 125 km/h; TL, 950 cc, 
140 km/h, freni a disco anteriori. 

Prezzo a partire da Lire 999.000, piu IVA 12 %. 

RENAULT 
la piu alta produzione al xnoodo di tnuioni anteriori. 
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KANT 
Lo Stato di diritto 

Prefazione di Nicolao Merker 
- Biblioteca del pensiero mo-
derno • pp. 200 • L. 2.800 • It 
pensiero politico del grand* 
filosofo tedesco presentato 
da uno dei piu autoravoll stu
dios! Italian! di germanistica. 

VYGOTSKIJ 
La tragedia 
di Amleto 

Nuova biblioteca di cultura -
pp. 240 - L. 2.500 • Umana 
drammaticita del destino di 
Amleto nella originate ricerca 
di un grande psicologo. 

Letterea'TUnita' 
1924-1926 

A cura di Clemente Ferrario 
- Biblioteca del movimento 
operaio italiano - pp. 270 -
L. 2.200 - II dibattito politico 
nei primi anni del movimento 
comunista italiano, nella cor-
rispondenza operala e conta*; 
dina a « I'Unita ». 

SANTARELLI 
Storia 

del fascismo 
Universale - 3 voll. • pp. 1.232 
- L. 4.200 - Avvento e crisi del 
fascismo italiano .visto anche 
come fenomeno europeo: una 
opera importante per ampiez-
za di indagine e originalita di 
impostazione. 

SOREL 
Democrazia 

e rivoluzione 
Prefazione di Anna Maria An-
dreasi - Le idee - pp. 240 « 
L. 1.000 • Gli scritti piu signi-
ficativi del massimo teorico 
del « sindacalismo rivoluzio-
nario ». 

CORVAUN 
II Cile 

tra rivoluzione 
e reazione 

Prefazione di Giancarlo Pajet-
ta • II punto • pp. 150 - L 700 
• La nuova realta del Cile e 
la politica di «Unidad po
pular» nell'analisi del segre-
tario generale del partito co
munista cileno. 

RAICICH 
La riforma 

della scuola media 
superiore 

II punto • pp. 112 • L 700 -
La proposta di una scuola mo-
derna che prepari una societt 
migliore. 

JULW. 
Lineamenti di 

storia del PCUS 
Fuori collana • pp. 360 • 
L 3.000 - Dalla nascHa del 
bolacevismo alia costruzfone 
della societa socialista. 

JULW. 
Romania 1918 

Fuori collana • pp. 682 -f 96 
f.t. • L. 6.000 - Sulla base di 
document! inediti e d'archnrto, 
la ricostruzione del processo 
storico che si concluse con 
la costituzfone dello Stato na-
zionale unitarto in Romania. 
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