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T uQIS m TO rca 
Novita Motozodiaco nel settore delle due ruote 

Trasmissione automatica 
per una moto fuoristrada 
Sara disponibile con due diversi propulsori - Le caratteristiche 
tecniche e le prestazioni indicate dalla- casa bolognese - Dovrebbe 
essere immessa sul mercato prima dell'estate prossima 

L'Autozodiaco dl Bologna, 
una delle piu avanzate In
dustrie europee nel settore 
del « dune buggy » (costrui-
sce infatti veicoli di questo 
genere sia con meccanica 
revisionata della Volkswa
gen « 1200 », sia con mecca
nica nuova di fabbrica della 
Skoda « 1000 »), ha dato vita 
a un nuovo settore, desti-
nato alia costruzione di mo 
tociclette da fuoristrada. II 
primo modello che l'Auto-
zodiaco - Motozodiaco pre
sents in questi giorni sul 
mercato italiano e che lan-
cera in un secondo tempo 
anche su tutti i mercati eu-
ropei, sara commercializza-
to con due diverse cilin-
drate, onde poter soddisfa-
re, per quanto riguarda le 
prestazioni, un piu largo 
strato di utenti. 

Nel primo caso il motoro 
e un monocilindrico Jlo a 
due tempi, di 227 cc di ci-
lindrata, sviluppante 18 cv, 
dotato di raffreddamento 
ad aria forzata con vento-
la; l'awiamento e elettrico, 
ma vi e anche un dispositi-
vo a strappo per l'awia-
mento di emergenza a ma-
no. 

II motore piu potente e 
un bicilindrico, sempre Jlo, 
di 340 cc funzionante an-
ch'esso secondo il ciclo a 
due tempi e sviluppante 28 
cv. 

Con il primo propulsore 
la velocita massima e di 
100 chilometri l'ora; con il 
motore bicilindrico si pos-
sono raggiungere circa i 130 
chilometri l'ora e, ci6 che 
piu conta, il motore piu po
tente consente delle presta
zioni ancora piii entusia-
smanti su percorsi da fuori
strada e in montagna. 

II reparto cormnerciale 
della Motozodiaco non ha 
ancora staDUuo l prezzi di 
questa moto da fuoristrada 
ma si parla di 5LKJ.000 lire 
(IVA esclusa) per la ver-
sione con motore monoci
lindrico: la produzione mi-
ziata proprio in questi gior
ni, dovrebbe consentire di 
immettere sul mercato que
sta simpatica e polivalente 
«due ruote» per il tempo 
libera, prima dell'inizio 
della stagione estiya. 

Vista m lotografla, questa 
fuinstrada dena. Motozodia
co ha uno styling molto on-
ginale e sunpauco, che te-
stimonia ancne della robu-
stezza di tutto il complesso; 
le ruote con canale molto 
largo e pneumatici a bassa" 
pressione con battistrada 
tassellato (per conferire la 
necessana trazione e ade-
renza su terreni da fuori
strada) giocano un ruolo 
fondamentale nella estetica 
di questa macchina. I pneu
matici sono naturalmente a 
bassa pressione (a seconda 
dell'impiego e del terreno, 
la pressione pub variare da 
0,3 a 1 atmosfera); ii peso 
in ordine di marcia e di 
105 chilogrammi, ci6 che 
unitamente al passo molto 
contenuto, dovrebbe con
sentire un'ottima manegge-
volezza su qualsiasi ter
reno. 

Per la trasmissione, in 
considerazione anche dello 
uso al quale questa moto-
cicletta e destinata, i tecni-
ci della casa bolognese nan-
no fatto ncorso a un va-
riatore automatico a cin-
ghia del rapporto di tra
smissione, tipo Daf; pertan-
to il pilota non ha proble-
mi ne di frizione, ne di 
cambio, essendo stati eli-
minati questi fragili organi 
di trasmissione. 

II telaio tubolare e a dop-
pia culla chiusa, una solu-
zione questa che garantisce 
la massima robustezza e m-
deformabilita; sotto al car
ter del motore e montata 
una protezione, utilissima 
sui percorsi da fuoristrada; 
le pedane sono ripiegaoili 
all'indietro, in modo aa. fa-
cilitare il superamento di 
difficili aspenta del terre
no. 

La forcella anteriore idro-
telescopica e del tipo Mar-
zocchi, con flessibuita ap-
positamente studiata in fun-
zione dei percorsi sterrati 
e sconnessi; il parafango an
teriore, saidamente rissato 
alia forcella mediante una 
robusta squadretta, e dota
to di paraspruzzi. II clas-
sico forcellone posteriore 
oscillante ha le molle eli-
coidali e gli ammortizzatori 
telescopici idraulici, prowi-
sti di guaina protettiva in 
gomma. 

I freni sono a disco, sia I 
sulla ruota anteriore, sia su 
quella posteriore. E' stata 
scelta questa soluzione per-
che ritenuta la migliore, sia 
agli effetti della efficienza 
(in caso di infangamento 
dei freni stessi o di guadi), 
sia per quanto riguarda la 
manutenzione, molto piu 
semplice e immediata. En-
trambi j freni — che sono 
completamente esposti alia 
corrente d'aria di raffred
damento — sono dotati di 
comando meccanico. 

Anche sotto il profflo sti-
listico la Motozodiaco sem-
bra dire qualcosa di nuovo 
nel settore delle «due ruo
te »; particolarmente riusci-
ta appare la l i n e a del 
gruppo faro-strumentazione 
(comprendente tachimetro, 
contachilometri e contagi-
ri), come molto indovinato 
e anche raccostamento tra 
serbatoio carburante e sel-
lone. II tubo di scarico 
(prowisto di grigliatura pa-
ragambe) coiTe in alto sot
to al serbatoio e al sellone. 

La motoclcletta da fuoristrada della Motozodiaco. 

Le strode / II traffico 

Un TEE sulla Milano-Bari 
Un altro treno di lusso slu 

per entrare in lunzione sulle li-
nee Itullane, nonostante quel 
grosso irrisolto problems del tru-
sporti quotidian! dei lavoratori 
pendolari. Sark un «trenu di 
gran conforto u quellu che e-
sordiro. sullu linea Milano-Ban, 
a partire dal prossimo 3 giu-
gno. Pur effettuando un pereor-
so interno, esso sara. classilica-
to TEE (Trans Europa Express), 
come il regolamento rende pos 
sibile per I convogti di grun pro-
stlgio. tipo il francese «Mi
stral ». II nuovo TEE sostituirn. 
in entrambi i sensi, l'attuale 
coppia dei rapid! R 621 e H G2-I, 
collegante In otto ore e mezzo 
il capoluogo lombardo con ,quel-
lo pugllese. 

Mentre 1 rapidi operant I ut-
tualmente sono compost! da e-
lettromotrici, i trenl bandlera 
saranno format! da carrozze. 
Queste saranno del tipo piu mo-
derno. Colorate in avorio anti-
co e grigio ardesla, con due 
strisee longitudinal! di un rosso 
brillante, le prime nuove car
rozze delle Ferrovie dello Stato 
per i treni bandlera stanno ri-
cevendo le ultinie rifiniture nel-
le sale di montagglo. 

I convogli di « gran conforto » 
saranno normalmente trainati 
solo da locomotive elettriche del 
tipo « E. 444 » (la « Tartaruga »), 
con velocita slno a 200 km/h. 

• Dl recente si e svolta all'Aja 
la seconda riunione del gruppo 

dl lavoro « C 8 » dell'OCSE che 
tratta tutti gli aspetti tecnici 
del segnalamento orizzontale: 
dalla composizione delle vernl-
ci alle caratteristiche degli al-
tri material!: termoplastlci, vini-
lici e permanent!, da! fattori di 
durata, costo, etlicienza visiva, 
a quell! della resistenza, della 
icivolosita e del tracciamento. 

I.'argomento e importante per-
che si mira u redigere un,i nor
mal iva internazionale basata sui 
migliori standard della quale po-
tranno beneficiare tutti gli enti 
stradali. soprattutto quell! co-
munali. Nelle citta, infatti. si 
fa grando uso della segnalazio-
ne orizzontale, ma sia perche" il 
traffico e intenso, sia perchd 
spesso si utillzzano material! sea-
denti, questa dura molto poco 
con pregiudizio per la sicurezza 
e 1'online del traffico. 

• La Camera dei Comuni in-
glese ha approvato la costruzio
ne dl un terzo aeroporto inter
nazionale nella zona di Londra. 
L'aeroporto che verra a costare 
un miliardo di sterline circa sor. 
gera a Maplin, sulla costa ingle-
se a circa 70 chilometri ad est 
della capitate. 

Londra possiede gla due ae-
roporti, quello di Heathtrow e 
quello di Gatwick. I due aero-
port! tuttavia non sarebebro sta
ti in grado di fronteggiare in 
futuro il nuovo e massiccio vo
lume di traffico. 

Altri miglioramenti alle collaudatissime vetture cecoslovacche 

Debutteranno a Ginevra le nuove Skoda 
berlina e coupe con quattro f ari 
Le innovazioni riguardano soprattutto sicurezza e confort - Ben venti aggiornamenti al 
modello piu sportivo della Casa 

Nel 1972 la Motorest, che 
importa in Italia le auto-
vetture cecoslovacche Sko
da, ha piu che raddoppiato 
le vendite rispetto al 1971. 

Sul finire del 1972, in oc-
casione dei saloni interna-
zionali dell'automobile, la 
Skoda aveva apportato alia 
propria produzione alcuni 
aggiornamenti volti ad au-
mentare il coefficiente di si
curezza attiva e passiva; nel-
lo stesso tempo i modelli 
1973 erano stati aggiomati 
stilisticamente con l'appli-
cazione di un nuovo fregio 
sul frontale. 

Ora, in vista del Salone 
di Ginevra, sono state ap-
portate altre modifiche che, 
pur non mutando o alteran-
do l'essenza delle berline 
Skoda, fanno si che esse si 
presentino molto piu com
petitive. Cosl le berline 
« 100 » e « 100 L » adottano 
ora le nuove serrature di 
sicurezza «Bomoro» a vin-
colo tridimensionale per le 
portiere, con maniglie e-
sterne incassate, eguali a 
quelle impiegate sulla Sko
da «110 R» coupe. La piu 
potente e lussuosa berlina 
«110 LS » dotata di motore 
eguale a quello del coupe 
« 110 R » (cilindrata 1107 cc, 
potenza 62 CV), oltre alle 
serrature «Bomoro» per le 
portiere e gli aggiornamen
ti subiti in autunno, e da 
ora innanzi caratterizzata 
da una nuova mascherina 
con quattro fari, dei quali i 
due centrali alio jodio. Al 
centro della calandra ante
riore figura anche un inedi-
to marchio Skoda, con un 
elegante profilo applicato in-
feriormente. 

La Skoda « 110 LS», in 
grado di raggiungere i 150 
chilometri orari, e dotata 
ora di un ricco equipaggia-
mento di bordo, compren
dente tra l'altro il tergi-
cristallo a 4 velocita, il 1am-
peggiatore di emergenza 
(che non dovrebbe tardare 
ad essere omologato in Ita. 
lia) le luci di retromarcia 
gli scarichi per l'aria vizia-
ta dell'abitacolo, i sedili an-
teriori con schienali rego-
labili, il sedile posteriore 
sdoppiato e ripiegabile t a 
talmente o parzialmente 
(onde aumentare lo spazio 
destinato ai bagagli). 

II motore, a 4 cilindri in 
linea con raffreddamento ad 
acqua, e alimentato da un 
doppio carburatore ed e 
prowisto anche di radiato 
re per l'olio (come d'altron-
de la Skoda « 110 R» cou
pe). II radiatore e munito 
di una speciale valvola ter-
mostatica, che lo esclude 
quando la temperatura e 
bassa. I freni sono a disco 
sulle ruote anteriori *i a 
tamburo su quelle posterio
ri; sono comandati median
te un doppio circuito idrau-
lico e il cruscotto e munito 
di st)ia luminosa segnalat ri
ce di eventuali « guasti » o 
« defaillance » dell'impianto 
frenante. I cerchioni sono 
in lega leggera. 

Anche al modello piii spor
tivo della Casa cecoslovac-
ca, cioe il coupe" «110 R», 
sono stati apportati nume-
rosi aggiornamenti che lo 
rendono ancora piii accesso-
riato, elegante e conforte-
vole. Innanzitutto l'impian-
to di riscaldamento e sta
to munito di un motorino 
a due velocita, comandato 
da un commutatore montato 
sotto il cruscotto. Le visie-
re parasoie imbottite e an-
tiurto sono piii ample e 
presentano un rivestiinento 
nero opaco antiriflessi. Per 
i passeggeri posteriori sono 
state anplicate sotto l'arco 
dei finestrini delle utili ma
niglie di appiglio, compren-
denti anche i ganci attacca-
panni, Sempre per 1 passeg-
geri posteriori sono stati ap-
plicati i portacenere sui 
fianchetti lateral!. 

Per assicurare un conve-
niente sbrinamento del lu-
notto, e stata sistemata alia 

base un'apposita uscita di 
aria calda, che evita di do-
ver ricorrere alle consuete 
resistenze elettriche incor
porate nel lunotto stesso. 
Agli effetti della ventilazio-
ne dell'abitacolo, sono state 
ricavate sui montanti poste
riori del padiglione gli sea 
richi per l'aria viziata; i 
due sedili anatomici ante
riori sono ora prowisti di 
poggiatesta imbottiti rego-
labili verticalmente e il ri-
vestimento dei sedili e dl 
nuovo tipo, piii elegante e 
piii pratico. Ricordiamo che 
11 pavimento e rivestito in 
K moquette » e che sull'edi-
zione 1973 della Skoda 
«110 R» coupe sono state 
applicate una leva per il 
cambio a a cloche» di tipo 
piu sportivo (con cufna in 
simil-pelle, asta forata e po-
mello in legno) e una prati-
ca «consolle» di raccordo 
tra la plancia e il piccolo 
tunnel centrale, sulla quale 
sono disposti due interrut-
tori elettrici, due spie lu-
minose e v i e lo spazio per 
il montagglo della radio (o 
del mangianastri) e del re-
lativo altoparlante. 

II volante sportivo a due 
razze brunite e dotato di un 
tampone centrale piii elasti-
co rispetto alia edizione '72: 
inoltre la completa stru-
mentazione (contagiri, ta
chimetro, contachUometTi, 
indicatore dl livello benzi-
na, termometro acqua e ma-
nometro olio) ha le comici 
nere opache antiriflessi, an-
ziche quelle cromate. 

II sedile posteriore della 
Skoda « 110 R » coupe, ribal-
tabile parzialmente o com
pletamente sia per poter ac-
cedere al vano bagagli rica-
vato al di sotto del lunot
to, sia per aumentare le ca
pacity di trasporto promi-
scuo, ha subito delle modifi
che volte a migliorare le o-
perazioni di ribaltamento; 
il cofano motore posteriore 
ha ora una levetta di soste-
gno per il coperchio che e 
piii pratica e agevole da a-
zionare. 

Infine anche la Skoda 
« 110 R » coupe versione 1973 
e riconoscibile per la nuova 
calandra a quattro fari (i 
due intemi sono alio jo
dio), per la serratura a chia-
ve applicata alio sportellino 
che nasconde il tappo del 
serbatoio benzina e per la 
nuova gamma di color! di-
sponibili per la carrozzeria. 
I copri-ruota sono di tipo 
piii sportivo ma a questo 
proposito va ricordato che 
la Morotest, con un supple-
mento di L. 73.000 (piii 
IVA) consegna la Skoda 
c 110 R» coup6 con i cer
chioni in lega leggera. No
nostante tutti questi aggior
namenti, il prezzo di questo 
modello rimane inalterato: 
L. 1^45.000, IVA compresa. 

La nuova Skoda «110LS». Questa berlina, In grado di raogiun-
gera i 150 chilometri l'ora, e venduta in Italia (IVA compreta) a 
1.160.000 lire. . . , . ' , . ' , , • " / , 
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II coup* « 1 1 0 R » della Skoda. Al modello 1973 sono stati ap
portati ben venti aggiornamenti di rilievo. 

Tornono di oftualita gli ESV 
•' • • • ^ — — -

Pesa 2560 chili I'auto 
«sicura» della Ford 
La casa americana utilizza 
dei modelli piii diffusi, la 

La conferenza sulla sicu
rezza, che si terra in Giap-
pone, a Kyoto, dal 13 al 16 
marzo prossimo, ha fatto 
tomare d'attualita il tema 
delle vetture sperimentali 
sicure (Experimental Safety 
Vehicle - ESV) che la varie 
Case hanno elaborato e stan
no elaborando per contri-
buire a risolvere il proble-
ma della sicurezza stradale. 

La Ford, nella progettazio-
ne deDa ESV, si e basata su 
un suo modello prodotto in 
grande serie, la Ford Ga-
laxie 500, molto diffusa in 
America modificandola so-
stanzialmente n e 11 e sue 
strutture. 

AU'estemo, la caratteristi-
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In Lonbardia il piu alto 
mmero di aoove patent! 

La Lombardia e la regione italiana dove si ha 
il maggior numero di nuovi abilitati alia guida. 
Secondo gli ultimi dati ufficiali a disposizone, in
fatti, nel 1970 sono stati 188 mila 935 i nuovi 
patentati nella regione lombarda, cifra pari al 
15,9 per cento del totale italiano dei patentati. 

La Sicilia e invece la seconda regione in que
sta classifica: 109 mila 38 sono stati i nuovi 
guidatori abilitati, pari al 9,1 per cento del totale. 

Seguono il Piemonte con 103 mila 838 patentati, 
pari all'8,8 per cento, ed il Veneto con 101 mila 
545 nuovi abilitati, pari all'8,8 per cento del totale. 

Complessivamente in Italia nel 1970 hanno con-
seguito la patente dl guida 1 milione 189 mila 
598 persone. 

per le sue esperienze uno 
« Galaxie 500 ». 

ca piii evidente della Gala
xie ESV e data dal paraur-
ti anteriore, di grosse di-
mensioni e molto sporgen-
te, studiato in modo da as-
sorbire fino al 35S dell'im-
patto derivante da uno scon-
tro frontale. II paraurti e 
collegato al telaio at t raver-
so un attacco idraulico che 
permette un'escursione di 
oltre 20 centimetri .in caso 
di scontro frontale. 

Lo «chassis» del l lSV 
Ford assorbe fino al 65% 
dell'energia prodotta da uno 
scontro: molto piii pesante 
di quello della Galaxie 500 
normale, e caratterizzato da 
quattro sezioni «a fisarmo-
nica a che si comprimono in 
caso d"urto. Nell'SSV Ga
laxie e presente anche un 
roll-bar completo, del tipo 
«a gabbiaa, di evidente de-
rivazione sportiva. 

Tra le altre caratteristi
che piii interessanti in te
ma di sicurezza, vanno poi 
ricordati: uno speciale rin-
forzo dietro i sedili anterio
ri e la presenza di «air-
bag a (cuscini d'aria) speri
mentali alloggiati all'inter-
no del volante (owiamente 
del tipo retrattUe in caso 
d"urto), del cruscotto e dei 
sedili posteriori. 

La Ford Galaxie 500 ESV 
pesa 2560 chili, vale a dire 
circa 600 chili in piii del 
modello base, del quale e 
inoltre piii lunga di 15 cen
timetri, piii larga di cm. 1,5 
e piii alta di circa 4 centi
metri. Anche il passo e sta
to maggiorato (di circa 7 
cm.). 

La Ford Galaxie ESV, infi
ne, e dotata di ruote poste
riori del tipo vsure track* 
(tracciato sicuro) con slste-
ma frenante antibloccaggio. 

Presentato 

dalla Pioggio 

Un «Bravo» 
indue 
versioni 
Le caratteristiche del 

nuovo ciclomotore 

*?»^ 

L'ultima novita nel cam-
po dei ciclomotori e il 
«Bravo»: un veicolo col 
quale la Piaggio migliora 
la sua presenza in questo 
settore. Dopo il «Ciao» e 
il « Boxer », per i quali re-
centemente sono state pure 
annunciate modificazioni e 
miglioramenti, il «Bravo » 
ha le caratteristiche per 
raggiungere il successo e 
sara disponibile per il mer
cato nazionale in due ver
sioni: monomarcia e varia-
tore. II prezzo, rispettiva-
mente per Tuna e l'altra 
versione, sara di 94.000 li
re e di 102.000 lire, piii 
IVA, trasporto e immatri-
colazione. 

Particolare cura e stata 
dedicata • alia realizzazione 
delle sospensioni, col risul-
tato di dotare il veicolo 
di un buon confort. La for
cella telescopica anteriore e 
immersa in bagno d'olio 
con elementi inferiori scor-
revoli in alluminio tt presso 
tuson. La doppia molla di 
cui la sospensione e in par
te costituita, ha inoltre u-
na bussola con guida in 
naylon grafitato e con tam
pone di fine corsa. 

Una novita particolarmen 
te interessante riguarda il 
parafango che, solidale con 
la ruota, oscilla con la 
stessa consentendo una mag. 
giore protezione dal fango. 
La sospensione posteriore, 
particolarmente tfficiente. e 
stata realizzata con un brac-
cio oscillante, sostenuto da 
due ammortizzatori, che 
sopporta motore, riduttore, 
ruota posteriore, trasmissio
ne e pedali. 

Caratteristica interessante 
di questo ciclomotore il 
manubrio orientabile, che 
permette di fare assumere 
al guidatore la posizione piu 
congeniale. Di nuova con-
cezione anche il faro che e 
pure dotato di ottica re-
golabile. Una indovinata so 
luzione e stata trovata per 
il cassetto porta attrezzi. 
alloggiato posteriormente nel 
tubo del telaio. 

Ecco la scheda tecnica 
con la quale la Piaggio ha 
accompagnato la presenta 
zione di questo ciclomotore: 

Velocita: secondo le nor-
me del Codice della Strada. 

Consumo normalizzato (Cu
ria): 1 It. di miscela al 2% 
ogni 66 km. 

Capacita serbatoio: It. 3,2. 
Autonomia: km. 220 ca. 
Motore: monocilindrico a 

2 tempi con distribuzione 
rotante; cilindrata: cmc. 49 
e 77; alesaggio: mm. 38,4; 
corsa: mm. 43; rapporto di 
compressione: 1:9. 

Trasmissione, . versione 
monomarcia: a mezzo fri
zione automatica, pulegge 
flsse. cinghia trapezoidale, 
riduttore a ingranaggi; ver
sione variatore: con varia-
tore automatico di velocita, 
pulegge espansibili. cinghia 
trapezoidale, riduttore a in
granaggi. Trasmissione ausi-
liaria: alia ruota posteriore 
con pedali e catena a rulli, 
rocchetto a ruota libera con 
rapporto 30/16. 

Telaio: costituito da un tu
bo in acciaio di sezione 
quadrangolare a resistenza 
differenziata. 

Sospensione anteriore: a 
forcella telescopica ad ele
menti inferiori scorrevoli in 
alluminio pressofuso, dop
pia molla con bussola di 
guida in naylon grafitato e 
tampone di fine corsa. 

Sospensione posteriore: co
stituita da un braccio oscil
lante sostenuto da due am
mortizzatori. II parafango e 
oscillante con la ruota. 

Ruote: 2,1/4x16". 
Dimensioni e pesi - peso 

a vuoto: kg. 41,5-43 a secon
da della versione; passo: 
mm. 1.040; larghezza max 
(manubrio): mm. 640; lun-
ghezza max: mm. 1.590; al-
tezza max: mm. 1.020. 

E.B. 

Estesa rassistenza 

peiinonente Mercedes 
La Daimler-Benz, societi pro-

duttrice della Mercedes, ha no-
tevolmente amplisto t aerrirl dl 
assistenza prr i suoi client!. II 
servixio permanente di riparazio-
ne e assistenxa che e stato crea-
to in Germania occldentale nel
la primavcra del 1973, che fun-
ziona anche nelle ore serali e 
durante i fine settimana, sara 
esteso a tutta lXuropa. 

L'ultima ediziane deU'elenco 
delle stazioni di serrizio Merce
des-Benz e gia corredato dei nu-
meri di telefono dei serrizi di 
assistenza esistentl in undid Ftae-
si europei. 

La Mercedes-Bens e andata pe
rt oltre. Ha ortanlzzato anche 
un servizio di pacamento tramite 
la carta AMI, doe una carta di 
credito dellTRU in posaesao dei 
membrl della International Road 
Transport Union. 
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Renault 
latuate. 

le Renault 5: L, 850 cc, 125 km/h 
TL, 950 cc, 140 km/h, 

freni anteriori a disco 
da Lire 999.000, piii IVA 1296 

le Renault 6: L, 850 cc, 125 km/h 
TL, 1100 cc, 135 km/h, 

freni anteriori a disco 
da Lire 1.023.000, piu IVA 12 % 

le Renault 12: 
TL, 1300 cc, 145 km/h 

TS, 1300 cc, 150 km/h 
- - Break, 1300 cc, 150 km/h 
?-- Gordini, 1600 cc, 

185 km/h 
da Lire 1.240.000, 

piu IVA 12% 

le Renault 16 
TL, 1600 cc, 155 km/h 

TS, 1600 cc, 165 km/h 
TL e TS anche a ? 

trasmissione automatica 
da Lire 1.525.000, 

piu IVA 12% 

i Coupe Renauhi 15: 
TL, 1300 cc, 150 km/h 

TS, 1600 cc, 170 km/h 
TS anche a 
trasmissione automatica 

da Lire 1.595.000, 
piu IVA 12% 

i Coupe Renault 177: 
TL, 1600 cc, 170 km/h TL anche a 

trasmissione automatica 
TS, 1600 cc, 180 km/h, 

iniezione elettronica 
TL e TS anche in 

versione convertible 
da Lire 1.945.000, 

piu IVA 12% 

ho trovato Renault 4, 
quattro ruote in samba 

* , Renault 4 
La « quattro ruote » piii in gamba per lavoro e vacanza 

ti conquista con le eccezionali prestazioni delle sue 
sospensioni indipendenti, su qualsiasi strada. 

Fa ben 15 chilometri con un solo litro di benzina. 
E su Renault 4 carichi fino a 1 metro cubo di roba 

ribaltando o asportando il sedile anteriore e viaggi 
comodamente in 5 con relativo bagaglio. 

Le Renault 4: Lusso, Export, Special - 850 cc, 
15 km con un litro. 

Prezzo a partire da Lire 865.000, piii IVA 12%. 

RENAULT 
tofr'iettapmflnrianfli 
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