
Completata la gamma per il trasporto medio e leggero 

Ancora due novita Fiat 
tra i veicoli industriali 
Da due modelli base — il « 50 NC » e l'« 80 NC » — dieci di
verse versioni con passi e altezza a seconda delle esigenze 

Fiat BO NC I»rt1» flno m 21.2 q.ll 
cubmtutm dm 10.8 m 19.8 m' 

Fiat80NC *•'<•'• « » • «*•*»* . 
cubaturm dm 11.9 m 10.8 nr 

i260O 
aitlila-mttrn* mm 1760 
kinghaiza mama mm 3240 
larghaiia mtarna mm 1848 

ptuo 2600 
alttna mttrna mm tSOO 
kinghetia mtunt mm 3240 
larghaiia mtama mm 1848 

paUOJOOO 
tUtiit kMama mm 1750 
lunghaiia Inttrna mm 3840 
larghaiia mttrna mm 1848 

ptsto 300C 
aktua mtunt mm 1900 
hrnghaiia mtarna mm 3840 
larghaiia inttrna mm 1848 

ptm 3000 
aJtaiza inttrna mm 1750 
hinghatta Inttrna mm 3840 
larghaiia mtama mm 1848 

ptuo 3000 
altana mtama mm 1900 
hinghma inttrna mm 3840 
latghtna mttrnt mm 1848 

pitta 3800 
aKatta mtama mm 1750 
kmgfitiia inttrna mm 4740 
larghtita Inttrna mm 1848 

ptsto 3600 
alttita mtama mm 1900 
lunghaiia mtama mm 4740 
larghtita inttrna mm 1848 

patio 3600 
alt ma mtama mm 1750 
htnghttia mtunt mm 4740 
larghaiia inttrna mm 1848 

ptuo 3600 
ahaita inttrna mm 1900 
hnghana mttrnt mm 4740 
larghtua interna mm 1848 

A completamento della 
gamma di veicoli per il tra
sporto leggero e medio pre-
sentnti lo scorso autunno, 
la Fiat — gruppo veicoli 
industriali — introduce ora 
sul mercato italiano una 
serie di nuovi furgoni im-
postati in base ai medesi-
mi criteri tecnico-progetta-
tivi. In questo modo ven-
gono ad estendersi ad uno 
degli allestimenti piii richie-
sti per il trasporto a breve 
e medio raggio tutti i van-
taggi della produzione di 
grande serie e si aprono 
alia clientela ulteriori pos
sibility di scelta all'interno 
di una gamma impostata sin 
dall'origine all'insegna del
la versatility. 

Le versioni sono dieci, 
derivate da due modelli ba
se: « 50 NC » e « 80 NC », 
dove la sigla richiama il 
peso totale a terra tin quin
tan). 

II primo modello si diffe-
renzia in sei versioni sud-
divise in tre passi (2600, 
3000 e 3000 mm.), ognuno 
dei quah si presta ad una 
carrozzatura con 2 diverse 
altezze interne (1750 e 1900). 

Quanto all'« 80 NC », e di-
sponibile in due passi (3000 
e 3600) con la medesima 
scelta per l'altezza interna 
del furgone. 

Su questi nuovi furgoni 
la linea, moderna e lineare, 
e stata l'oggetto di uno 
« styling » particolarmente 
curato per quanto riguarda 
il razionale sfruttamento 
degli spazi. Si sono cosi 
ricavati volumi di carico in 
grado di assolvere alle piit 
svariate nchieste della 
clientela: le cubature del 
vano carico variano da 10 
a quasi 1(5 metri cubi a se
conda delle versioni, con-
sentendo qumdi di scegliere 
il furgone piii adatto al ge-
nere di merce da traspor-
tare. 

Nella concezione della ca-
bina sono stati ripresi tut
ti i criteri progettativi che 
sono stati alia base della 
impostazione dei nuovi vei
coli leggeri. L'abitacolo 
squadratb e spazioso, l'am-
pia finest ratura, l'accurato 
isolamento acustico e ter-
mico, la ncca dotazione in
terna sono i fattori che con-
tnbuiscono a caratterizzare 
questi veicoli dalle eccezio-
nali doti di contort e di fa-
cilita di guida. 

Molto ben studiato anche 
l'accesso al posto di guida, 
reso agevole dalle dimen-
sioni della portiera e dal 
gradino della cabina molto 
basso. 

II furgone Fiat « 80 NC » che pub trasportare sino a 45,2 quin-
tali. Nel dltegno in alto le varie varianti dei nuovi furgoni con 
I'indtcazione delle diverse dimension!. 

iln problema che preoccupa le Case 

II controllo 
delle emissioni 
Le dichiarazioni dei dirigenti della GM, della Chry
sler e della Ford . A che punto e I'Alfa Romeo 

Alcuni giornali hanno ri-
portato la notizia che la 
«Envirormental Protection 
Agency» (Ufflclo Federate 
Americano per la Protezio-
ne Ambientale) in un suo 
rapporto avrebbe messo in 
dubbio che l'Alfa Romeo, 
ossieme ad altri undici co-
struttori ai automobili tra 
i quali la British Leyland, 
sia in grado di costruire 
per il 1975 motori con e-
missioni cosi «pulite » da 
rientrare nei limiti delle ri-
gide norme che entreranno 
in vigore negli USA in det-
to anno: di conseguenza le 
vetture Alfa non potrebbe-
ro piii essere vendute negli 
USA. 

La notizia e inesatta. Co
me e noto, le norme ame-
ncane sull'inquinamento at-
mosferico diventano ogni 
anno piii severe, ma per il 
1975 e previsto un inaspri-
mento cosi radicale da pre-
occupare tutti i progettisti 
di automobili del mondo. 

Lo si capisce dalle dichia
razioni rilasciate recente-
mente dai dirigenti delle 
maggiori aziende costruttri-
ci. 

Richard Gerstenberg, pre-
sidente della General Mo
tors. ad esempio, ha detto 
di ritenere che la sua So-
cieta sia sulla buona stra-
da per superare i limiti tm-
posti dalla legge, ma che 
sarebbe opportuna una re-
golamentazione piii atte-
nuata per avere buone pro-
babilita di successo. 

Dal canto suo John Ric-
cardo, presidente della Chry
sler, ha dichiarato che i 
suoi esperti non sanno, al 
momento, come superare lo 
scoglio di una legge che, a 

suo parere, dovrebbe esse
re sostituita da una meno 
dura. 

Henry Ford II — a sua 
volta — ha dichiarato: «Noi 
non siamo oggi in grado di 
ottemperare alle norme di 
legge per il 1975: abbiamo 
veramente bisogno di un 
anno in piu ». 

Per parte sua, l'Alfa Ro
meo (che tra l'altro non e 
ancora in possesso del ci
tato rapporto deirEPA) sta 
lavorando uttivamente da 
molti annl alia soluzione 
del problema delle emissio
ni. I tecnici della casa mi-
lanese non ritengono di es
sere piii indietro degli al
tri costruttori. Infatti i 
motori Alfa Romeo, pur a-
vendo un'alta potenza spe-
cifica ed essendo qumdi piii 
difficili a dominarsi dei len-
ti motori americani di gros-
sa cilindrata, sono sempre 
riusciti, fino ad oggi, a su
perare i progressivi limiti 
richiesti dagli USA. . 

D'altra parte, cosi come 
altri costruttori, anche la 
Alfa Romeo ha gia in pro-
va in strada vari prototipi 
di buona eflicienza; il solo 
problema e quello di ren-
deie piii pratici, affidabili 
ed economici. I dispositivi 
antinquinamento. 
• Durante il mese Ui dicembre 
1972, l.i Regie Renault ha pro-
dotto 120.4H4 veicoli di cui 10R 
mila e 324 \etture o US4 t rat ton 
ugrlcoli. La SAVIEM n sua vol
ta ha prodolto. durante lo stes-
so pcriodo. 3.136 veicoli indu
striali. 11 Gruppo Renault ha 
quindi prodotto complessUamen-
te nel mese di dlcembre 12'1 620 
\eicoh. La produzione giornnlie-
ra dei modelli Renault e stata 
di 0.024 unita. cosi ripartite: R 4 
1 Ota; R 5 1 034: R 6 687; R 3 it); 
R 12 1.227; R 12 break 202; R 
16 TL 409. R 16 TS 370. R 15 
197. R177 129, 350 kf;. 430, E-
stafettes 133, Tmtton agncoli 44. 

Un convegno sulle imbarcazioni a vela da diporto 

In Italia le bardie sono troppo care 
perche la produzione non e razionale 
Un esempio inglese che non si vuole seguire - II disinteresse dei costruttori 
guenze sulle norme di navigazione per i cabinati 

le conse-

' Si e svolto a Milano il 
primo convegno dei costrut
tori di imbarcazioni a vela 
da diporto indetto dalla ri-
vista « Vela e Motore ». La 
presenza dei costruttori e 
stata senza dubbio notevo-
le, soprattutto in conside-
razione delle diffidenze che 
una simile iniziativa avreb
be potuto suscitare. Infatti 
lTJ.CI.NJi., che e l'associa-
zione nazionale degli indu
striali del settore nautico, 
non vi aveva parte alcuna. 

I problemi posti come ba
se di discussione dal rela-
tore, Vittorio di Sambuy, a 
nome di « Vela e Motore », 
sono stati numerosi e per 
la gran parte interessanti. 
Tuttavia molti sono caduti 
nel vuoto, per colpa, senza 
dubbio, di una sostanziale 
immaturita dei costruttori. 

Vediamo ora di esami-
narne alcuni e di rilevare le 
reazioni che hanno suscita-
to. 

Innanzitutto il vespaio su-
scitato dalla legge numero 
50 sulla navigazione da di
porto. Per i cabinati a ve
la esistono ora limitazioni 

Un film sulle consegueme della motoriiioiione 

«La marea* del traffico 
II documentario affronta i problemi creati dalla 

sul mercato di 30 mil ioni d i auto-immissione 
mobil i ogni anno 

Quanto deve sacrificare 
la cnta al traffico? Ogni an
no nel mondo a nascono » 
trenta milioni di nuovi vei
coli, la marea del traffico 
lentamenle sommerge l'u-
mamta che non sembra piii 
in grado di fronteggiarla. 
Le automobili, le strade, i 
parcheggi, le case sono le 
componenti di un unico 
problema a cui l'uomo de
ve dare una soluzione equi-
librata. 

A questo complesso aspet-
to della vita modema e sta-
to dedicato un nuovo do
cumentario dal titolo R La 
marea del traflico* prodot
to dalla BP come contribu-
to alia campagna delle Na-
zioni Unite per la conserva-
zione deH'ambiente umano. 

II film e stato presentato 
in anteprima alia stampa, 
agli esperti del settore au-
tomobilistico e alle autori-
ta cittadine, nel corso di 
una manifestazione svoltasi 
alia F.A^.T. (Federazione 
delle Associazioni Scientifi-
che e Tecniche) di Milano. 
II documentario e stato 
presentato da Antonio De 
Falco: dopo la proiezione si 
e aperto un interessante di-
battito. 

« La marea del traffico» 
e il secondo film di caratte-
re ecologico che entra a far 
parte della cineteca BP: il 

primo. K L'ombra sul pro-
gresso», dedicato al pro
blema d e 1 rinquinamento 
dell'ana, dell'acqua e del 
suolo, venne realizzato tre 
anni fa come contnbuto al-
l'Anno Europeo per la Con-
servazione della Natura. 

Messo a punto 
in URSS nuovo 
catalizzatore 
per i gas 
di scarico 

La < Tass > ha anmmcia-
to che gli scim7UU sotie-
tici hanno mrwo a panto 
an caUltoatore a bamo 
cmto, che rrnde innocni I 
K*x dl scarico dei motor! 
delle aotomobfll e degli *4a-
btlimrnti inlastriall. 
' La «Tass» prrcisa che 
il caUllnatore e hasato 
%u%\l ossldi di rame, cromo 
e allnminlo e ^ostitnbee I 
pin cmto^l strnmentl dl 
rontmlln df«U ^carichl dl 
gas fattl col platino e II 

• palladia. 
II caUltaatore e stato 

^prrimentato mi motor! a 
nenzina dellr aatomobill e 
TO qnelll Dlesrl per oltre 
2.000 ore. . 

piuttosto severe per quanto 
riguarda la distanza massi-
ma dalla costa raggiungibi-
le. Infatti la circolare nu
mero 2/591/12 esige che una 
imbarcazione a vela che na-
vighi a una distanza supe-
riore alle 20 miglia dalla 
costa abbia una paratia sta-
gna prodiera, che in un ca-
binato di sette metri si ri-
solve nel sacrificio di due 
metri circa di cabina pro
diera, cioe ad una riduzio-
ne sostanziale dell'abitabili-
ta della barca. La decisio-
ne di applicare una norma 
di questo gene re e dettata 
dalla volonta di ridurre gli 
incident i a causa di colli-
sioni. La paratia servirebbe 
infatti ad evitare danni a-
gli occupant! delTimbarca-
zione. 

A parte ogni considera-
zione sul prowedimento a-
dottato dal RINa e quindi 
dal Ministero dei Traspor-
ti, e'e da rilevare un fatto 
ben piu grave. Le decisio-
ni di questo genere non 
vengono prese unilateral-
mente dal Registro Navale 
bensi a livello di gruppi di 
studio a cui sono invitati a 
partecipare i costruttori. 
Siccome i costruttori a que-
ste riunioni ci vanno po-
chino, poi arrivano le stan-
gate senza che nessuno se 
1'aspetU. 

Da queste considerazioni 
emergono quindi due fatti 
essenziali; il primo riguar
da l'Ente statale che consi-
dera un cabinato a vela da 
diporto alia stregua di una 
petroliera e si comporta di 
conseguenza; il secondo lo 
assenteismo dei costruttori. 

Altro argomento assai in
teressante e stato quello ri-
guardante i gusci delle bar-
che. In Inghilterra tre a-
ziende rifomiscono di gu
sci tutti uguali la quasi to
tality dei cantieri inglesi. 
in Italia ciascuno si fa il 
proprio, con evidente spre-
co di manodopera e di sol
di. Una o due aziende che 
si preoccupassero di otte-
nere il migliore standard 
qualitativo dal punto di vi
sta delle resine e della co-
struzione sarebbero suffi
cient! a rifomire tutti i can
tieri italiani che pot si oc-
cuperebbero unicamente di 
armamento e di rifinitura. 

Invece questo in Italia 
sembra non sia possibile, 
per le rivalita tra costrut
tori col risultato - che la 
nautica in Italia sara sem
pre un fenomeno di elite e 
che le barche continuano a 
costare molto. 

Anche altri punti toccati 
nel corso della discussione, 
come ad esempio la possi-
bilita di utilizzare resine in-
combustfbili, che costano 
di piu ma garantiscono una 
sicurezza molto maggiore, 
non hanno incontrato un 
grande favore; in conclusio-
ne tutti preferiscono fare i 
fatti propri anche se que
sto non e conveniente ne 
commerciale. 

m . q. 
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Al convegno di « Vela • Motor* » si • parlato molto dei cabinati 
a vela di setto-otto metri (nella foto) che potrebbero costare 
molto meno ed msmr* quindi piv drffuti di quel che tono. 

La nuova rassegna nel set-

tore della motorizzazione 

Curiosita 
al primo 
Expomotor 
Assentl le principal! ca
se automobilisticha 

Si e conclusa nel pa-
diglioni della Fiera Inter-
nazionale di Milano, la pri
ma manifestazione dell'Ex-
pomotor '73. L'Expomotor 
e una rassegna che si pro
pone dl fornire un valido 
punto d'incontro o di scam-
bio tra 1 produttori moto-
nstici (ricambi, accessorl, 
attrezzature per auto, moto, 
motonautica ecc.) e le cate-
gorie economiche interessa-
te a tall prodotti, AH'as-
senza delle principall case 
automobilLstiche ha fatto 
da contraltare la nut r it a 
presenza di ditte della Ger-
mania Occidentale, della 
Francia, della Gran Breta-
gna, degli Stati Unitl e del 
Giappone. 

Molte delegazionl com
mercial!, a cominciare da 
quella sovietica, hanno in-
viato i loro rappresentanti. 

Una visita ai numerosi 
stands della fiera ha con
sent i to di notare alcune no-
vita che possono interessa-
re il vasto pubblico degli 
automobilisti e dei motoci-
elisti. 

Una delle piii interessanti 
e utili e un apparecchietto 
presentato dalla Malfassi di 
Seregno che sottopone alia 
attenzione dei tecnici e de
gli automobilisti il suo « fil
ter king», un accessorio 
che dimmuisce le pulsazio-
ni della pomba della benzi-
na, previene le bolle d'aria, 
riduce la formazione di de-
positi carboniosi, elim'ina 
l'mgolfamento del carbura-
tore. Tutto questo dovrebbe 
consentire un risparmio di 
circa un 15 per cento di 
carburante. La validita di 
questo apparecchio e con-
fermata dal fatto che esso 
e stato omologato in 12 
Paesi, dall'Europa, al Ca
nada, aU'Amenca, all'Afri-
ca del Sud, all'Asia. In I-
talia le case Abarth e Lan
cia corse l'hanno adottato 
per le vetture da competi-
zione e l'Alfa Romeo per 
tutte le vetture di serie. II 
« filter king » e indicato an
che per le utilitarie. 

II «Glass Clean» e inve
ce un dispositivo che, gra-
zie ad una resistenza che 
riscalda l'acqua, permette 
un piu facile sbrinamento 
del parabrezza d'inverno e 
una maggiore pulizia in ge
nerate. 
Di particolare interesse, 

per i motociclisti, l'esten-
dersi dell'impiego del freno 
a disco per le motociclet-
te di ogni cilindrata. La 
u Scarab» di Bologna ha 
presentato una completa 
gamma di freni a disco per 
moto. 

La «Boeri» di Milano ha 
riproposto i suoi gia famo-
si caschi e una gamma an
cora piii vasta di accessorl 
e di capi di abbigliamento 
per i motociclisti. 

La «Ranieri» di Sesto 
San Giovanni era presente 
con la sua Ticca serie di 
volanti; di particolare inte
resse il suo nuovo model
lo in gomma « boomerang » 
che permette una maggiore 
sicurezza in caso d'inciden-
te e, grazie aU'inclinazione 
delle razze di 120*, consen-
te una perfetta visibilita di 
tutti gli strumenti. 

La bomboletta «fast» 
della a C.B.M. » di Brunello 
permette inline di gonfiare 
e di riparare nello stesso 
tempo un pneumatico fora-
to. 

Una nota di curiosita e 
data dalla novita presenta-
ta dalla «Fox Motori» di 
Poviglio: un minuscolo mo-
torino a scoppio di 22 c c 
con potenza di 1 HP e del 
peso di appena 1,900 kg. il 
cui impiego e previsto e 11-
mitato a servizi d'emergen-
za. 

A.B. 

Una «tavola rotonda » oraanizzafa dalla GM-ltalia 

Dalle gare con vetture da turismo 
esperienze per le auto «quotidiane» 
II tema non e stato suffkientemente cHbattuto • I successi delle «Opel » 

Poco alia volta tutte le 
case automobilistiche stan-
no ampliando i loro pro-
grammi sportivi, anche se 
non partecipano «in prima 
persona* alle compeliziom 
ma si limitano ad appoggia-
re e ad assistere i client i 
che gareggiano con vetture 
dei Gruppi Turismo c Gran 
Turismo. La Opel e tra que 
ste, come dimostra il fatto 
che contro le 7 vetture Opel 
in gara nelle competizioni 
svoltesi in Italia nel 1971. 
nel 1972 le vetture in gara 
sono state 48 ed hanno ot-
tenuto piii che soddisfa-
oenti risultati se si consi-
derano i piazzamenti rea-
lizzati. Lo scorso anno, in
fatti, le vittorie assolute so
no state 2 come nel 1971, le 
vittorie di Gruppo sono pas-
sate da 9 a 23, le vittorie 
di classe da 12 a 48 ed i 
pilot! classificati entro i 
primi dieci posti, che era-
no 31, sono diventati 132. 

E' chiaro che le case si 
interessano alle competizio
ni, soprattutto a quelle con 
vetture da turismo, per re
gion! pubblicitarie. Ma non 
e solo per questo e la Ge

neral Motors Italia ha vo-
luto dimostrarlo organiz-
zando a Milano — in occa-
sione appunto della pre-
miazione de: pilot: vittono-
si con vetture Opel nel 1972 
— una ta\ola rotonda sul 
tema «Uomini e motori: 
dalle competi7iom di tun-
smo preparato alia \ettura 
di uso quotidiano ». 

La «tavola rotonda >> a-
vrebbe dovuto. quindi, di 
most rare come dell'espe-
nenza delle competizioni e 
delle elaboraziom alle qua 
h le vetture di sene ven-
goni sottoposte in previsio 
ne delle gare, dcrivino m-
negabili vantaggi ail'utente 
comune. Si tratta, in ulti 
ma analisi, dello stesso d:-
scorso fatto - in occasione 
dei land spaziali e non a 
caso il dot tor Costantini ha 
ricordato che gli studi ef-
fettuati dalla GAI. per la 
messa a punto della jeep 
lunare del programma «A-
polloa hanno fruttato ben 
2700 innovaziom tecnologi-
che che potranno essere, a 
poco a poco, riversate nella 
produzione di serie. 

L'assenza di Virgil 10 Con-
rero — il preparatorc delle 

Opel, del quale e stata let-
ta una relazione — e la 
massiccia presenza di gior-
nalisti sportivi e di piloti 
ha tuttavia fatto prendere 
alia «tavola rotonda» una 
piega imprevista: si e fini-
to per parlare moltissimo 
di regolaunenti sportivi e 
assai poco del trasferimen-
to nella produzione di se
ne delle espenenze reallz-
zate durante le competizio-
ni . 

Tutti gli interventi — co-
munque — hanno concor-
dato sul fatto che le gare, 
specie quelle con vetture da 
turismo, contnbuiscono in 
misura determinante alia e-
voluzione deU'automobile. 
Le sospensioni indipenden-
ti. i freni idraulici, la lun-
ghezza e la forma dei col-
Iettori di aspirazione e di 
scarico, gli ammortizzatori, 
la forma delle camere di 
combustione che ormai si 
ritrovano su tutte le vettu
re di serie sono frutto pro
prio deH'esperienze realiz-
zate nelle gare. Sarebbe sta
to interessante se nel COTSO 
della «tavola rotonda » se 
ne fosse piii ampiamentc 
parlato. 

I 

5 

it 

\ 

i 
5 

Renault 
latuace. 
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le Renault 4: Lusso, Export, Special, 850 cc, 
IS km con un litro 

da Lire 865.000, piii IVA 12 % 

le Renault 5: L, 850 cc, 125 km/h 
TL,950cc,140km/b, 

freni anteriori a disco 
da Lire 999.000, piu IVA 12% 

, . . . » i ' " ! « ' ™ T " w ; " j » • 

le Renault 12: TL, 1300 cc, 
145 km/h - TS, 1300 cc, 
^ 150 km/h - Break 

^ 1300 cc, 145 km/h 
Gordini, 1600 cc, 

185 km/h 
' da Lire 1.240.000, 
piu IVA 12 % 

le Renault 16: TL, 1600 cc, 
155 km/h-TS,11600 cc, 

165 k m / h - T L e T S 
anche a trasmissione 

automatica 
da Lire 1.525.000, 

piu IVA 12 % 

i Coupe Renault 15: 
TL, 1300 cc, 150 km/h 

TS, 1600 cc, 170 km/h 
TS anche a trasmissione 

automatica 
da Lire 1.595.000, piu IVA 12 °.b 

i Coupe Renault 177: 
TL, 1600 cc, 170 km/h 

TL, anche a trasmissione 
automatica - TS, 1600 cc. 
180 km/h, iniezione 

clettronica - TL e TS 
anche in versione convertibile 

da Lire 1.945.000, 
piu IVA J 2 °o 

hotrovatoRenault6l 
cespazk) per tutto 
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Renault 6, 850 e 1100 cc 
I tuoi viaggi sono piacevoli in Renault 6. 

Trovi tutto lo spazio che serve per non lasciare a casa 
niente e nessuno. 

Hai un robusto motore a trazione anteriore 
a completa tenuta di strada, sospensioni elastiche 
indipendenti sulle quattro mote, insonorizzazione totale 
e persino la "sicurezza bambini" sulle portiere posteriori. 

• Le Renault 6: L, 850 cc, 125 km/h; TL, 1100 cc, 
135 km/h, freni a disco anteriori. 

- Prezzo a partire da Lire 1.023.000, piu IVA 12%. 
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