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Un bilancio dei problemi aperti a tre anni daU'iniiio del lavori t 
', % t * 

La centrale Enel di Caorso non deve 
essere una «cat ted rale nel deserto» 

CAORSO — I lavoratorl del cantiere dell'ENEL In flla par II prlmo turno dl mania. A sinistra o sul fondo si vcdono le baraccha dova 
la maggior parta dl loro a coitratta a vivsre. Nel paese, cho e lontano qualche ehllomatro, gll afflttl sono aumentatl del 60% ed ora 
non cl sono plu van! abltablli. II Comune dl Caorso eh lade cha I'ENEL e lo Stato contrlbuiscano a sanare almeno qutsti problaml piu urgantl. 

DALL'INVIATO 
PIACENZA, 18 marzo 

Sulla riva destra del Po, nel 
pressi dl Piacenza, ci sono 
ben quattro central! elettriche. 
L'abbondanza dell'acqua del 
flume e la vicinanza del trian-
golo industriale hanno indot-
to I'ENEL a localizzare in 
questa zona parte dei suoi in-
sediamenti piu recenti e mo

dern!. E Infatti la centrale e-
lettronucleare che si sta co-
struendo a Caorso produrra 5 
miliardl e mezzo di kWh al-
l'anno e sara la piu grande 
d'Europa. 

Quando e cominciato a sor-
gere il cantiere dell'ENEL, 

aorso era un centro con po-
co piu dl quattromila abitan-
ti e una rete estesa di pic-
cole aziende artigianali e con-
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< X V Zecchino d'oro •*. Ri-
presa diretta dal Teatro An-
toniano di Bologna per Is 
consucta fetta del la 
ne per bambini 
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P R I M O P R O G R A M M A 

GIORNALE RADIO: ore 8 , 13, 15, 
20, 2 1 , 23; 6,05 Mattutino musi-
cale; 6,52: Almanacco; 8,30: Can-
zcni; 9: Spettacolo; 9,15: Muslca 
per archi; 9,30: Mesta; 10.15: Vol 
ed io; 11,20: Settimana corta; 12,44: 
Made in Italy; 13,15" Hit Parade; 
13,45: Spazio libero; 14: Zibaldone 
italiano; 15,10: Cicll imo: Milano-
Sanremc; 16,40: I passi dell'uo-
mo; 17: I I girasole; 18^55: Una 
canzone dopo I'altra; 19,25: Me
mento musicale; 20,20: Andata e 
ritornc; 20,50: Sera sport; 21,15: 
Approdo; 21,45: Concerto; 23,10: 
Discoteca sera. 

S E C O N D O P R O G R A M M A 

GIORNALE RADIO: ore 7,30, 8,30, 
9,30, 10,30, 11.30, 13,30. 18.30. 19 
e 30, 22,30, 24; 6: I I mattiniere; 
7,40: Bucngiorno; 8,14: Tre motivi 
per te, 8,40: Melodramma; 9,15: 
Suoni e colori; 9.35: Una musica 
in casa vostra; 9,50: « Capitan Fra-
cassa »; 10.05: Canzcni per tutt i ; 
10,35: Dal la vostra parte; 12,10: 
Regicnali; 12,30: Alto gradimento; 
13.35: E' tempo di Caterina; 13,50: 
Come e perche; 14: Su di gir i ; 14 
e 30: Regicnali; 15: Musica legge-
ra; 15,35: Cararai; 17,30: Le canzo-
ni di R. Muroto; 17.45: Chiamate 
Roma 3131; 19,55: Canroni senia 
pensieri; 20,10: ... E va bene par-
liamone! 20,50: Supersonic; 22,43: 
< Tua per sempre. Claudia »; 23,05: 
Jazz da! vivo; 23,25: Musica leg-
gera. 

TERZO PROGRAMMA 
Ore 10: Concerto; 11: Concerto; 
11,40: Musiche italiane; 12,15: La 
musica nel tempo; 13,30: Intermez
zo; 13/40: Musica corale; 15: I I 
900 storico; 15,30: < Beatrice et 
Benedict »; 17: Munche di Mczart; 
17.20: Class* umca; 17.35: I I rnan-
giatempo; 17,45: Avanguardia; 18 
e 45: Piccolo pianeta; 19,15: Con
certo serale; 20. Concerto, 22,30. 
Musica del X X Secolo; 23: G:or-
nale del Terxo. 

Televisione svizzera 
Ore 15: !n Eurcvisione da Sanre-
rx i Ciclismo Milano-Sanremc. 16 
e 25 Per a.-nore . per mag-a ( f i lm 
a colcri ) , 18,10- Per i bambini: 
Ghingcro - La scinv-iia astronauta 
(a colcri) - La donncla - Elefante 
w o l conoscere la citta (a colcri ) ; 

19,05: Telegiornale (a colori) ; 19 
• 15: Bilder auf Deutsch; 19.45: 
Oblettivo sport; 20,20: Telegiornale 
(a colori); 20.40- Un Hidalgo chia-
mato Den Chiscictte (a colon) ; 
0,30: Telegiornale (a colcr i ) . 

Televisione jugoslava 
Ore 9,35 La TV a scuola: 14.45-
Ripetizicne della TV a scuola, 17 
e 40 Nctizianc, 17.45 « I I nano 
Ca*np»neIIO », 18: GiardmettO TV. 
18,15: La eronaea; 18,30 I I mo-
me^to della consapevotezza: I I vo-
stro cuore e la vostra salute; 19: 

Diamoci del tu; 20,30: I segreti del-
I'Adriaticc, 2 1 : « I I s o l i t a r y * 
SECONDO PROGRAMMA (a colori ) ' 
Ore 20.25: «Shane» , telefilm; 21 
e 25: I I mondo inferno a noi; 21 
e 45: I I f i lm della settimana. 

Televisione Capodistria 
Ore 20- L'angolino dei ragazzi • 
Cartonlandia - Cartcni animati ( • 
colori); 20,15: Telegiornale; 20.30: 
Musicalrntnte • Night club - Spet
tacolo musica'e (a colori); 21,20: 

Cinenotes . Waianas: gli indiani del 
fiume (prima parte) . Documen-
tano della sari* «Guyana: i l pae
se delle acque ». 

Radio Capodistria 
Ore 7- Boon gicrno in musica; 
7,30: Netniario; 7,40: Boon gior-
no in musica; 8- Musica del mat-
tino; 8.40: Angolo dei ragazzi per 
le classi superior!; 9: Arie operi-
itiche; 6 , 30 : Ventimila lire per i l 
vostro programma: 10: Di melodia 
In melodia; 10.15: E' con noi. ; 
10,30: Notiziario; 10.35: Eceo Prl-
scillo M mago Squillo; 10.41: In
termezzo musicale; 10,45: Vanna, 
un'amtca, tante amiche; 11,15: A-
tcoltiamoli insiame; 12-14: Musica 

per voi; 12,30: Giornale radio; 13: 
Brlndiamo con.. . ; 14: Disco ptii d i 
sco mano; 14,15: Ti ricordi? 14,30: 
Notiziario; 14^5: Lunedl sport; 14 
• 45: Longplay club; 15^0: Disco-
rama; 16: Quattro pett i con...; 
16,30: Notiziario; 16/40. Canta I I 
coro CAI di Padova; 20: Boona 
sera In musica; 20^0: Notiziario; 
20,40: Palcosccnico operistlco; 21 
e X : Chiarotcuri mutlcali; 22: Can-
zonl, canroni; 22,30: Notiziario; 22 
• 35' Grand! interpreti: Quartetto 
d'archi « Amedeut». 

tadine. Ora, a tre anni di dl-
stanza, i suoi problemi (e 
quelli della sua amministrazio-
ne popolare) sono cresciuti a 
dismisura: l'lnsediamento del
le centinaia di lavoratorl ad-
detti al cantiere, i vincoli ter
ritorial! impost! dalla co-
struenda centrale nucleare, gli 
allarmi per i pericoli di in-
quinamento radioattivo, le 
preoccupazioni per la difesa 
ecologica del Po. 

Di quest! problemi, non tut
ti sono giunti inaspettati. Ma 
e anche vero che I'ENEL (u-
n'azienda di Stato, non dimen-
tichiamolo) non si e affatto 
preoccupata di fornire al Co
mune un piano dei lavori pro-
gettati e, piu tardi, si e a lun-
go riflutata di discutere con 
gl! amministrator! pubblici e 
i cittadini dl Caorso le con-
seguenze del suo nuovo inse-
dlamenlo. 

Intanto i problemi (e gll o-
nerl ftnanziari e sociali) del 
Comune si moltiplicavano: in 
poco piu di due anni gli af-
fitti sono aumentatl a Caor
so del 60 per cento, la mise-
ria della baraccopoli in cul 
«abitano» gran parte dei la-
voratori del cantiere si esten-
deva, i servizi sociali del pic
colo centro risultavano ogni 
glorno piu insufficient! a so-
stenere i crescent! bisogni. 

La Regione Emilia-Romagna 
ha stanziato per Caorso 230 
milioni dei fondi regional! 
per la casa e altri 40 milioni 
per la costruzione di un nuo
vo asilo. Ma lo Stato e come 
se non cl fosse e quello della 
Regione e stato 11 solo contri
bute «esterno» arrivato a 
Caorso. II resto, soprattutto 
i primi parziali success! otte-
nutl nella vertenza aperta con 
I'ENEL, sono 11 frutto della 
iniziativa unitarla dl questa 
amministrazione comunale, in 
collaborazione con quella del 
vlcino paese di Monticelli. 

In due convegnl, in assem-
blee svoltesi in tutte le fra-
zioni del paese, 11 Comune ha 
messo a punto, con uno sfor-
zo di elaborazione politica e 
tecnica importante, la propria 
posizione. Sfuggendo al sem-
plicismo del rinunciatari 
(« non vogliamo la centrale vi-
cino al nostra paese ») si e im-
pegnato in una battaglia cer-
to difficile, ma che non e mai 
stata intesa come la sfida del 
topolino contro il gigante. TJ-
na centrale come quella di 
Caorso pub essere un elemen-
to importante per lo svilup-
po economico che tutti i la
voratorl chiedono. Ma non 
per questo pub essere accet-
tata cosl com'e. La popolazio-
ne ha bisogno dl garanzie di 
sicurezza, di prospettive di u-
tilizzazione anche «in loco » 
di questa potenziale ricchez-
za ed infine dell'impegno del
l'ENEL ad assumersi l'onere 
delle infrastrutture sociali ne-
cessarie. 

Contemporaneamente il Co
mune ha awiato iniziative 
per affrontare i problemi plu 
urgent!: per arginare l'aumen-
to degli affitt! sta cercando di 
istituire rassistenza legale 
gratulta a tutti ! cittadini che 
vogliano awiare pratiche per 
il blocco del canone; per far 
fronte al generale aumento 
del costo dei ben! dl prima 
necessita. ha lavorato per fa-
vorire la formazione di un 
centro di vendita gestito dai 
commercianti del paese, asso-
ciati in cooperativa. 

Nell'azione del Comune, poi, 
sono state sempre presenti an
che le esigenze dei lavoratori 
del cantiere. 

Vecchi e nuori 
arrivali 

La frazione di Nure Vecchio, 
dove sta sorgendo la cen
trale elettronucleare, e distan-
te qualche chilometro dal cen
tro di Caorso. Ci si arriva 
per vie polverose, non ancora 
asfaltate. Attomo alia torre in 
cui sara installato 11 reattore 
nucleare ci sono le baracche 
dove vivono i dipendentl del
le ditte cui I'ENEL ha dato 
In appalto la costruzione del
la centrale. Nel grande re* 
cinto lavorano adesso circa 
700 lavoratorl (edili, metal-
meccanici, elettricist! ecc.), 
ma dall'lnlzio del lavori gll 
assunti sono stati plu dl mllle 
e duecento. II fatto e che qua
si tutte le scttimane, dai cin-
quanta a! cento lavoratori, di
pendentl di una ditta che a* 

veva ricevuto in appalto una 
piccola parte del lavoro nel 
cantiere, concludono il loro 
rapporto di lavoro e lasclano 
U posto ai dipendentl della 
ditta che realizzera la fase 
successiva della lavorazione. 

I vecchi e i nuovi arrivati 
(i piu u anziani» sono i di
pendentl della SOGENE che 
ha In appalto l'lntero settore 
edllizlo) provengono dalle zo
ne plii diverse d'ltalia, ma so
prattutto da quelle meridiona-
11 e da quelle « sottosviluppa-
te» del nord (Polesine, Alta 
Bergamasca ecc) . Arrivano a 
piccoli gruppi, ingaggiati non 
si sa come e accompagnati da 
un caposquadra. Nel cantiere 
si sente sempre piu spesso 
parlare di « racket delle brec
cia ». 

Un budello 
prefabbrkato 

' «Qui sono rappresentate 
tutte le province d'ltalia » di
ce il compagno De Sio, che e 
segretario della cellula del 
PCI nel cantiere e che viene 
da Salerno. « Anzl, i capi han
no cercato dl dividerci anche 
cosl: da una parte i meridio
nal! e dall'altra 1 settentrlona-
li. Non gli bastava che fossi-
mo dipendentl di tante ditte 
appaltatrici diverse. Perb il 
gioco non gli e riuscito. I 
compagni sono stati bravi sin 
dall'inizio. Anche quando ci so
no stati problemi o scontri, 
sono sempre riusciti a far ca-
pire che non era perche uno 
era di Avellino e quell'altro 
di Rovigo. La gente l'ha ca-
pito, e questo e stato il nostra 
prlmo successo ». 

Alia mensa, un lungo budel
lo prefabbrlcato, si sentono 
dawero tanti dlaletti. Spesso 
qualcuno e costretto a ripete-
re Intere frasi per farsi capl-
re. Ma lo fa senza dispetto. 
II compagno Verucchi, del 
Conslglio dl fabbrica, che per 
il lavoro ha girato un po' 
tutto il mondo e che in Con
go ha conosciuto Lumumba 
quando era ancora un sempli-
ce impiegato, e emiliano. E' 
in cantiere dall'inizio dei la
vori. itl prim! tempi non a-
vevamo ne mensa, ne inferme-
ria. E pensare che qui tutti i 
giorni almeno 5 lavoratori si 
infortunano. Per adesso non 
e'e stato niente dl grave, ma 
sono sempre tanti che hanno 
bisogno di assistenza. La bat
taglia sindacale l'abbiamo fat-
ta soprattutto su queste cose. 
A Natale abbiamo anche oc-
cupato il cantiere. Adesso la 
mensa, l'infermeria, l'autoam-
bulanza funzionano ed anche 
un pullman che fa servizio da 
qui a Caorso ». 

I problemi sono ancora tan
ti. Un altro compagno, Dona-
to Colantonio/ parla di quello 
del tempo libero. «Siamo in 
700, in pratica tagliati fuori 
dal resto del paese. Slamo 
sempre qui, quando lavoria-
mo e quando dovrenuno ri-
posarci. Qualcuno la casa ce 
l'ha a mille chilometrl da qui. 
Distrazion! non ce ne sono. In 
paese si sentono voci che qual
che speculatore sta cercando 
di guadagnarci sopra: ho sen-
tito dire che si sta organiz-
zando un racket della prosti-
tuzlone. Quei pochi che han
no trovato una sistemazlone 
e una casa a Caorso sono solo 
i tecnici, i primi arrivati con 
piu soldi. Altri adesso cerca-
no dl sistemarsl in cascinali, 
post! brutti dove prima stava-
no gli animali. Intanto I'ENEL 
non fa case, ma solo queste 
baracche a. 

De Sio parla del program 
mi del future: una Festa de 
lTJnita nel cantiere, una visl-
ta alia casa dei Cervi. E poi 
il potenziamento deU'attivita 
del Partito in genere (la dome-
nica i compagni diffondono 
gia nel cantiere cento copie 
del nostro giornale e hanno 
sottoscritto due abbonamentl 
annuali). 

Anche se stanno dentro il 
recinto del cantiere, non si 
sentono perb isolati. Col sin-
daco, compagno Fanzlni, par-
lano e discutono spesso delta 
vertenza tra il Comune di 
Caorso e I'ENEL. Anche i la
voratori del cantiere credono 
che costruire una centrale sla 
un fatto positivo non solo se 
da lavoro e prospettive di svi* 
luppo, ma anche garanzie di 
sicurezza alia gente 
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«Libro bianco» dei tecnici tedeschi 

Volare diventa 
piii pericoloso 
All'ineremento dei vol! non si • accompagnato un 
adeguato sviluppo degli implant! per la sicurezza 

La Francla lnsegna: vola
re e ancora pericoloso. Nel 
giro dl una settimana esat-
ta quasi nel medeslmo spa
zio dl clelo, due aerel si 
sono urtati ed e stata una 
strage; altri due aerel han
no evltato dl fare la stessa 
fine perche uno dei due e 
sceso in una picchiata ve-
loclssima durante la quale 
sono rimastl feriti numero-
si passeggeri e gli stessl 
membri deU'equipaggio. 

Perche accade tutto que
sto? Per una ragione molto 
semplice: mentre 1 voll si 
sono moltiplicati, gli im
plant! dl sicurezza del volo 
non si sono svlluppatl. 

Gli esempl sono eloquen-
ti: l'Assocfazlone degli in-
gegnerl aeronautic! d e l l a 

' Germania occldentale affer-
ma che nell'area di volo 
dell'aeroporto di Francofor-
te si verificano moltissiml 
incroc! pericolosl che na-
scono da calcoli sbagliati 
dell'lmpianto radar. Ma per
che anche 1 radar sbaglia-
no? Perche essi subiscono 
interferenze dl Impianti mi-
litari post! a poca distan-
za che «sballano» 1 dati 
lncasellati dai radar. 

La stessa associazlone af-
ferma che questa e la cau
sa dello scontro nel cielo 
di Tokio tra un aereo civi
le e uno mllitare awenuto 
11 31 luglio 1971. Vi furono 
162 mortl. I tecnici tedeschi 
ne deducono che oggl vola
re e un'awentura come al-
cuni decenni fa. 

L'espressione p o t r e b b e 
sembrare paradossale, ma 
in realta gli ingegneri de
gli aeroporti tedeschi lasuf-
fragano con una serle di 
affermazloni tratte dalla lo
ro esperienza e da una pre-
cisa casistica. 

In un «libro bianco » es
si affermano che nel 1971 
i radar sono rimasti fermi, 
in un grande aeroporto te-
desco, un tempo triplo di 
quello dell'anno precedente. 
Nel primi nove mesl del 
1972 11 tempo di inutilizza-
zione degli impianti radar 
e stato doppio rispetto alio 
stesso periodo dell'anno pre
cedente. Un crescendo pau-
roso, quindl, nel campo del-
l'insicurezza dei- vol!. Patti 
i debiti conti, l'associazlo-
ne degli ingegneri ritiene 
che per due mesi su nove 
gli impianti sono stati uti-
lizzatl solo parzlalmente. Va
le a dire che in quest! pe
riod! si e richiesto ai pilo-
ti, al personate di volo, un 
impegno superiore, forse, 
persino alle loro possibillta. 

La carenza d! controllo e 
di rinnovamento degli im
pianti si sposa alle interfe
renze dl tutto l'apparato mi
litate. Ne nasce una con-
dizione caotica, allarmante, 
sempre gravida di pericoli. 

E' accaduto, documenta 
sempre 11 «libro bianco n 
che ai primi di dlcembre 
1972 l'implanto radar di 
DUsseldorf si e bloccato. 
Una installazione radar mi-
litare disturbava infatti con 
i suoi impulsi gli scherml 

Al Centro di Dunton 

Simulatore 
di altitudine 
prcgettato 
dalla Ford 

La «Pord» ha in pro
gramma dl costruire, pres-
so il suo Centro dl ricerca 
e progettazlone di Dunton 
In Inghllterra, un nuovo la-
boratorio capace di Simula-
re le situazioni dl guida e 
atmosferiche delle piu alte 
strade del mondo. . 

Al tal fine e stata proget-
tata una cella atmosferlca 
(del costo di circa 40 mi
lioni dl lire) capace dl ri-
produrre le condlzlonl am
bient ali di altitudini dell'or-
dine di 2.500 metri. con una 
vasta gamma di temperatu
re e tassi d'umidita, in mo-
do da poter megllo control-
lare la carburazione dei mo-
tori. 

II nuovo «laboratorio del 
freddo » fa parte di un pro
gramma, del costo di oltre 
800 milioni di lire, teso ad 
espandere ulteriormente l'or-
mai famoso Centro dl stu
dio de! gas di scarico inau
gurate dalla Ford del mag-
gio 1971, considerato come 
il piii completo impianto del 
genere eslstente in Europa. 

II centro di Dunton ese-
gue 15.000 controlli l'anno 
per tutti i Paesl nel quail 
vigono leggi di controllo del 
gas dl scarico degli auto-
veicoli. Il nuovo program
ma di espanslone compren-
de anche due nuove «eel-
lea, dotate delle apparec-
chlature necessarle per ese-
guire controlli in linea con 
i piu sever! llmiti dl emls-
sione dl gas dl scarico, qua
il quelli previsti dal gover-
no degli Stall Unlti per il 
1975-1976. 

delle apparecchiature della 
aviazione civile. Sarebbe ba-
stata una telefonata, forse, 
per riuscire, in pieno accor-
do, a rlsolvere una sltua-
zione tanto perlcolosa per 
migliaia dl passeggeri in vo
lo nella zona aerea dell'ae
roporto. Ma I'lmpianto ml
litare era coperto da segre-
to e non e stato posslbile 
nessun contatto. II «libro 
bianco » dice a questo pun-
to che «i milltari non si 
preoccupano del pericoli a 
cui e esposta 1'avlazlone ci
vile ». 

Ma l'organlzzazione tede-
sea 6 gia avvantaggiata, ri
spetto a quella italiana, dal 
fatto che i civill si occupa-
no direttamente degli im
pianti per la sicurezza dl 
volo; in Italia 11 monopollo 
e tenuto - dal milltari con 
tutte le remore dl carattere 
burocratico che tale servi
zio pub presentare. Le ri-
chieste che 1 civili tedeschi 
avanzano, in un rapporio 
dlalettico con la direzione 
dell'avlazione civile, da noi 
non e posslbile. 

In Germania si chiedono 
aumenti salarlall che port!-
no il llvello dl retribuzio-
ne degli addetti al servizi 
alia pari di quelli destinati 
al personale dell'ente euro-
peo dl sicurezza (Eurocon-
trol), ma insieme il mlglio-
ramento dei corsi dl istru-
zione e di perfezionamento 
a cui inviare il personale 
periodicamente. Tre i setti-
mane all'anno sono necessa
rle, dlcono gli ingegneri te
deschi, per mettere al cor-
rente i tecnici dei perfezlo-
namenti cbs le apparecchia
ture subiscono. 

A.SC. 

Ginevra risente delle difficoltil del settore 

DaU'Autobianchi le sole 
novita nel salone svizzero 
L« «Glovanl » f irmata da Plninfarina e dalla Casa. di Desio - Agglorna* 
menti anche nella produzione di serie . Esposte tutte le italiane gia note 

La «A 112 Abarth» * aqulpagglata con una nuova plancla 
anllrlflaul cha • completata da contaglrl alettrontco. Gll atru-
mantl suppltmantarl tono slttematl su una nuova consolla. 

La nuova varslona della «A 112 elegant ». SI notlno I paraurti 
in matarlale eipanso ad atsorblmento d'urto • la profilatwra 
protettlva alia fiancata. 

Presentati alia Conferenza internazionale di Kyoto 

Tre prototipi sperimentali 
di veicoli sicuri della Flat 

1 1 - . • i 

Al modello derivato dalle « 500» si sono aggiunti quelli con la meccanica 
della at 128» e della « 124» - I risultati delle prime prove • II problema 
del pes! e dei costi - Gli ESV delle altre case automobilistiche 

Si e tenuta in questi gior
ni in Giappone, a Kyoto, la 
IV Conferenza internaziona
le sullo sviluppo dei veico
li sperimentali dl sicurezza 
(ESV) con la partecipazio-
ne di tecnici di nove na-
zioni: Stati Uniti, Inghilter-
ra, Germania federate, Fran
cla, Italia, Svezla, Belgio, 
Olanda e Giappone. 

Durante la Conferenza so
no stati presentati numero-
si prototipi dl ESV proget-
tatl dalla Daimler-Benz, dal
la Volkswagen, dalla Gene
ral Motors, dalla Honda, 
dalla Nissan, dalla Toyota e 
dalla Fiat. 

I prototipi Fiat ESV pre
sentati a Kyoto sono stati 
tre. Appartengono a tre di
verse categorie di peso 
(1500, 2000 e 2500 libbre, 
equivalent! a 680, 907 e 1134 
chilogrammi) che corrispon-
dono alle classi di vetture 
tra le piii diffuse in Euro-
pa. La loro impostazione 
tecnica e basata su tre mo-
delli di grande serie: la 
«500J» con motore posterio-
re, la «128 » con meccanica 
a tutto avantia, e la «124» 
con schema meccanico con-
venzlonale. La «500» ESV 
era gia stata presentata alia 
precedente Conferenza di 
Washington. La presentazio-
ne della « 128 » ESV e della 
a 124» ESV ha significato 
che le attivita di ricerca del
la Fiat riguardo la vettura 
sperimentale sicura si sono 
cosl estese ai tlpi di costru
zione • pi& rappresentativi 
della produzione automobi-
listica europea. AI tempo 
stesso la ricerca e indirizza-
ta verso quelle categorie di 
vetture piii esposte alle gra-
vose incidenze economlche 
che comporterebbe l'entrata 
in vigore di norme di sicu
rezza proibitive o comunque 
ispirate alle attuali norme 
per gli «ESV». 

II prototipo della «500» 
ESV costituisce tuttora il 
primo studio sull'auto sicu
ra realizzato nel settore del
le vetture economiche. Tre-
dici esemplari sono stati 
costruit! sinora, di cui 10 
gia utilizzati in prove di-
struttive: la piii severa di 
queste (urto contro palo a 
80 km. orari) ha richiesto 
che la vettura venisse ulte
riormente rinforzata, ed ap-

pesantita, nelle sue struttu-
re. Sono stati inoltre speri-
mentati diversi sistemi di 
ritenuta per 1 passeggeri, 
ma nessuno di essi sembra 
attualmente in grado di of-
frire la dovuta protezione 
ai passeggeri nell'urto con
tro barriera a 80 chilometri 
all'ora. 

Con la piccola ESV da 
1500 libbre e stato anche av-
viato un nuovo ciclo di pro
ve di «compatibilita» tra 
vetture di peso e caratteri-
stiche strutturali diversi. 
Per arrlcchire le conoscen-
ze in questo importante a-
spetto del traffico, la Fiat 
ha recentemente consegnato 
un esemplare della «500» 
ESV al Dipartimento dei 
trasporti americano: la vet
tura e stata sottoposta il 
mese scorso ad una prova 
d'urto frontale a 120 km. 
orari contro una ESV della 
American Motor della cate-

gorla nominale di 4000 lib-
re, ma del peso effettivo 

dl 5800 libbre (2630 chili) ed 
a una prova di tampona-
mento con la stessa vettura 
a 96 chilometri orari. 

Le Fiat ESV 2000 lb. e 
2500 lb. sono invece due 
nuovi prototipi appartenen-
ti a due categorie di peso 
immediatamente superiori. 
Ne sono stati costruiti sino
ra complessivamente nove 
esemplari, di cui 7 sono gia 
stati utilizzati in prove di-
st native. Nelle loro strut-
ture si isplrano agli stessi 
criteri che hanno portato 
alia definizione dello sche
ma adottato con successo 
nella ESV 1500 lb. Sul pia
no estetico e stato inoltre 
effettuato uno studio di for
ma piii approfondito, alio 
scopo di mettere in eviden-

za eventual! incompatibility 
tra esigenze estetiche e di 
sicurezza. 

Presentando le tre ESV 1 
tecnici della Fiat hanno 
messo le mani avanti ricor-
dando che l'entrata in vigo
re di norme che si unifor-
massero agli attuali requisi-
ti ESV causerebbero nelle 
produzioni di grande serie 
aumenti di peso dal 37 al 
50 per cento e quindl di co
sto. Cib, hanno detto, por-
rebbe seri problemi di com
patibilita con le reali possi
billta di acquisto della clien
tele, specie nel settore delle 
vetture di magglor dlffu-
sione. 

L' ulteriore sviluppo del 
programma ESV, attualmen
te in corso alia Fiat, con-
sentira di dare a questo bi
lancio una forma definitiva. 
Ma le possibilita di miglio-
rarlo, attraverso un ancor 
maggior impegno di ricerca, 
appaiono sin d'ora piutto-
sto problematiche. 

Vale a dire che se gli 
utenti vorranno vetture piu 
sicure dovranno pagarle piu 
care. 

Oltre all'illustrtzione det-
tagliata dello sviluppo del 
programma ESV, 1». presen-
tazione tecnica della Flat ha 
compreso altri temi di ri
cerca sulla sicurezza, quail 
l'anallsi di incidenti in Ita
lia, 1 cui dati verranno uti
lizzati in un programma e-
steso a tutta l'Europa nel-
l'ambito del aComitato del 
costruttori del Mercato co
mune a (CCMC), prove dl 
compatibilita tra vetture di 
serie, modelli sperimentali 
derivati dalla serie e proto
tipi ESV, ed infine stud! su! 
fenomeni relativi alia tenu
ta di strada. 

LA SIMCA 
« 1000 RALLYE 2 » 
OMOLOGATA ANCHE 
IN GRUPPO 1 

Agli initi dell'anno fu an-
nunciata l'omologazione del
la Slmca a 1000 Rallye 2 a 
in Gruppo II, vetture da tu-
rismo speciale. 

La Chrysler France infor-
ma che detta vettura (tipo 
JC, 1294 cmc, 2 carburatori 
doppio corpo) e stata omo-
logata anche in Gruppo I, 
vetture da turismo di se
rie, in conformita agli arti-
coll 258, 259 e 260 del tito 
lo IV deH'annesso J del Co-
dice sportlvo internazionale. 

I tra prototipi Hat ESV. Dad'aHo In basso: qwollo dorhralo 
doll* Flat «S00t», qwaflo dorlvato dalla « 1 2 t > o qwallo cho 
wttllzn la mocconlca aWla « 124». 

L'industria mondlale del-
Tautomobile e presents al 
gran completo alia tradlzio-
nale rassegna glnevrlna del-
rautomoblle, glunta alia sua 
42' edizione, ma per la pri
ma volta nella sua gia lun-
ga storia, 11 Salone dl Gine
vra — che chludera i bat-
tenti il 25 marzo — non pre-
senta nessuna automobile 
veramente inedlta nel setto
re delle vetture dl serle, al
meno per quanto interessa 
11 comune utente. Per tro-
vare delle novita si deve sa-
lire nella categorie delle vet
ture di alto prestigio e nel 
settore riservato a! carroz-
zlerl. 

I motivi sono da rlcer-
carsi nelle difficolta attual
mente incontrate dalle In
dustrie europee In partlco-
lare, dalla saturazione del 
mercato, dal moltiplicarsi 
del modelli, ma soprattutto 
dai prezzi in contlnuo au
mento. Tutti i modelli pre
senti a Ginevra sono au
mentatl, fra 11 1971 e il 1972, 
dl almeno il 10 per cento, 
fatta eccezlone per 1 mo
delli giapponesl che, anche 
per questo, continuano la 
scalata — sono ormai al 
terzo posto nella graduato-
rla per nazloni — al mer
cato elvetico. 

Come si dlceva, comun
que, qualche novita, in sen-
so assoluto, c'e. Da segna-
lare innanzltutto un' auto 
italiana presentata congiun-
tamente da Pininfarina, che 
la veste, e daU'Autobianchi 
che fornisce la parte mec
canica. Si tratta della « A112 
Giovani», un prototipo di 
spider che vuole rlallacciar-
si alle vecchie tradizioni in-
glesi della vettura sportiva, 
spartana e scomoda, desti-
nata a chi non soffre di do-
lori reumaticl o non teme 
colpi di vento: ai giovani 
pertanto, a condizione, na-
turalmente, che dispongano 
dl quattrini. 

Di profilo romboidale e 
lineare, la «A112» spider 
si distingue per l'assenza 
totale di cromature, per un 
tettuccio in plastlca e « roll-
bar »; ha pneumatici a se-
zione molto larga, che con-
feriscono alia vettura ecce-
zionali doti di stabilita, mo
te di tipo sportivo, paraur
ti in poliuretano, sistemati 
molto in alto per conferire 
maggiore protezione al co-
fano sfuggente a forma di 
uovo. I fari della «A112 
Giovani» sono rettangolari, 
come quelli della «127» 
Fiat. La parte meccanica 
e quella dell' Autoblanchl 
«A112 Abarth». Lo spider 
realizza maggiori prestazio-
ni, grazie al profilo aerodi-
namico della carrozzeria. La 
vettura e lunpa 3.32, larga 
1,57 e alta 1,20 dal suolo. 
Peso a vuoto 660 kg. 

La casa dl Desio ha ap-
profittato dell'occasione per 
il lancio delle sue vetture 
di serle aggiornate. 

La «A112 Elegants, mva-
riata nella meccanica, pre-
senta perfezionamenti d! or-
dlne estetico e funzlonale. 
All'esterno: paraurti in e-
spanso ad assorbimento di 
urto con anima d'acciaio, 
profllatura protettlva alle 
fiancate. calandra di nuovo 
ed originale disegno. All'in-
terno: plancla antirifles-
si completamente rinnovata, 
piu rlcca e piii imbottlta; 
volante con razze metalliz-
zate, selleria di un nuovo 
panno particolarmente pre; 
giato e moquette in colori 
rinnovati, rivestimento del
le portiere e delle fiancate 
laterali di nuovo disegno. 

La « A112 Abarth » viene 
proposta in due edizloni 
personalizzate: una in colo
re rosso corsa e cofano ne-
ro antiriflessi, interno finta 
pelle nera; una monocolore 
con sedili in tessuto scoz-
zese. finta pelle, pavimento 
in moquette. Entrambe con 
numerosi aggiornamenti. Le 
altre «novita» sono state 
presentate dalla Sunbeam 
con ima versione a due oor-
te del suo noto modello 
1250/1500: dalla Ford, con re-
visioni della Consul e della 
Granada; dalla Mercedes che 
compie un ulteriore passo 
in avanti verso le crosse 
cilindrate (4,5 lilri, 225 CV-
DIN, 210 km/ora). 

Nella categoria delle vet
ture di prestigio, in prima 
mondiale sono presentate 
la ISO-Kivolta con motore 
Ford-Cobra da 5.7 litri, 335 
CV. 8 cilindri. 270 km/ora 
e la «Tiger-Sbarro», una 
vettura da corsa «experi
mental securitv vehiculesa. 

Per il pubblico svizzero, 
numerose sono comunque le 
novita oresentate per la pri
ma volta su questo merca
to Fra le altre ricordiamo 
le italiane: Alletta, Ferrari 
i, 365 GT-4», Fiat «126», 
Fiat a X 1/9 » e Fiat a Abarth 
124 Rally », ISO-Rlvolta « Va-
redo Sport», Lancia a Be
ta a nelle sue tre versioni. 

PASTIGLIE FEROOO 
PER LA VOLVO 

La Volvo montera pastl-
glie per frenl a disco Fero-
do dl costruzione britannica 
sulle vetture della serle 164 
e 164 E. 

Si tratta dl un online, per 
un valore dl 250.000 sterli-
ne, di pastiglle per i frenl 
anterior! e posteriori. 

La pastiglia che verra 
usata fa parte della serie 
Ferodo Formula Due/Quat-
tro, fomita pure come do-
tazlone originale ad altre 
fabbriche europee, fra le 
quail la Peugeot, la Fiat e 
la Lancia. (T.M.T.) 
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