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S I risultati ai un'indagine condotta dalla Volvo in Svezia * > '. • f 

L'uso delle cinture di sicurezza 
e garanzia per gli automobilisti 
I confront! tra gli incidenti con le vet to re di serie e il prototipo di « vettura sicura » co-
struita dalla stessa Casa - II costo della Vesc sarebbe sproporzionato riipetto ai vantaggi 
realizzati - Ma come si fa a valutare il valore di una vita umana? 

•> Quanto piu sicure saran-
no le vetture di domani ed 
a quale costo? II problema 
e stato dibattutu in quest! 
giorni alia conferenza inter-
nazionale sui veicoli speri-
men tall di sicurezza (ESV) 
ma la svedese Volvo ha gia 
dato una sua risposta, per 
bocca di Gerhard Salinger, 
durante il Salone di Gine-
vra. Secondo Salinger, dun-
que, un'indagine condotta 
in Svezia nel 1972 avrebbe 
dimostrato che il corretto 
uso delle cinture di sicu­
rezza e dei sedili di sicu­
rezza per bambini hanno 
ridotto la mortalita del 55 
per cento. 

Se al momento dell'inci-
dente le vittime si fossero 
trovate su una vettura di 
sicurezza Volvo-Vesc, (del-
la quale abbiamo parlato a 
suo tempo) tale percentua-
le sarebbe aumentata solo 
del 10-15°,b. 

Quest! dati, quindi, indi-
cano secondo Salinger che, 
se l'uso delle cinture di si­
curezza fosse costante, sa­
rebbe molto problematico 
incrementare la sicurezza 
delle vetture in modo ef-
fettivo. . 

I dati presentati sono il 
risultato di una prima va-
lutazione dell'indagine «Bre-
da», che non e ancora sta-
ta completamente ultimata, 
e di una seconda indagine 
che ha esaminato con par-
ticolare attenzione ciascun 
incidente mortale, accaduto 
in Svezia, durante il 1972, 
in cui siano state coinvolte 
vetture Volvo. 

L'indagine «Breda» (il 
termine deriva dalla parola 
svedese «bred» che signi-
fica ampio ed fe riferito al 
numero dei casi esaminati) 
ha preso in considerazione 
gli incidenti in cui le Vol­
vo coinvolte hanno riporta-
to danni considerevoli o in 
cui gli occupant! delle vet­
ture hanno riportato ferite, 
o che per qualche aspetto 
erano particolarmente si-
gnificativi. 

Ecco, comunque, i dati 
plu interessanti: • 

Cinture di sicurezza — Su 
528 guidatori che, al mo­
mento dell'incidente, indos-
savano cinture di sicurez­
za, solo 92, cioe il 17,4%, 
hanno riportato ferite, men-

, tre su 887 guidatori che non 
le indossavano, tale percen-
tuale e salita al 25,5«/o. In 
particolare, l'uso delle cin­
ture ha ridotto le possibi­
lity di ferite del 32% nel 
caso del guidatore e del 36 
per cento nel caso dei pas-
seggeri seduti anteriormen-
te (bisogna perb tener pre-
sente che per ferite si so­
no intesi anche abrasioni, 
strappi muscolari, ecc). I-
noltre si rileva che i pas-
seggeri anteriori, privi di 
cinture di sicurezza, hanno 
affrontato un rischio di ri-
manere feriti maggiore del 
42" b rispetto a quello del 
guidatore. Per quanto ri-
guarda i tipi di cintura usa-
ti, si pub affermare che 
quello a riawolgimento au-
tomatico e quello statico 
non presentano sostanziali 
differenze di efficacia in ca­
so di incidente, tuttavia le 
prime hanno una maggiore 
frequenza d'uso. • 

Poggiatesta — L'indagine 
include 171 casi di vetture 
tamponate delle quali il 73,6 
per cento dotate di poggia-
testa. Solo il 15,9% dei pas-
seggeri di - queste ultime 
hanno subito ferite al col-
lo, contro il 35,3% di quel-
li delle altre. Tuttavia in 
nessun caso le ferite sono 
state gravi. Cid grazie alia 
struttura dei sedili delle 
Volvo. 

Incidenti frontal! — Su 
572 incidenti frontali esa­
minati dall'indagine, 560 e-
rano paragonabili a colli­
sion! contro barriera alia 
velocita di 50 km/h, men-
tre 12, erano paragonabili 
a collision! a velocita addi-
rittura superiori (gli occu-
panti indossavano cinture 
di sicurezza che li salvaro-
no da conseguenze gravi). 
L'indagine «Breda» com-
prende anche 5 incidenti in 
cui 6 persone sono morte. 
Di esse, 5 non usavano cin­
ture di sicurezza ed una le 
aveva allacciate cosl Iente 
da renderle praticamente i-
nefficienti. 

L'indagine dalla Volvo, in 
definitiva, ha dimostrato, 
per quel che si riferiva alle 
auto delta casa, che una 
vettura modello 140 i cui 
passeggeri usino cinture di 
sicurezza fe sicura quanto 
una vettura Volvo-Vesc e-
quipaggiata, per esempio, 
con cuscini d'aria protetti-
vi per tutti gli occupanti. 
La massima riduzione della 
mortalita — ammettono 

' tuttavia i tecnici — si sa­
rebbe potuta ottenere con 
Tutilizzo di una vettura 
Vesc e l'uso da parte di 
tutti i passeggeri di nor­
mal! cinture di sicurezza, 
In tre casi soltanto — sem-
pre secondo rindagine — i 
freni • antiskid avrebbero 
permesso al guidatore di 
evitare rincidente. 

La conclusione che ne 
traggono i costruttori sve-
desi e quella che, se si u-
sano le cinture le conse­
guenze degli incidenti ven-
sono di molto ridotte gia 
con le auto di serie. Con 
le ESV — delle quali la 
Volvo-Vesc e un esempla-
re — l'incremento del costi 
non e proporzionato ai rea-
li vantaggi. Resta pert sem-
pre da vedere che valore si 
da alia vita di un uomo. 

Nell* foto in alto a sinistra la Volvo-Vesc, II prototipo di vtttura sicura raalixxato dalla casa svadasa. 
Nella foto In basso a' sinistra un particolaro d«i paraurti, varl • proprl ratpingantl. Nalla foto di 
dastra la cintura a riawolgimento automatico dalla Volvo. • . ' 

I tedeschi e la vicenda monetaria 

aiuti al dollaro 
La meta delle automoblli importate 'negli 
Stati Uniti e costruita in Germania - Le ra-
gioni di una penetrazione tanto massiccia 

II terremoto monetario 
di febbraio • marzo rischia, 
oltretutto, di avere riper-
cussion! gravi sulla produ-
zione automobilistica euro-
pea. Non per nulla, certo 
per alutare i propr! grand! 
complessl industrial! di au-
toveicoli, proprio la Germa-
mia occidentale tenta tutte 
le operazioni possibili di 
salvataggio del dollaro.' II 
mercato d'oltre Atlantico e 
un buon mercato a cui non 
pub rinunciare, la Germa­
nia occidentale deve riusci-
re a tenere aperto questo 
canale di esportazione ' se 
non vuol perdere qualcosa 
come circa ottocentomila 
(per ora) client! americanl 
l'anno. 

La Volkswagen con le con-
sociate Audi e Porsche, la 
Daimler-Benz, la BMW, la 
Ford tedesca e l'Opel, nel 
1971 sono riuscite a vende-
re 755 niila automobil! sul 
territorio degli Stati Uniti. 
Nei prim! undici mesi del 
1972 vi e stata una leggera 
flesslone rispetto alio stes-
so periodo dell'anno prece-
dente, ma non pericolosa, 
ne preoccupante: 695.312 con­
tro le 717.876 del '71. II sin-
tomo di flessione era com­
pletamente scomparso perb 
nel mese di novembre 1972 

Con un « kit»realizzato dalla Casa 

Superprestazioni 
per 3 modelli Ford 
Aumento della velocita e riduzione dei tempi 
di accelerazione senza variazioni nel consu-
mo di carburante a parita di utilizzazione 

La Escort 1100, una dalla piu 
quale • stato affrontato il « Kit 

La Ford ha messo a pun-
to tre speciali «kit» (cor-
redi, letteralmente) che au-
mentano in modo netto le 
prestazioni dei suoi tre mo­
delli di maggiore diffusio-
ne: Escort 1100, Capri 1300 
e Taunus 1300. 

I <t kit», che sono gia di-
sponibili presso i concessio­
nal! Ford di tutt'Italia, so­
no stati messi a punto dal-
1'Advanced Vehicle Opera­
tion, il reparto della Ford 
Europa che si occupa della 
produzione di vetture ad al-
te prestazioni sportive, qua­
li la Escort Mexico, la E-
scort R S e la Capri RS. 

Veramente interessanti lo 
incremento della velocita e 
deU'accelerazione che si ot-
tengono con l'adozione del-
l'equipaggiamento SP (Su­
perprestazioni). La velocita 
massima della Escort 1100 
passa da 132 a 147 km/h; 
quella della Capri 1300 da 
145 a 157 km/h e quella del­
la Taunus 1300 da 138 a 157 
chilometri orari. 

II «kit SP» consiste di 
poche parti di facile e ve-
loce applicazione. In parti­
colare, l'elemento piu inte-
ressante e dato dall'adozio-
ne di un carburatore dop-
pio corpo Weber e di nuo-
vi collettori d'aspirazione e 
di scarico. 

Questo, comunque, l'e-
lenco delle parti principali 
comprese nello equipaggia-
mento a SP »: 

Ford Escort — Collettore 
di aspirazione; carburatore 
doppio corpo; filtro aria; 
collettore di scarico; silen-
ziatori scarico. 
. Ford Taunus — Collettore 
di aspirazione; carburatore 
doppio corpo; filtro aria; 
collettore di scarico; tubo 
di scarico. 

Ford Capri — Collettore 
di aspirazione; carburatore 
doppio corpo; filtro aria; 
collettore di scarico; tubo 
di scarico. 

Ecco. secondo i dati del­
la casa, i tempi di accele­
razione per le varie vettu­
re; 

ESCORT normale secondi 
23,8; «Sp» 18,2; 

TAUNUS normale secondi 
20,7; «Sp» 15,7; 

CAPRI normale secondi 
18,9; «Sp» 14,2. 

E' interessante notare che 
con requipaggiamento SP 
non si ha, a parita di pre­
stazioni, un aumento dei 
consumi: anzi, i dati forni-
ti dalla casa denotano -caso 
ma! una leggera diminu-
zione. 

Le vetture che monteran-
no il a kit SP» saranno 
contraddistinte dal marchio 
SP Superprestazioni, con la 
immagine di un casco sti-
lizzato, ad indicare che la 

diffuse vetture della Ford, per la 
» che ne aumenta le prestazioni. 

vettura ha subito quella che 
in termine tecnico si chia-
ma « preparazione » 

Dando notizia del Iancio 
dei «kit SP» la Ford non 
ha indicato ne i prezzi del 
materiale ne quello della 
messa in opera. 

Proposta da un iiwentore romano 

Guida nella nebbia 

con gli ultrasuoni 
L'apparecchiatura sarebbe in grado di segna-
lare gli ostacoli sino a una distanza di 60 m. 

Una nuova apparecchiatura elettronlca antinebbia e sta­
ta messa a punto dal romano Rocco Mosticone, che l'ha 
presentata come « destinata a tisolvere i problem! del traf-
fico su strade extraurbane colpite da nebbia, con scarsa 
visibility o addirittura con visibilltfa zeros. ^•'••< 
• Le caratteristiche tecniche della scoperta sono state il­
lustrate dal suo inventore, il quale ha affermato che l'ap­
parecchiatura e ad ultrasuoni, e' raccniusa in un quadro 
a forma di parallelepipedo (misure cm.26t 12x10), si pub 
installare nel cruscotto di ogni vettura e consente all'auto-
mobilista una guida sicura nelle condiziont di nebbia fltta, 
a una velocita di circa sessanta chilometri l'ora. r > 

L'apparecchiatura dovrebbe essere in grado di rilevare 
gli ostacoli a circa sessanta metri mediante un trasduttore 
di ultrasuoni e indica al guidatore con una segnalazione 
— di tipo semaforico o di tipo sonoro d'aljarme — persi-
no la distanza nella quale si trova l'ostacolo che sta da-
vanti. Le segnalazioni d'allarme visivo e acustico sono gra­
duate: il segnale luminoso verde indica l'ostacolo a circa 
45 metri, il rosso si accende quando l'auto che precede e 
a 35 metri circa. .. . ^ • - . ; ,.-

A questo punto il guidatore sa che deve frenare e se 
non lo fa ad una distanza di trenta metri entra comunque 
in azione un segnale acustico d'allarme e interviene auto-
maticamente l'azione di frenata sul servofreno. 

L'impostazione pratica deU'invenzione e basata sulla 
individuazione meno costosa del mezzo per vincere i peri-
coli della nebbia. In sostanza si e utilizzato l'effetto del-
l'eco provocata dalla massa in movimento (auto che pre­
cede) sull'apparecchiatura elettronlca installata sulla vet­
tura che segue. 

Curiose statistiche della Chrysler Italia 

Si fanno 3500 movimenti in meno 
i • • 

andando in citta con rautomatico 
Gli studi sulle conseguenze fisiologiche della guida resi noti in oc-
casione del Iancio della « 2 litri » 

La Chrysler Italia ha ap-
pena lanciato sul nostra 
mercato la Chrysler «2 li­
tri », una vettura concepita 
all'origine per montare il 
cambio automatico, tanto 
che quello meccanico non 
e disponibile neppure in op-
zione; non sorprende quin­

di che la Casa abbia inizia-
to una campagna per far 
conoscere i vantaggi di que­
sto tipo di trasmissione per 
la quale, in Italia, si nutre 
ancora qualche diffidenza. 

Tra i tanti argomenti tec­
nici a sostegno del cambio 
automatico la Chrysler ne 

**". 
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ha portati ora altri che con 
la tecnica automobilistica 
non hanno a che fare diret-
tamente, ma che sono inte­
ressanti. 

Eccoli accennati per som-
mi capi: 

E' stato calcolato che la 
traversata in un'ora di pun-
ta di un grande centro ur-
bano a bordo di una vettu­
ra con cambio meccanico 
obbliga il pilota a 3500 ma-
novre di braccia e di gam-
be. Esattamente come se si 
volessero gonfiare alia pres-
sione giusta due pneumati-
ci di autocarro tramite una 
pompa a pedale. O, volendo 
far salire la propria vettura 
fino all'altezza del secondo 
piano di una casa, ci si ser-
visse di un eric gigante, 
anche questo azionato a for-
t& dl gambe. 

Con rautomatismo, invece, 
cuore, muscoli, nervi sono 
meno sollecitati e il pilota 
guida meglio e con maggior 
distensione. 
• In otto ore di guida a 

bordo di una vettura con 
cambio automatico si «ri-
sparmiano a 3200 battiti car-
diaci. 

L'azionamento di un cam­
bio meccanico su un per-
corso impegnativo iichiede, 
rispetto al cambio automati­
co. un aumento del 40,10 
per cento del volume d'aria 
inspirata e una accelerazio­
ne del ritmo cardiaco del 
9.15V*, con un'assimilaztone 
di ossigeno che non aumen­
ta che dello 0^»/.. Questo 
squilibrio ha per conseguen-
za una alcalinixxazione del 
sangue, che si traduce in 
una leggera sensazione di 
ebbrezza, con relattvm dimi-
nuxkme del senso critico e 
della coordinaaione dei ri-
flessi. -\- - \ >. •-'.•• 

quando si erano esportate 
negli Stat! Uniti 67.465 auto-
vetture contro le 49.174 di 
dodlci mesi prima. II di-
cembre non sembra essere 
stato inferiore alle aspetta-
tive dei fabbricanti tedeschi, 
per cui si presume che le 
autovetture complesslvamen-
te vendute sul mercato ame-
ricano nel corso del 1972 
abbiano non solo mantenu-
to, ma superato la quota 
dell'anno precedente. 

Quindi le paure del mon-
do industriale tedesco, do-
po le decision! monetarie 
americane del 15 agosto 1971 
(con la tassa di importa-
zione e la fluttuazione del 
dollaro) sono state supera-
te abbastanza agevolmente 
dagli industrial! tedeschi del-
l'automobile con la ripre- . 
sa delle esportazioni, anche 
se perb ora lo stesso set-
tore deH'industrla si ritro-
va di fronte a grossl inter-
rogativi sul domani delle e-
sportazioni negli Stati Uniti. 

Naturalmente sono tutte 
le aziende automobilistiche 
tedesche ad essere impen-
sierite dagli sbocchi del 
process! monetari in corso, 
dal momento che il giro di 
affari che loro consente 
l'esportazione nelTAmerica 
del Nord, non e indiffe-
rente. 

Volkswagen, Porsche e Au­
di hanno venduto, insieme, 
540 mila macchine nel cor­
so del 1972 contro le 560 
mila dell'anno precedente. 
Ma puntando sulla riorga-
nizzazione della rete di ven-
dita e dell'introduzione del­
la nuova «Audi» sul mer­
cato americano, Porsche e 
Audi da sole, che sono oggi 
insieme su una quota di ven-
dita media annuale di 50 
mila unita, contano di arri-
vare a una vendita annua 
doppia, cioe intorno alle 100 
mila vetture. 

La Ford tedesca e al se­
condo posto nella vendita di 
automoblli europee. Merito 
soprattutto d e l l a « Capri » 
che non solo ha rilanciato 
la Ford europea sul merca­
to americano, ma ha impo-
sto questo modello di mac-
china; definito negli Stati 
Uniti « sexy europeanv: piu 
di 82 mila vetture nel 1971, 
90 mila nel 1972. 

A cadere, pur mantenen-
do il terzo posto, e stata 
la Opel, pur sempre legata 
alia americana General Mo­
tors, che ha venduto all'in-
circa 65 mila vetture contro 
le circa 85 mila dell'anno 
precedente. 

Forse perb il vera e pro­
prio a boom » commerciale 
e stato conseguito dalla Dai­
mler-Benz che in un anno 
ha conseguito un incremen­
to delle vendite del 20 per 
cento e benche sia al quar­
to posto nella graduatoria 
delle vendite e al secondo 
per il volume d'affari cal­
colato intomo al miliardo 
di marchi e ogni marco va­
le ora circa duecento lire 
itallane. Dal che si deduce 
che il ricavato del mercato 
americano per questa so-
cieta e veramente impo-
nente. 

II totale delle esportazio­
ni della Mercedes e di 40 
mila vetture l'anno e do-
mina quindi la graduatoria 
per quanto riguarda le mac-
chine di lusso, cosl come 
la VW domina quella del-
l'esportazione di utilitarie, 
dal momento che negli Sta­
ti Uniti la cilindrata delle 
VW viene considerata cuti-
litaria » e anche un po' snob. 
Lo dimostra il fatto che al­
ia VW, vien sempre piu ri-
chiesto il modello «lusso * . 
con aria condizionata e cam­
bio automatico gia instal-
lati. 

Anche nei due anni pas-
sati quindi rindustria auto­
mobilistica tedesca ha fomi-
to al mercato americano la 
meta del totale delle auto 
importate. L'altra meta va 
divisa fra marche - giappo-
nesi, sempre piii prepoten-
temente presenti e altre so-
cieta europee come Volvo, 
Saab e Fiat. : 

Le ragioni della presenza 
massiccia delle marche te­
desche sul mercato ameri­
cano non vanno certamente 
cercate solo nel fatto che 
l'importazione tedesca vie­
ne, in un certo senso, fa-
vorita dalla commistione 
di capital! fra'determinate 
aziende tedesche e alcune 
sodeta americane (Ford, 
Opel, General Motors), il 
che owiamente facilita, ne 
soltanto dalle forme capil­
lar! e penetrant! della rete 
di vendita tedesca, ma anche 
da un certo awicinamento 
della linea di certe vetture 
tedesche, contenute nell'in-
gombro, a caratteristiche ti-
piche del design americano. 
II che permette, insieme al­
ia considerazione del piii 
basso costo di esercizio, una 
penetrazione che f inora non 
e data alle macchine italla­
ne, rimaste soltanto fenome-
no dl ristrettlssima elite. 
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le Renault 5: L, 850 cc, 125 km/h 
v TL, 95.0 cc, 140 km/h, 

Vv freni anteriori a disco 
da Lire 999.000, piii IVA 1296 

le Renault 6: L, 850 cc, 125,km/h 
TL, 1100 cc, 135 km/h, 

freni anteriori a disco 
da Lire 1.023.000, piu IVA 12 % 

> ^ W A . * • ' ^ w • ^ * ^ ' * * * , , * r t * w v ^ w r ^ * ^ * * • * 

le Renault 12: 
TL, 1300 cc, 145 km/h 
, ^ TS, 1300 cc, 150 km/h , 
,r ) Break, 1300 cc, 150 km/h 
** Gordini, 1600 cc, 

185 km/h 
da Lire 1.240.000, 

piii IVA 12% 

j r a g y y x y ^ ^ ^ • " **<gy 

le Renault 16: 
TL, 1600 cc, 155 km/h 

TS, 1600 cc, 165 km/h 
TL e TS anche a 

trasmissione automatica 
da Lire 1.525.000, 

piu IVA 12% 

'^M*'^"*<^!t»^ 

i Coupe Renault 15: 
TL, 1300 cc, 150 km/h 
TS, 1600 cc, 170 km/h 

TS anche a 
.. trasmissione automatica 
da Lire 1.595.000, 

IVA12% 

i Coupe Renault 177: , 
TL, 1600 cc, 170 km/h TL anche a 

trasmissione automatica 
TS, 1600 cc, 180 km/Iu 

iniezione elettronica 
TL e TS anche in, 

. versione convertibile 
da Lire 1.945.000, 

piu IVA 12% 

hotrovatoRenaultA, 
ingamba 

Renault 4 
La « quattro mote » piu in gamba per lavoro e vacanza 

ti conquista con le eccezionali prestazioni delle sue 
sospensioni indipendenti, su qualsiasi strada. 

Fa ben IS chilometri con un solo litro di benzina. 
£ Renault 4 e proprio spaziosa: 5 persone e relativo 

bagaglio o 1 metro cubo di carico utile (sedile posteriore 
ribaltato o asportato). 

Le Renault 4: LAISSO,. Export, Special - 850 cc, 
15 km con un litro. 

•K 
RENAULT 

la piu aha produzione al moodo di traziooi anteriori. 


