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scente dei servizi puhblici di trasporto e la congestione del traf

DUE ESPERIENZE POSITIVE

EMILIA
Bologna: un piano
organico
per il traffico

viaggeranno gratis.
Dalla 12 glle 15 {] traspor-
to sara gratuito per gli
mentre gli stu-
denti-lavoratori
gratuitamente
servizio dell’ATM dalle 20
fino alla mezzanotte. La

Il problema del traffico
e della riforma del
viene affrontato a
Bologna con estremo im-
pegno L'ente locale ha esa-
minato il tema a fondo, in
ognd - quartiere cittadino,
trovando schierati i sinda.
cati dej lavoratorl e 1 di-
pendent! dell’ATM (Azien-
da Trasport! Municipali)

1 provvediment!
sono attuat! e s vanno at-
tuando nell’'ambito d}
ristrutturazione

pubblico verra attuata. a
sua volta, come elemento
di un piano organico

traffico ope:
rativo @ stato agevolato
con apposite aree di
sta. mentre si stanno in
dividuando alla oeriferia
cittadina ampt
e gratuitt
consentiranno agli automo
bilisti di raggiuneere tem
pestivamente il centro di

grante di un vero e pro-
prio piano del traffico di
comprensoria
If. provinelall e quindi an-
che regionali) sono di di-
versa natura Vanno dalla
{stituzione di corste riser-
vate al bus dell’ATM alla
creazipne d! isole pedonali
in centro e In periferia. al
Ia richlesta di 194 autobus
per potenzlare
pubblico Al'arrivo del opri-
ml nuovl autobus — previ-
sto tra pochi giornl (nono-
stante siano stat! ordinati
da molto tempo alla FIAT)
— scattera 1] trasporto gra-
tuito per fasce orarie. che
agevolerd soprattutto ope-

dimensioni

senza essere costrett)
cercare tin posto per par-
cheggiare La viabllitd di
fntere zone cittadine & sta
ta ristrutturata utilizzan
do anche impantt semafo-

{1 traffico se.
condo 1a sua Intensit3
Un momento importante
di questa politica & costi
tuito dal consorzlo tra |

nalizzano»

e quelli provineciall (APT)
gid apnrovato dagli
locali e reso effettivo ;

Dall'inizio del servizia fino
alle 9 e dalle 18.30 alle 20

LAZIO '
La Regione per la
pubblicizzazione
delle autolinee

La Reglone Lazio. pri-
ma tn [talia. ha varato tre
leggi (due vistate dal Go-
verno) che innovanc
fondamente
slazione privatistica
risale al 1939 e costitutsco
no un punto di riferimen
to nuovo per la pubbhriz
zazione delle autolinee e
per un nuovo assetto dei

primo ltebbraio scorso 1}
preletto ha nfiurato di re
quisire git autobus delle
ditte private. mentre
Commissarto d1 zoverno ha
negato alla Reginne 11 oo
tere — previsto dallo Sta
tuto regionale - di sosti
tuirst al prefetto. fino ad
arrivare ad tmpuznare una
regionale sull’as
ceanazinne de) <ervizi alla
A?'ends ouhblica

St imnoneva una rispo
s5ta adeguata che garantis
se 1'autanomia Adel Consd
210 reginnale » grazte alla
ferma azione del
movimento esistents e al
Fintziativa de! PC1 vencva
no varate le tre 'eget (con
trar' Iiberall e faseic*y gul
le quall {! enverne Andrent.
ti ‘caonlista d ¢ nel Laziod
non st & <entitn 4t andare
allo scontro politice diret.
to e leget In <ostanza de

I1 risuitato che ha gran-
de rilevanza nazionale &
stato il frutto d4: una lot
ta durata 18 mes
visto protagan-st! non 5ol
tanto glt autoferrotranve
rl. ma tuttt gli Entt {nca
1§ ed intere papntazions

La loita ha presc avvio
ne! 1971 per resn:ngere le
inadempienze
le e le rappresaghe anti
sindacall delle ditte priva.
te ed 1impose nell'attobre lo
intervento del
del Trasporti
le concessiont
affidando 1 servizi in wvia
precaria all'Azlenda pub
bltca Né ministero né Re-
gione hanno volute dichma
rare la decadenza delle
aprendo una
delicata situazione undy
ca Imposto con 1a Intta e
unitarie I''m
pegno a costituire un Con
sorzio tra Comune dr Ro
ma e Province cnn !l con
tributo della Rezione g0y
governo bhanno
ostacolato le autonome de-
della Reglone:

contrattua

la redaztone di un pia

e il non rinnovo
delle concessinnt a1 privat!
fina g)la sua radazione:

11 finanz1amento A1 $
miliardr annnt al Con
s0r7to tra Coamune » Pro
che geatis4  subito

concessiond

le Iniziative

la modifica dei crite
concessione, i
servando alla Regione Ia
gestione. con propria azten
da del servizl
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La crisl del sistema dei trasporti regionali e nelle aree metropolitane sta determinando conseguenze sempre pid rilevanti
per l'intera collettivita Nelle aree meno sviluppate e nel Mezzogiorno si & resa drammalica |'Insufficienza di servizl pubbli-
¢i capacl dli garantire efficienti e rapidl collegamenti tra le zone interne alle Regioni, fra i centri residenziali e quellj in-
dustriali e scolastici. tra cittd e campagna. isolando intere popolazioni ed accentuando le difficoltd per la localizzazione di
nuovi insediamenti industrali. Nelle zone pid industrializzate si sono contemporaneamente determinate una inutilizzazione cre-

fico nelle arterie stradali urbane, nelle vie di accesso alle cit-

td e nelle slesse autostrade.
La motorizzazione privata con-
centra ben i) 73 per cento del
traffico passegger! regionale,
le Ferrovie dello Stato sono
passate in 12 annt dal 25 al
13 per cento. le autolinee dal
20 all'll per cento, mentre |
trasporti pubblici urbani
provvedono a non pia del 30
per cento degli spostamenti
cittad:ni  All’'automobile vie.
ne ormal destinato il 15 per
cento del reddito e degli in
vestiment! nazionalj (pari al
60 per cento dei costi del
trasporto rispetto al 4 per
cento destinato al trasport}
pubblici urban: e regionali e
all'8 per cento relativo alle
FS). senza considerare le
pesant! conseguenze in ter
mini dj aumento de} tempi di
percorrenza, di inquinamen
to, di malattie da traffico e
di deterioramento del patri.
monio artistico che la moto-
rizzazione  determina nei
centri urbani. Il problema
dej trasporti urbani e regio-
nall deve, percid, essere af-
frontato come un grande pro
blema nazionale di riforma,
sul quale i) governo Andreot
ti deve assumere preecisi im
peent senza tentare di sca-
ricare sulle sole assemblee e
lettive locall responsabilita
che sono innanzitutto gover-
natjve

0 nostro Partito ha de-
nunciato da anni le scelte
della Democrazia Cristiana e
dei govermi da essa dirett:
nel dopoguerra, che hanno fa
vortto - nell'interesse def
grand) grupp! monopolistici
dell'auto. della gomma, del
petrolio. del cemento — uno
sviluppo abnorme della mo
torizzazione privata. desti
nando al suo sviluppo non
soltanto ingenti investimen.
ti pubbliei, ma parte impor-
tante delle iniziative delle A
ziende a partecipazione sta
tale (autostrade., Alfa Sud)
Tutto cid mentre si & colpi
to 1o sviluppo del trasporto
pubblico collettivo non sol
tanto bloccando per annt —
con la circolare dal Ministro
Taviani — le assunzioni ed
il potenziamento del parce
veicoli delle Azfende munici
palizzate, ma orientando le
arandi velocitd ed 1 tren} di
lusso e facendo deperire le
lines {interessanti:i trasporti
pendolari In coerenza a ta-
le scelta. Democrazia Cristia
na e governi hanno bloccato
ogni rinnovo dell'industria
pubblica costruttrice dei
mezzi collettivi di trasporto
(treni, metrd e smantella
to inter1 stabilimenti (auto
busy). oaralizzando 1a politi-
ca della ricerca. proprio
mentre st verificava a livel
lo mondiale un = zalto tecno
logico» nell'intero  settore
dej trasporti di massa

Vi sono. quindi. prec:se re
sponsahilitd governative. an
che se non si pud ignorare
che zran parte declt Enti lo
calt dirett1 dalla Democra
z1a Crist:ana hanno continua
to ad assecondare lo svilup
po della motarizzazione pri
vata rnifiutando di garantire
prior'ta effettiva e sviluppo
al trasporto oubbdlico

In an recente Convegno
nazionale 1a DC ¢ sembrata
rendersi conto della zravita
della situazione ed ha «de
nunciato » ] grave squilibrio
negli investimentt a danno
del trasporto ocollettivo sor
volando sulle proprie re
sponsahilita passate e pre
sent- F 11 segno della cri
st Adella oolitica oversegui*a
dal opartito di maeggioranza.
ma nan é ancora lPavvio di
una politica nuova che deve
essere tmposta con !''nizia
tiva ymitaria e la lotta

Doman: { lavoratorl auto
ferrotranviern! man-festeran
no la loro volontd di vedere
risnlta positivamente la lotta
contrattuale c¢he ha come
obettivi le fondamentali e
sigenze di sviluppo del tra-
sporto ' pubdblico (potennia
mento det servizi e del par
co veicoli nuove assunzioniy
cosl come 1 ferrovieri non
intendono accettare I'insab
biamento del Piano pol enna

le delle FS conaustato
con dure lotte e che deve
privilegiare | trasporty pen

dolart e del Mezzogiorno
Ma la riforma del sistema
_del trasport! & stata ed & og-
gl al centro di un grande mo
vimento unitario dl lotta in
tutto 11 Paese, che vede pro-

+

tagonisti, oltre aj lavoratori
de! trasporti, metalmeccani-
c¢i delle Aziende costruttrici,
lavorator: e studenti « pendo-
lari », popolazioni ed intere
citta.

E’ un movimento che ha gia
conguistato concreti obiettivi,
In parttcolare nelle citta (Bo-
logna. Prato, Grosseto, ecc.)
dove le Giunte di sinistra
hanno fatto di questo pro-
blema un elemento di inizia-
tiva politica.

Occorre percid estendere
tali « vertenze » ad ogni lo-
calitd valorizzando il dato
quabficante della nuova real-
ta regionale, che apre pro-
spettive pii avanzate ad un
sistema dei trasporti pubbli-
ci programmato e coordina
to e ad un diverso ruolo de-
gli Enti locali Cio non de-
ve avvenire soitanto nelle
« Regioni rosse», che si so-
no gia date programmi regio-
nali dt sviluppo nel cui am-
bito i trasporti pubbliel as-
sumono un ruolo rilevante. La
recente esperienza della Re-
gione Lazio che — dopo una
lotta durata 18 mesi con Ia
partecipazione diretta degli
Enti .local. :autoferrotran
vieri. popolazioni e battendo
le resistenze del concessio-
nari e del governo — ha ap-
provato. prima in Italia, tre
leggi regionali che modifica-
no sostanzialmente la legisla
zione privatistica esistente ed
avviano la pubblicizzazione
dei servizi. dimostra che lot
te unitarie ed iniziativa po
litica consentono di fare af
fermare nuove e radicall mi
sure di riforma

E' necessario. percid. bat-
tersi perché Regioni ed En-
ti locali gestiscano in modo
diverso dal passato | poteri
vecchi e nuovi ad ess! asse-
gnati:

@pianificando lo sviluppo
del sistema dei trasporti:

@® migllorando collegamen
ti. orari e tariffe del servizi
esistenti:

® sviluppando la gestione
pubblica d~i trasporti per ga
rantire servizi efficienti che
la gestione privata dimostra
di non saper assicurare;

@ carantendo la priorita
del mez20 pubblico su quel-
lo privato nei centri urba-
ni. potenziandone {1 servizl.
riservando ad esso intere
strade e percorsi preferen-
ziali. chiudendo al traffico
privato | centri storicl e le
zone pid congestionate. at-
tuando una drastica riduzione
delle tariffe fino a giungere
alla gratuita

Ma perché Regzionl ed Ent!
locali siano posti nelle condi
zioni di realizzare appieno ta
i trasformazioni. occorre ri
badire il valore nazionale del
prohlemna del trasporti richie
dendo al zovermo una chiara
assunzione di responsabiliti
per determinare-

® adeszuati investimenti
statall alle Regioni per lo
sviluopo e pubhlicizzazione
del trasport! urbani e regio
nali (300 milards 1'anno);

® la modifica della legisla
ztone per un ulteriore decen
tramento di poteri statali. lo
sviluppo dell™ntervento degh
Enti locali e delle Asiende
municipalizzate. Uinser:men
vo det « deficit » aziendall nel
bilanci comunali di prew:
sfone;

® 1l potenziamento delle 1}
nee complementari e secon
darie delle FS e delle ferro-
vie concesse al servizio de:
piani di sviluppo reg-onale;

® 'intervento delle Azien
de a partecipazione statale
nella costruzione del mezz
collettivi di trasporto per rti-
durne | costt e sottrarli al
monopolio FIAT

Non si tratta. percid. di «fa
te la guerra all’automobile ».
ma di affrontare Ia riforma
del sistema dei trasporti co
me componente importante
per un diverso assetto territo
riale e produttivo del Mezzo
giormno e del Paese. per una
politica industr:ale basata
sullo sviluppo ed 11 sodd:
sfacimento del consumi po
polari di massa. che sono lo
obiettivo delle lotte In corso.
contro la politica del
verno Andreotti Malagodi

- Giulio Bencini
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porti un

i. tale non ¢l so-

) A SINISTRA

il centro di Ro-
ma sommarso
dal solito « ma-
re» di auto:
& uno speita.
colo che durs’
ormai  !'intera
glornats, visto
che nella capl-

no pld ore di
punta e ore
tranquiile, ma
sono tutte ore
dl caos per |l
tratfico.

A DESTRA

E¢co Invece co-
me si presenta
villa Borghese,
dopo Il provve-

DOMANI SCIOPERANO IN TUTTA ITALIA GLI AUTOFERROTRANVIERI = .

La riforma dei tras grande problema nazionale

La categoria impegliata nello .scdiitr() icontrattpale e per la conquista di obiettivi sociali - Con i lavoratori del set-
tore un ampio schieramento di forze (!e.mocratlche - L’abnorme sviluppo della motorizzazione privata imposta dai
governi dc e dal padronato.contro gli interessi collettivi - La nuova realta regionale - Le proposte dei comunisti

dimento di ¢chiu-

sura del parco
al mezzl privatiz
donne e bam-

bini a passeggio,
ciclisti, carozzel.
le. Per que
sto ovvio prov.
vedimento cl
sono voluti an-
nl dl - battaglie
e di proteste
popolarl
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A COLLOQUIO CON UN GRUPPO DI TRANVIERI ROMANI

«Le strade della citta sono
la nostra catena di montaggio»

Le pesanti condizioni di lavoro nel caos del traffico - Ritm! e orari snervanti - Una lunga lista di maiattie professionali - Gli
obiettivi rivendicativi della piattaforma mirano a trasformare I'attuale organizzazione del lavoro a vantaggio anche dei cittadini

«La citta & diventata la
fabbrica per {1 tranviere e la
strada la sua catena di mon:
tagglo. II caos del traffico,
| ritmi massacranti, le lunghe
soste In mezzo alle auto e al
gas di scarico; & una situazio-
ne fattasl insopportabile non
solo per | lavoratori, ma per
tutti 1 cittadinl. Per questo
la nostra plattnforma contrat-
tuale affronta direttamente 1
problemi riguardanti t servi.
2i: 1] loro assetto, la loro fun-
zlonalitd rispetto alle esigen
ze sociall. Pid bus e meno
auto significa non solo libe
rare la citta dagli ingorghi,
ma rendere pil sopportabili
le nostre condizioni di la-
vOrTo ».

Chi parla & Luigl Panatta
operajo. segretario della se
zione comunista dell’ATAC
('azienda romana def tra
sporti urbani) Con lui e con
altri compaeni autoferrotran
vierl. affrontiamo | temi pid
qualificantt del contratto gli

sitare stracariche.

lattie professionall:

zione anche
fronte al

na Talvoita not,

aspett! che rendono questa | bus & completo saltiamo alcu
vertenza di interesse gene ne fermate; ci sentiamo in-
rale. sultare, ma la gente non sa

« Le gravi carenze negll or-
ganici dell’lATAC — intervie-
ne Sergio Ciferrl. autista —
vengono pagate sta da no!
che dagll utenti. Infatti, circa
il 40 per cento del servizl nel.
le ore di punta viene coper-
to con lo straordinario. Cid
comporta che alle 9. quas!

vetture.

metd delle vetture sono co-
strette a rientrare;
se salle fermate, cosl si al-
lungano per i1 passegger]! e
le vetture continuano a tran-
Qualsiasi
ora diventa di punta e per
noi autisti i1 lavoro si fa dop
piamente pesante. In questo
modo, d'altra parte, il nostro
orario diventa di 9 anche 10
ore al giorno, di cul oltre set-
te al volante dell’autobus.

¢« E' chiaro che dopo, dieci
anni di questa vita l'operalo
diventa un rottame;
ciano a manifestarsi le ma
disturb!
nervosl. tracheiti, colitl, ulce
re. ecc. La cittadinanza mol-
to spesso non comprende, Se
la prende con noi, magari co
me forma di sfogo, una rea-
agiustificata di
fatto di dover at
tendere troppo a jungo una
vettura nella quale magari
riesce ad entrare a malape
quando 1}

le atte

che. Invece di 90 passeggeri,
ne portiamo anche 120, un
sovraccarico pericoloso per la
incolumnita stessa degli utentl.
E cid avviene perche. oltre al
personale mancano anche le

Stiamo facendo un notevole
sforzo durante questa

contrattuale per splegare tut- | nari,
to questo alla popolazione per
legarci a chi si serve del
mezzo pubblico; operai., im-
plegati, studenti, massaie ed
& toccato dagli stessi nostri
problemi. Abbiamo dato mi-
gliaia e migliaia di volantini,
anche allo stadip Olimpico,
durante una partita di calcio,
davanti al cinema, al capo-
linea, alle fermatew».

« Molte sono le vetture —
dice Mario Perticara, operaio
segretario della Commissione
interna ATAC — che riman-
gono ferme in deposito per
mancanza di materiale; & un
altro fattore che pesa molto
sul servizi e dimostra la catti-
va organizzazione del lavoro
all'interno dell'azienda Spes-
so0 si & costretti a smontare
pezzi da altre vetture fer-
me. per riparare un bus che
deve rientrare in circolazio-
ne. Rinnovare {l parco mac-
chine diventa quindi una ri-
vendicazione essenziale: mi-
gliorando le condizioni di la-
voro interne. migliora al-
I'esterno anche il servizio of-
ferto alla cittadinanza ».

« Nelle officine — sottoll-
nea Panatta — gran parte dei
reparti sono vecchi fatiscen-
ti, pleni di fumo, gas, umi-
dita; gli stessj sistemi di pro
duzione sono arretrati. persi-
no gli strumenti e § macchi-

comin-

lotta

torni,
saliranno ad una quarantina
di anni fa. C'¢ una mancanza
pressoché continua di pezzi di
ricambio per il modo stesso
in cui l'azienda organizza 1'as-
sistenza alle vetture; i meec-
canicl intervengono solo nel
momento in cui I'autobus non
cammina pia invece di sotto-
porlo ad una periodica revi-
sione e ad un rinnovamento
delle parti essenzialin. ...

« Questa concezione arretra-
ta — riprende Perticard -
va ricondotta al tipo di polits
ca che l'azienda ha portate
avanti, sempre a rimorcht.,,
incapace di vedere il meszo
pubblico come prioritaric ri-
spetto a quello privato e «.om-
piere le opportune scelte per
raggiungere tale obiettive. Si
pensi a come viene cons.dera.
to il servizio festivo: wn ser-
vizio ridotto e basta;
di approntare i mezzi per sop-
perire al grande sp,stamen-
to che avviene la domenica
tra periferia e centro e tra i
vari quartieri, sl tolgono bus
e sl costringe il cittadino a
fare ancora pill uso della pro-
pria automobile ».

« Un altro esempio — dice a
sua volte Alberto Sergenti —
implegato — della struttura
ormai antiquata dell’azienda:
glt uffici sono strutturati in
modo burocratico

trato, il che comporta una in
credibile lentezza nel momen
to in cui si tratta di prende
re anche le pia semplici ed
immediate decisioni. Si pone
un problema di decentramen
to non solo organizzativo; si
tratta infatti di responsabiliz-
zare 1 dipendenti ad ogni Ili-
vello, un po’ come & stato
fatto a Bologna. dove esiste
una autonomia di scelte anche
per il capofficina, salvo pol.
naturalmente, rendere conto
all’amministrazione e alla di.
rezione delle decisioni prese.
Cid permette di riqualifica
re le mansioni e i1 ruolo dei
tecnici in particolare, degli
impilegati degli stessi operai
utilizzati oggi in modo non
confacente alle loro capacita
al loro grado dji istruzione.
al loro livello professionale »

Condizioni ed organizzazio
ne del lavoro, incremento de
gli organici, aumento del par
co vetture: sono i punti cen
trali della piattaforma riven
dicativa e sono obiettivi (qu
anche la novita di questa ver
tenza) contrattuali e di rifor
ma al tempo stesso, capaci di
adeguare l'azienda pubblica
ai nuovi compiti cul essa é
chiamata, se si vuole dav
vero affrontare il nodo del
traffico e dei trasporti nelle
grandi citta.

frese, ecc. ri-

‘nvece

s. ci.

ed accen-

MILANO

350.000 sono i
pendolari nella
citta-regione

Per definire lo stato de) traffico a Milano (e
quando si parla di Milano si intende quel grande
agglomerato di case. fabbriche e officine che si al-
larga come un polipo verso tutte le province della
Lombardia) 1 cronisti speclalizzati hanno saccheg
giato a piene mai il vocabolario medico Collasso.
prognos: riservata. congestione, sono i termini_piu
usati per dare una immagine relativamente obiet.
tiva del caos dei trasporti pubblici e privati nel
centro della citta, come in tutte le strade dell'hin
terland, immagine che solo di riflesso parla della
condizione drammatica e disumana di chi. ogni
giorno, con questo caos deve fare | contl.

Ogni mattina. sulle strade della Lombardia, soro
450 mila 1 lavoratori che sono costretti a prendere
un mezzo qualsiasi di trasporto per recarsi al luogo
di lavoro, distante a volte decine di chilometri dal
I'abitaztone La destinazione di 300330 mila di que-
stl pendolari & proprio Milano, le sue fabbriche del
circondario. ) suoi uffici del centro

Duecentomila lavoratori st servono del mezzl pub
blici e precisamente: 70 rmla arrivano con i convo
gli delle FFSS. 30 mila con le linee delle ferrovie
nord Milano (Montedison): 20 mila con le linee in
terurbane dell'Atm; 75 miia con le autolinee in con-
cessione privata Sono trasporti lenti e scomodi. che
allungano la giornata di lavoro di ore e ore, sot-
traendo tempo prezioso al riposo. allo svago. allo
studio. alla famiglia

In ecittd la situazione rion & migliore [ servizi
dell’lAtm. niente affatto protetti dallassalto delle
auto private. che la concentrazione dei servizi e de
gli uffici nel centro. la terziarizzazione della citta.
ha moltiplicato. sono di continuo impegnati in una
battaglia su due fronti: riacquistare un minimo di
velocitd commerciale e riconquistare cosl utenti.

-Da questo quadro @ facile comprendere come il
problema del trasporti a Milano e nel suo circon
darfo sia una questione a carattere regionale e in
vesta nello stesso tempo problemi direttamente con
ness! con la riforma e il potenziamento del pubbli
co trasporto (riassetto del territorio. riforma urba
nistica intervento coordinato In tutti i settoriy
4alle FS alle autolinee. dalle ferrovie seconda-
rie al trasporti urbani e alla circolazione nei cen
tri della citta

1) movimento sindacale si & da tempo Impegnato
ad affrontare il problema det trasporti nella sua glo
balitA La federazione milanese CGIL, CISL e UIL,
unitamente al sindacat! degli autoferrotranvieri, ha
aperto da un anno una vertenza dl massa sul tra-
sportl che tende a interessare le singole ammini-
strazioni comunali, la Reglione, le province e che
investe {1 governo per la parte di sua competenza.

v NESY L

- NAPOLI

Mobilitazione
delle forze
democratiche

1 problem! dei traffico e del trasportl. nel capo-
luogo campano, hanno raggiunto proporzioni esplo-
sive. La situazione, ovviamente colpisce tutti 1 cit-
tadini, ma soprattutto i meno abbienti: lavoratori,
pensionati. studenti, disoccupati Si va sviluppando
una ampia mobilitazione popolare che vede 1 lavo-
ratori e in particolare i comunisti impegnati & po
polarizzare il significato della lotta degli autoferro-
tranvieri e a imporre una svolta nella politica deij
trasporti

Nel recente congresso della sezione Atan (azienda
municipalizzata dei trasporti) & stato deciso di svi-
luppare queste iniziative con pubblici dibattiti nelle
sezion! del PCI con i consiglieri comunisti a] Comu-
ne e alla Regione Una mostra fotografica sullie con-
dizioni del traffico, sulle responsabilita accumulate
dai pubblici poteri, sulle soluzioni proposte. & in via
di allestimento e sara portata nelle scuole, nelle fab-
briche nei luoghi @i lavoro dove si svilupperanno
incontri e dibattiti.

Da giorni poi alla fermata degli autobus 1 tran-
vieri distribuiscono migliaia di volantini alla popo-
lazione. in cul si denunciano le scelte e la politica
che hanno favorito la crescita vertiginosa delle au-
tomobili, 1] disordinato sviluppo urbamstico. l'erra-
ta individuazione di aree per insediamenti produt-
tivi, I'assenza di una politica del territorio. e che
hanno portato Napoli alla « paralisi».

I sindacati e le forze democratiche sostengono un
programma di provvedimenti che riaffermi la prio-
rita dei mezzi pubblici. estensione dei divieti di so-
sta e =« zone verdi », istituzione di isole pedonali. iti-
nerari preferenziali per i mezzi pubblici, costruzio
ne di parcheggt periferici. gratuita dei trasporti

A questo programma immediato di alleggerimen-
to della situazione, si aggiungono proposte di pin
ampio respiro. per soluzioni organiche. In questa
direzione gli autoferrotranvieri sono partiti dalla
situazione esistente nelle aziende di trasporto pub-
blico regionale, della loro disarticolazione.

E proprio nel confronti di questo discorso che ap-
paiono cin cristallina evidenza le inadempienze del
Comune, della Regione e del Ministero A Napolji e
in provincia le maggiori aziende di trasporto sono
o municipalizzate (Atan), o di proprieta del Comu
ne (tranvie provinciali). o da esso controllate attra.
verso la delega del sindaco (ferrovia Cumana), o
date In gestione a privati (funicolari). oppure, in
fine, a partecipazione statale (Ferrovia circurnvesu-
viana), ognuna di queste aziende coltiva Porticello
dei propri ristrett! interessi

S| comprende percid la vallditd di obbiettivi co-
me la unificazione di tutte le aziende di trasporto
pubblico per arrivare ad una azienda regionale

TORINO

Immatricolate
190 mila auto
e solo 36 bus

Nel 1971 in Piemonte sono state Immatricolate
185945 automobili nuove e soltanto 193 autobus. Ma
di questi autobus appena 36 erano destinati al ser-
vizio pubblico urbano ed extraurbano, mentre gli al-
tri sono stati acquistati da agenzie private di viag-
gi. Questo confronto di cifre ci dice cos’e@ il feno-
meno della « motorizzazione privata » .

Affidiamoci ancora all'eloquenza delle cifre. In
provincia di Torino, secondo i dati piu recenti, eir-
colano 759.130 autoveicoli, esattamente uno ogni tre
abitanti (compresi bambini, vecchi e invalidi). A
Torino citta, poi, si @ prossimi ad un’auto ogni due
abitanti, uno dei pia alti livelli mondiali.

La paralisi del traffico si avvicina rapidamente
e lo testimoniano gli ingorghi, la difficolta di par-
cheggiare anche in estrema periferia, mentre un
centro di ricerche incaricato dal Cormune ha calco-
lato che nel centro le auto si muovono alla velocita
media di 8 km. all'ora e non superano i 25 km. al-
l'ora in gran parte della cittd. Sarebbe interessante
calcolare quanto costa tutto cidé in termini di per-
dite di tempo, danni per incidenti, nevrosi

Ma limitiamoci a calcoli piu semplici. Prendiamo
un‘automobile media, la Fiat « 127». La rivista au-
tomobilistica « Quattroruote » ha calcolato che usa-
re la «127», tra benzina, assicurazione, deprezza-
mento, riparazioni. ecc., costa circa 38 lire al chilo-
metro. L'automobilista normale, che percorre in me
dia 15.000 chilometri all’'anno, spende percid 570.000
lire. In una provincia dove il reddito annuo per abi-
tante & di 1.325.000 lire, cid significa che c'® chi
spende per l'auto pia di quanto spenda per man
giare, vestirsi, istruirsi. Moltiplichiamo queste 570
mila lire per 700.000 automobili circolanti, ed arri
viamo a cifre astronomiche,

Nella «citta dell’automobile» la spesa collettiva
per le quattro ruote & di clrca 400 miliardi all’anno!

Ogni giorno ci sono circa 145.000 persone che ven-
gono da fuori a lavorare a Torino e 150.000 torinesi
che vanro a lavorare fuori. Qualche esempio: 1 1.800
operai Fiat che vengono dalle valli di Lanzo prolun
gano con cinque ore al giomo di viaggio le otto ore
di fabbrica, perdono quattro ore i 1.200 operai d
Mirafior1 che vengono dal Saluzzese,

Intanto democristiani ed alleati al Comune di To
rino hanno insabbiato i piani dell’A.T.M. per fare
una grande isola pedonale nel -~ntro cittadino; alla
regione Piemonte non rispondrmo alla richlesta di
CGIL, CISL, UIL di avviare la gratuitd dei traspor
ti per lavoratori, studenti e pensionati, e da parte
loro i carabinieri hanno denunciato per « corteo non
autorizzato» di persone che manifestavano c¢jvil
megbtﬁdper chiedere vie e corsie riservate al mezz:
pu . N
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