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PROPOSTE DEI SINDACATI 

La To§eana 
e i l P i a n o 
delle F.S. 

Oftenulo I'impegno per fare del Irasporto su rotaia 
I'asse portante del sistema nazionale di trasporti 

traspcM-ti -
Le su« attivitd sono col legate al pofrto di Livorno 

Nel momento in cui si af-
frontano, seppure sommaria-
mente. i problemi relativi al 
programma poliennale di fi-
nanziamenti per un importo 
di 4000 miliardi. onde confe 
rire alle Ferrovie dello Stato 
quel ruolo preminente nel set-
tore dei trasporti, dal quale 
si cominci davvero a sostan-
ziare, nell'interesse di tutta 
la collettivita e dello stesso 
sviluppo armonico dell'econo-
mia nazionale, la prevalenza 
del trasporto collettivo e pub-
blico su quello individuate e 
privato, nel momento, dice-
vamo, che si affrontano tali 
problemi, non riesce possibile 
sottrarsi dal sottolineare co
me i ferrovieri. attraverso la 
loro ultima piattaForma ri-
vendicativa (1971-1972) siano 
riusciti a realizzare quella 
saldatura fra obiettivo di ca 
rattere contrattuale e obiet 
tivi di riforma. 

Infatti, nel quadro della 
strategia delle riiorme e della 
risposta della classe operaia 
all'attacco padronale ai li-
velli di occupazione, i lavora-
tori delle ferrovie, hanno ot-
tenuto I'impegno della con-
troparte politica a realizzare 
investimenti che, privilegian-
do il Mezzogiorno d'ltalia, con-
sentano di fare del trasporto 
su rotaia I'asse portante del 
sistema di trasporti nazionale. 

La lotta ha avuto un primo 
successo con l'approvazione, 
da parte del Parlamento, di 
un piano-stralcio o ponfe di 
400 miliardi e con I'impegno 
di darvi seguito col nuovo 
piano decennale di 4000 mi
liardi, che trovasi, peraltro, 
gia da troppo tempo all'esa-
me preventivo del CIPE. 

II risultato conseguito e me-
rito. oltre che della battaglia 
unitaria condotta dai ferro
vieri, del fronte di alleanze 
che sugli obiettivi di largo 
interesse sociale si era for-
mato e perche su di essi, 
obiettivi, si e, seppure in mi-
sura diversa, riusciti a coin-
volgere le piu iraportanti i-
stanze sociali e democratiche 
del paese. - II" tipo - di <• proce-
dura concordata fra i sinda
cati unitari e la controparte 
aziendale e politica, instau-
rata per la gestione di questo 
importante successo, ci con-
sente per il momento di con-
statare che la Regione Tosca-
na 6 interessata al piano per 
stanziamenti dell'ordine di 
circa 220 miliardi che attual-
mente trovano una loro spe-
cificazione di parte azienda
le che dovra. nella prevista 
fase successiva, essere og-
getto di confronto e di ci-
mento coi sindacati ai vari 
livelli, col go\erno regionale 
e con tutte le altre forze so
ciali interessate acche tali 
investimenti. obbedcndo ad 
una logica di sviluppo socio-
economico della regione. ne 
siano elemento propulsivo per 
una diversa politica del ter-
ritorio. per il decongestiona-
mento dei centri urbani e per 
uno stimolo promozionale di 
quelle zone che avvertono un 
sempre piu crescente rarefa-
zione del loro potenziale pro-
duttivo ed economico. 

Per realizzare, pero, simili 
risultati, gia da ora occorre 
impegnare forze e sforzi per 
modificare certi indirizzi che 
governo ed azienda FF.SS. 
intendono perseguire nell'uti-
lizzo degli investimenti pre-
visti dal piano. II fatto che 
anche per la nostra regione 
una preponderante parte dei 
finanziamenti da assegnare sia 
concentrata sulle linee fonda-
mentali o principali di pre-
stigio. sostanzia l'orientamen-
to di carattere generate che 
per il settore dei viaggiatori 
si voglia insistere nel prhile-
giare il servizio rivolto a 
pochi (maggiore comfort, al-
tissime velocita) a detrimento 
di quello occorrente alle mas
se. Si \uole. insomnia, prose-
guire nella costosa ed errata 
politica dei « treni bandiera » 
e super-rapidi. proprio nel 
momento in cui tutto, dalla 
utenza alle • esigenze econo-
mico-sociali, riafferma il ruo
lo primario della rotaia per 
fl trasporto di massa. 

La tesi che meglio si awi-
cina alle reali condizioni del 
trasporto su rotaia della no 
stra regione, non certamente 
avulsa dal contesto nazionale. 
rispetto alia domanda di tra
sporto, e quella che si fa 
carico di supcrare gli squili-
bri tra il treno vetocissimo e 
quello che stenta a raggiun-
gere i 40 50 chilometri orari 
di velocita commerciale: fra 
il treno super confortatn e le 
Tctuste vetture ancora in cir-
colazione sulle quali penano 
i nostri pcndolari non rima-
nendoci ultcriorc spazio per 
anche \elocemente trattare 
1'altro argomento del traspor
to merci. nonche esprimere 
•leune considerazioni in onli
ne aU'impiego particolareg-
giato per linee, bacini di traf-
floo. insediamenti industriali 
e commerciali del 220 miliardi 
che da parte dell'azienda 
FF.SS. si propone de&tinare 
•11* regione toscana, ripromet-

tendoci di affrontare in altra 
e. speriamo, molto prossima 
occasione, vorremmo conclu
d e s auspicando che quelle 
forze sociali cui dianzi CJ sia-
mo riferiti ponessero piena 
ed impegnata attenzione al 
grosso discorso che va matu-
rando relativamente alia non 
trascurabile dimensione degli 
investimenti produttivi che il 
piano poliennale FF.SS. de-
stinera alia regione stessa, 
sempre che la sua navigazio-
ne non certo tranquilla in que
sto mare politico-economico 
cupo (quasi nero) e burra-
scoso consenta al piano stes
so di arrivare in porto. 

I lavoratori delle ferrovie ed 
i loro sindacati unitari, met-
tono fin d'ora a disposizione 
di queste forze democratiche 
la loro capacita combattiva, 
le loro conoscenze ed i loro 
convincimenti per rendere il 
confronto che ci sara fra sin
dacati, azienda. FF.SS., par-
titi e governo regionale posi-
tivamente finalizzato alia ela-
borazione definitiva del nuovo 
piano di investimenti FF.SS. 
In modo che siano recepite le 
istanze di democratico e po-
polare sviluppo della regione 
toscana nel contesto di una 
vigorosa ripresa economica e 
sociale di tutto il nostro paese. 

ENZO PAOLI 
Segretario regionale 
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IV AM i: LA COfOPER ATI VA La Darsena Toscana 
SERVIZI DI TRASPORTO uno strumento per 

potenziare il porto E* lo ibocco cui tendono numerose ditte individual!, gruppi e cooperative 
che operano nell'area — I probleirj delle relazioni ferroviarie e viarie con 

Pentroterra della Toscana e con tutta l'ltalia 

Optraxioni di scarico nel porto di Livr>mo 

* - ' . - i. !• , t .V * • 

Nel settore dell'autotraspor-
to artigianale e autonomo 
operano da moltl anni a Li
vorno numerose cooperative 
e gruppi, aderenti alia Fita 
e alia Fifta. Si tratta di stru-
menti associativi per far fron
te ai grossl Impegni di lavo-
ro in un settore in raplda 
crescita e dove si ripercuo-
tono (forse qui piu visibil-
mente che in altre branche 
del' servizi) le conseguenze 
negative di un tlpo di svi-

. luppo economico che ha pun-
tato alia concentrazione delle 
attivitd. nelle grand! aree me-
tropolltane. 

Perche gll autotrasportato-
ri" possano, dunque, influire 
nelle declsioni che si pren-
dono nel settore occorre in 

j primo luogo che gli stru-
menti associativi divengano 
degli organism! economics 
con una loro autonoma ca
pacita tecnico economico-orga-
nizzatlva, con precise specia-
lizzazlonl per ogni singolo 
settore dell'autotrasporto. Con 
queste prime annotazionl di 
carattere' generale abbiamo 
awlato un colloqulo con un 
gruppo di autotrasportatorl 
artigianl e autonomi aderen-
ti ai gruppi Rail, Gar, Gal 
e raggruppamento San Mar
co che complesslvamente dl-
spongono, tra autotreni, ribal-
t<»biU .piccoll e grandi mezzi 
di oltre 170 macchine. •" , 

E5ssi operano • prevalente-
mente sul porto di Livorno 
e il discorso si sposta lnevi-
tabllmente sulle conseguenze 
negative che la mancanza di 
mezzi. e dl moderne infra-
strutture ha sul trasporto 
delle merci dello scalo livor-
nese verso l'entroterra regio
nale e da qui al resto del 
paese. Gli autotrasportatorl 
livornesi tengono, quindi, a 

Successo a Piombino della politica di municf palizzazione del servizio di trasporto 

Collegate vttn autobus 
fabbriehe seuole eitta 

Approvato il bilancio 1973 che prevede un/ ampliamento dei servizi e la graduate attua-
zione di un piano che portera a cambiare/profondamente i collegamenti con l'entroterra 

PIOMBINO, 29. 
II bilancio preventivo per il 

1973 dell'Azienda Trasporti 
Municipaltzzata ha raccolto il 
voto favorevole del Consiglio 
Comunale che, c ontempora-
neamente, ha valutato in mo
do positivo resperienza fatta 
durante l'anno trascorso. 

La municipalizzazione fu vo-
luta oltre un anno fa onde sup-
plire aU'inadeguatezza degli 
investimenti pubblici in questo 
settore — addirittura parzial-
mente inutilizzati nel pro
gramma nazionale 1966/70 — 
promuovendo una politica dei 

trasporti tale da delimitare/ed 
invertire la tendenza alia aon-
gestione delle aree urbane^do-
vuta airuso irrazionale dregli 
automezzi privati. (i 

In questo contesto la njiuni-
cipalizzazione dei traspoiti e 
venuta incontro alle esii.enze 
della cittA e del comprienso-
rio, pur non rinuncianf*) al 
discorso di prospettiva o^te de-
ve tener presente la ne/cessi-
ta di una programmazVoine re
gionale anche in queutb set. 
tore. / • 

I risultati positivi sicn sono 
mancati. La finalizzazi-one del 

•• ' I ': 

PIOMBINO 

Per il porta* 
tutto dipcnde 
dairinterno 

Oltre 1.200.000 passeggeri si sono imbaraiti a Piom.' 
btno. nel 1972, diretti all'lsola d'Elba o in Sbrdegna. Cen-
tinma di tonnellate di merci sono state fiqvorate, nel 
Porto e, di queste, circa 500.000 dovute alltrafjico com
merciale. Auto e camions sono stati imborcati per un 
peso complessivo di circa 300.000 tonnellatci ed altre cen-
tinaia di migliaia sono state trasportate via mare. 

«Dal 1970 ad oggi, il traffico che pasaa per il Porto 
di Piombino A piu che raddoppiato, mki lo sviluppo 
delle attrezzature portuali non ha certamente, corrispo-
sto a questa realta. . 

II piano regolatore del 19S7, varato in, base alia legqe 
1200. prevedeva ben 3 miliardi di lire > di investimenti. 
Ebbene, da allora solo 500 mtlioni somo stati stanziati 
per Piombino ». , 

Chi ci dice queste cose, e il console' della Compagnia 
dei lavoratori portuali, Pedroni. I portuttli — che tra oc-
casionali. soci e dipendenti superano le> 100 unita — sono 
coloro che. tnsieme alle altre 200 perstme circa operanti 
nel porto (oltre ai lavoratori del settone industrial), cer-
cano di far fronte con ogni mezzo alia precarieta di 
questa situazionc. 
- Per il resto, I'unico contributo che*tti e registrato neglt 
ultimi tempi, e venuto dalla Region/* che, a sua volta, 
ha dovuto limitarlo per la scarsa disponibilita di fondi. 
Non solo: tl pontile a giorno della darsena «Magona», 
benche ultimato dall'aprtle del *72 (f-ol ftnanztamento dei 
500 mUioni che dicevamo prima) nan ha ancora ottenuto 
Vautorizzazione per Vagibilita. Cid i«2e anche per la do
manda di concessione per la gestionis dei mezzi meccanict 
sullo stesso pontile, avanzata dal to. SO.GE.PORT. che e 
una societa a partedpazione put>blica di maggioranza 
(ne fanno parte il Comune e la Compagnia Portuale). 

Difficile diventa, quindi, operare in queste condizioni. 
II bacino marittimo di Piombino, difatti, va assumendo 
sempre piu le caratteristiche di jiorto naturale dl questa 
parte delta Toscana; ma per aswlvcre completamente a 
queste caratteristiche gli mancano le tnfrastrutture ne 
cesmrie. > 

Cid vale per il porto, ma a^che per il sistema viario 
del retroterra di cui una hnea internocosta sarebbe com-
pletamento necessario. E" per queesto, difatti, che le ammi-
nistrazioni comunali di Piombino e Castelnuovo Val di 
Cecina (in accordo con le province di Pisa, Livorno e 
Siena) hanno da tempo alio saudto la realizzazione di una 
slrada Piombtno-CoUe Val d'Elsa. 

A questo stato di cose, determinalo dalVinadeguatezza 
delle infrastrutture e dei kervizi necessari, cercano di 
ovviare i lavoratori del poirto di cut la Compagnia por 
tuali e Vorganismo piii rappresentativo. 

Questa compagnia, nata -nel 1945, e gestita infatti da -
un Consiglio di Ammimstmzione eleiio democrattcamen-
le dai soci. Tanta e la strada fatta dal 1945 ad oggi, gra 
zie alia competenza ed al aacrtfleio dei lavoratori ed allt < 
attrezzature che si sono satnite dare, una competenza che -
permette loro di fare framie alia grande mole di traffico. 
portuale, occasionale e fiato. Un compito duro e impeana 

' tivo se si pensa che, sotp di naviglio fisso, nel peipodo 
estivo Piombino dispone di 6 navi-traghctto, e due aMcafi, 
per I'isola d'Elba e Vardpclaao; e di due navitragtietto 
per la Sardegna, .' 

t b. 

servizio in senso sociale si e 
concretizzata nella realizzazio
ne del trasporto gratuito di al-
cune categorie di studenti e 
nella'differenziazione delle ta-
riffe tesa'a privilegiare cate
gorie come quella dei grandi 
fiivalidi o dei penslonati. In 
questo' quadro diventa sem
pre piu necessaria l'estensio-
ne della gTatuita del servizio 
ai lavoratori: tanto piu dopo 
l'acquisizione delle autolinee 
«Castrucci» che pongono al
ia ribalta 11 problema dei col
legamenti con gli altri paesi 
del comprensorio ,- dai quali 
provengono molti pendolari: 
Campiglia, Monterotondo, Su-
vereto e S. Vincenzo. ' - v > 

Mentre su questa questione 
resta aperto un dibattito che 
interessa anche le Aziende 
presso le quali operano quest! 
lavoratori, nel riconoscimento 
delle sempre crescenti esigen-
ze di spostamento dei cittadi-
ni e con Tintento di scorag-
giare ulteriormente la circo-
lazione privata, con la certez-
za di contribute a! riconosci
mento del trasporto come ser
vizio sociale, nel bilancio pre
ventivo 1973 sono state pre-
flgurate alcune nuove inizia-
tive: . . - * . -

1) un servizio operaio gra
tuito interessante i lavoratori • 
dei 3 tumi della Dalmine, Tre
no Medio Piccolo, Acciaierie 
ed eventuali imprese edilizie; 

2) un servizio operaio capa-
ce di interessare circa 700 
operai i quali, raccolti in Iar-
ga parte della citta, siano tra-
sportati alle tre portinerie 
principali delle acciaierie, cu-
rando attentamente percorsi, 
orari, fermate affinche si rea-
lizzi un efficiente servizio, ra-
pido e sicuro, con riduzione 
del 40 per cento sulla tariffa; 

3) ampliamento del traspor
to studentesco allargando per-
tanto il servizio in quelle zo
ne che a tutt'oggi non sono 
interessate dal prowedimento, 
ma hanno una notevole cor-
rente di traffico orientato ver
so gli istituti scolastici; 

4) raccolta e trasporto del 
ragazzi nelle tre scuole ma-
teme 41 Pieselle, Franciana 
e Torraccia; -- - — 

5) raccolta e trasporto in' 
tutto il comprensorio del Val 
di Cornia dei ragazzi che fre-
quentano la Scuola Psicopeda-
gogioa della Provincia. - -

Le iniziative elencate, che 
avranno attuazione in diver-
si period! dell'anno, riconfer-
mano per gli studenti ed ini-
ziano per gli operai la pratica 
del riconoscimento del princi-
pio della gratuita del traspor
to in quanto servizio sociale. 
pur nell'ambito della gradua-
lita e parzialita, per le Iimita-
te possibilita d'mtervento fi-
nanziario dell'ente locale, il 
solo, purtroppo, ad essere pre
sente per una efficace politi
ca del trasporto. L'insieme 
dei nuovi servizi, uniti alle tre 
linee urbane ed alle due ex-
traurbane, porteranno i chilo
metri da percorrere mensil-
mente ad 80.000 di fronte agli 
attuali 55.000 risolvendo. cosi, 
il « grosso » del trasporto nei 
moment! in cui il traffico si 
rende piu caotico. 

Di fronte alle nuove neces
sity connesse alia realizzazio
ne di tale programma, il bi
lancio preventivo 1973 ha rite-
nuto dl dover dispone di un 
fondo di dotazione di 380 ml-

honi dl lire, da spendersi 150 
nel presente anno e 230 nel 
1974: cid, soprattutto, per po-
ter far fronte all'esigenza di 
acquisto di nuovi bus. 

L'azienda, come si vede, in 
poco tempo ha acquisito una 
dimensione piu ampia: si pre
vede che al dlcembre di que
sto anno avra percorso 120.000 
chilometri, gestira 35 macchi
ne, avra un organico di 90 
persone ed avra trasportato 
300.000 viaggiatori 11 mese par 
ri a 4,5 milioni all'anno. 

L'avere - realizzato questa 
azienda, non tanto per 1 mez
zi di cui dispone, ma per il 
servizio pubblico che essa 
esplica, e un fatto positivo 
per tutte le forze politick e de
mocratiche che llianno volu-
ta e che attualmente sono rap-
presentate ed operano nella 
commissione amministratrice, 
ma soprattutto esalta il ruolo 
del consiglio comunale e del
la Giunta che di dette neces-
sita e viva espressione. 

Fabio Baldassarri 

sottolineare la necessita che 
Ml-porto, insleme alia realizza
zione della Darsena" Toscana, 
abbla un adeguato sviluppo 
delle banchine e mezzi di sol-
levamento che siano per nu-
mero e quallta all'altezza del-
le moderne tecnlche di 1m-
barco e sbarco delle merci. 
• Partlcolarmente sentita e 
pol la necessita dl una rego-
lamentazlone del trasporto, 
del coordlnamento dei deposi-
ti-strada-rotaia e di uno snel-
limento delle operazionl do-
ganall che, spesso, comporta-
no lunghe perdlte dl tempo 
e ore morte che incidono 
sulla quallta e sul costl dl 
trasporto. E' per questo che 
la Fifta provincial, ad esem-
plo, si sta muovendo per la 
costituzione dl una grande 
cooperatlva dl servizi, colle-
gata alia Compagnia Portua
li. L'altro grande problema 
strettamente intrecclato al 
riammodernamento e alio svi
luppo delle strutture portua
li b costituito dai collega
menti viari. 

L'Amaccio, oltre ad essere 
insufficlente, presenta molti 

i pericoli, come dimostrano i 
numerosi e gravi Incidentl 
che ogni anno vl si verifi-
cano. La precarieta del siste 
ma viario richiede quindi 
l'adeguamento del collegamen-
to LIvorno-Civitavecchia la 
realizzazione della superstra-
da' Livorno-Plrenze e della 
Lucca Modena, assieme alio 
sviluppo ed al riassestamen-
to della viabillta interna, o-
rizzontale capace di collega-
re nel due sensi 11 paese. 

Fissati quest! puntl — che 
restano 1 problemi di fondo 
dalla cui soluzione il traspor
to pu6 trarre consistent! be-
nefici — gli autotrasportatorl 
dedlcano particolare attenzio
ne ai problemi che piu da 
viclno riguardano la catego-
ria. L'lntroduzlone dellTVA ha 
portato ad un aumento del co-
sti che Inclde direttamen-
te sullo autotrasportato e sul 
le tariffe. E' qui che si in-
serisce. il discorso su alcun) 
problemi di riforma. Uno del 
puntl central! delle rivendica-
zioni degli autotrasportatorl 
riguarda - appunto l'introdu-
zione della tariffa obbligatoria. 
Insieme alia Istituzlone del 
l'albo e alia penslone a 60 
anni. 
' Un'altra * questione forte-

mente sentita e quella assi-
curativa. Le assicurazioni in
fatti sono molto alte e pe-
sano fortemente sulle spese; 
esse non tengono conto dei 
chilometri e delle giornate 
di trasporto effettive (in me
dia un trasportatore lavora in 
un anno meno di 200 gior
nate). 

Da qui la proposta di una 
assicurazione che sia si ob
bligatoria ma che abbia co
me concetto centrale il rap-
porto assicurazione-consumo 
del carburante. Inoltre essa 
deve assumere carattere so-
ciale e diventare un istituto 
a gestione pubblica. Per i 
trasportatorl artigianall, infi-
ne, si pone il problema di 
un adeguamento del sistema 
previdenziale (le pensioni o-
scillano attualmente tra le 24 
e le 28 mila lire), mentre, 

in particolare per i trasportato-
ri autonomi occorre che sia ga-
rantito un credito agevolato 
per lo acquisto degli auto
mezzi. i -i -

II costo dei mezzi — ci di-
cono gli autotrasportatori — 
e raddoppiato rispetto ad 
otto ami fa, e i guadagni 
non sono cresciuti propor-
zionalmente airaumento del 
costo della vita. 

LIVORNO LA CHIEDE DA MOLTO TEMPO 

Ad essa si ricollegano i processi innovatori della complessa 
vita delle attivita economiche present! nel raggio d'influenza 
dello scalo marittimo livornese — I problemi ancora aperti 

LIVORNO. 29 
In un mondo nel quale le 

relazioni economiche tra . i 
popoli si intensificano e si 
estendono progressivamente, 
e dove il trasporto marittimo 
svolge il ruolo piu importante 
nel trasferimento di materie 
prime e di prodotti lavorati 
dai • centri d'origine al con-
sumo, e indubbio che, l'am-
modernamento delle strutture 
portuali, rappresenta una con-
dizione essenziale per lo svi
luppo della produzione e del 
commercio dei beni econo-
mici. 

Per questo e necessario che 
lo Stato non indugi ulterior
mente nella decisione di as
segnare i fondi essenziali per 
l'adeguamento alle moderne 
necessita dei principali porti 
nazionali, nel cui quadro an
che quello di Livorno verreb-
be finalmente potenziato con 
la c Darsena Toscana >, , da 
molto tempo richiesta, ma 
purtroppo ancora nella fase 
di progetto. , 

Alia «Darsena Toscana» 
infatti si ricollegano i pro
cessi innovatori della comples
sa vita delle attivita econo
miche presenti nel raggio di 

influenza dello scalo maritti
mo livornese, e tutti quegli 
stimoli di carattere promozio
nale destinati a consolidare ed 
accrescere il ruolo stesso del-
1'economia toscana. 

- - La stessa ' citta e la pro
vincia toscana risentiranno po-
sitivamente gli effetti del raf-

, forzamento qualitativo e quan
titative del servizio portuale, 
aprendo nuove prospettive al-
roccupazione, con la creazio-
ne di migliaia di nuovi posti 
di lavoro per quei giovani che 
da tempo attendono di essere 

.inseriti attivamente nella vita 
produttiva. In egual misura 
verrebbe superata la grave 
situazione delle zone adia-
centi al porto commerciale 
per la circolazione mista delle 
autovetture e dei pesanti au-
tocarri diretti o provenienti 
dalle banchine operative, in 
quanto la «Darsena Tosca
na », sorgendo lontano dal cen-
tro urbano. sara collegata fa-
cilmente con la grande via-
bilita ferroviaria e camionale. 
mediante tratti brevi. 

' Ma perche, quest'opera di 
interesse cosi vitale non abbia 
a rimanere nei desideri di 
tutti coloro che in essa hanno 

riposto la speranza di estett-
dere e potenziare le proprie 
attivita, occorre aumentare la 
pressione di tutte le forze eco
nomiche, politiche e sindacali, 
locali e regionali, al fine di 
piegare le ultime resistenze 
e imped ire eventuali ripensa-
menti nella assegnazione dei 
fondi, previsti per la realiz
zazione della « Darsena To
scana ». 

Valga a questo proposito — 
anche come verifica della va-
lidita della richiesta che an-
diamo sostenendo — l'esame 
svolto dal CIPE sulla neces
sita del piu sollecito intervento 
statale nei porti, in ordine al
ia loro funzione e all'esigenza 
di adeguarli strutturalmente 
al servizio che ad essi viene 
domandato. Scopriremo allora 
che Livorno e uno tra i 
primi scali marittdmi meri-
tevole di ogni attenzione e ci6 
non solo per i suoi lavoratori 
ed operatori • economici. ma 
anche per superare una pe-
sante strozzatura nel program-
mare le linee di sviluppo del 
le opere portuali pubbliche. 
al servizio dell'economia re
gionale e nazionale. 

Italo Piccini 

r. b. 

IL POSITIVO BILANCIO Dl POCHI MESI 

Euroterminal ICI 
polo di ef f icienza 
Un ruolo importante nel 

panorama portuale livor
nese e esercitato dal gran
de centra di smistamento 
e dl deposito delle mer
ci «Euroterminal Contai
ners » dell'ICL sorto nel
la zona di «Paduletta» 
nell'immediato retroterra 
del nostro scalo. 

II bilancio dei primi 
mesi di attivita dimostra 
infatti quale sia l'impor-
tanza di un'infrastruttura 
del genere per richiamare 
a Livorno traffici specia-
lizzati che necessitano di 
aree adeguate e di servizi 
di movimentazione delle 
merci funzionali e solleciti. 

Basti pensare agli im-
barchl « record » di conte-
nitori di minerali destina-

- t i a l i a Unione Sovietica, 
un traffico che si ripete 
ogni 15 giorni e che arriva 
ad una media di 70-80 con-
tenitori imbarcati in un 
solo giorno. In un cost bre
ve spazio di tempo tutte 
le operazionl vengono com-
pletate, a dimostrazione di 1 quale efficienza l'« Euro-
terminal » possa garantire 
alle grandi compagnie di 
navigazione le cui navi so
no spesso costrette ad e-
stenuanti soste ed attese 
negli altri porti. 

1M Euroterminal dispone 
di un magazzino coperto 
per le merci nazionali su 

di una superf icie di 10 me-
tri quadri e di un magaz
zino coperto per le merci 
estere di analoga estensio-
ne. A queste aree si devo-
no aggiungere piazzali dl 
deposito di contenitori e-
sterl e nazionali per 80 
mila metri quadrati, una 
sezione doganale ed uffici 
per la Guardia di Finan-
za. II centra dispone poi 
di un impianto di refrige-
razione per contenitori, di 
una gru a cavaliere asi
de Loader» per la movi
mentazione di containers 
da 20' 30' 35' e 40', di un 
impianto di lavaggio e de-
contaminazione di tutti gli 
«scatoloni» che arrivano 
al centra di smistamento. 

Per quanto riguarda gli 
allacciamenti, il ' centra, 
che sorge in una posizione 
ideale (al ridosso del por
to a pochi chilometri dal 
centra cittadino, a fianco 
della stazione ferroviaria 
Livorno-Calambrone ed a 
brevissima distanza dalla 
Via Aurelia la dove ter-
mina rautostrada Livomo-
Sestri Levante) dispone di 
un raccordo ferroviario e 
di un servizio trasporto 
merci e contenitori con se-
mirimorchi porta contai
ners da 20' e da 40'. Gli 
a scatoloni» vengono poi 
riparati in una apposita 
officina. 

L'Euroterminal inoltre e 
in grado di poter soddisfa-
re anche casi di estrema 
urgenza essendo riuscito a 
containezzare oltre al suo 
normale lavoro di routine 
(40-50 contenitori al gior
no, carico e discarico-di 
25-30 autotreni al giorno 
ed altrettanti vagoni) ben 
62 contenitori della Mor-
flot nel giro delle 12 ore. 

Si sta attualmente rea-
llzzando lo allargamento 
del magazzino per le mer
ci estere e nazionali coper-
te da operazionl doganali 
dovute all'espansione che 
1"Euroterminal Containers 
sta avendo 

Grazie a queste attrez
zature che sono in via di 
completamento (la realiz
zazione del centra e stata 
divisa in due lotti di cui 
il primo e pronto gia da 
tempo) le capacita poten-
ziali dell'Euroterminal so
no veramente grandissime. 
Basti pensare al potente 
impianto di illuminazione 
installato sia nei magazzi-
ni di deposito che nelrim-
menso piazzale affinche la 
movimentazione della mer-
ce possa effettuarsi con 
orario continuato sia di 
giorno che di notte per co-
gliere, almeno in parte, le 
possibility del centra e so
prattutto la sua idoneita 
a far fronte alia richiesta. 

EUROTERMINAL CONTAINERS LCI. S.p.V 
Capitale Lit. 500.000.000 - Superf icie 110.000 mq. 

Nella feto: uno del piazzali dtir E.T.C. d*\« iw i«M la cwtfainerizzazlen* del contenitoii 
russi destinati ntl Mar Baltic* dl praprieti dtlla Mia \fa— atvletka 

Magazzino merci nazionali . Magazzino merci estere - Magazzino Doganale privato - Piazzale deposito contenitori e mere* nazio
nale - Piazzale deposito contenitori e merce estera - Piazzale Doganale privato - Sezione Doganale e uffici Finanza * Raccordo 
ferroviario, Staz. livorno-Calambrone - Impianto elettrko per ref rigerazione contenitori - Gru cavaliere « Side Loader » per conte
nitori da 20\ 30*. 35\ 40' - Servizio trasporto merd • contenitori con semirimorehi portacontenitori da 2C, 40" - Consolidamento 
e containerizzazione merci palletizzazione con sistema signode e sistema termoretraibile - Officina riparazione contenitori • Impianto 
lavaggio e decontaminazione contenitori. 

UFFICI COMPIETAMENTE ATTRE22AT1 PER GU OPERATORI O COMPAGNIE Dl NAVIGAZIONE CHE DESIDERINO AVERE UNA 
LORO SEDE PRESSO L'EUROTERMINAL 
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lndirizzo Ferroviario: LIVORNO S. MARCO, Bivio Calambrone per raccordo EUROTERMINAL 
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