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*.k»lU Moitra del f i lm d'autore 

La rivelazione e stata 
il cinema nordcoreano 

Ur> i ; ^ u » i i r t t y r » d»\ f i l m V i r g h i i o d i T o l o m u t h Okeev « Ch lnar i i d l m m l at f u o t o » prtsantato alia 

! » ' M o i t r « dal f i l m d ' i g t o r * d i Sanr tmo. 

DALL'INVIATO 
SA.NSEMO 1 i : " '« 

.4 ••; •.•::'is:j^:^r.e or—.^t con-

'•'.i~:.t :'.:es'.-'.o e.'. >>•'•'. ftn-
'.^-..itrn J: *>'%.'\\> AL'I: iVoiV: 
I'no S-^A.'U ::; fa^br'.ci. Id. 16' 
M'i'.'j. le'. •:'.m declare, siol-
. ' -J: .: S-iirer:u :•: questt gior-
•::. r-.tf.'.j, C-.COr\i quiilcht.' OS-
itr'.iizu-.t cf:e din conto n 
f.i\lo iin medttaij de'.la sua 
>vn:5:.'i- portata t unishe da 
«v>: i<j;et::i: limtti. Come 
•/tj ibS'.crr.D scntto in pre-
ivJt":.': sernzi. w. elerr.er.to 
siifoliire dell'ediz'.one teste 
cor.s'.usasi e statu la mole dav-
rt-rn eccess-.ic di pellicole ap-
predate, r.el giro di poco me-
•:o d: una settimana. sugli 
schemt del cinema Ritz-Ari-
sion. sede della manifestazio-
ne Comunque. al di la del-
liidubbio inconreniente deter. 
mmato da questo altastellaisi 
tumultuoso di proiezioni, la 

Mostra del film d'autore ha 
savuto truvare anche quest'an
no. pur tra scompensi di li-
vello abbastanza vistosi riscon-
tratt nel panorwia generate, 
una sua utile misura propo-
nendo all'attenzione opere e 
filoni ctnematografici di ori
ginate ispirazione e slgnificato. 

In questo senso, i punti di 
riferirnento obbligati per rcpe-
nre gli aspetti piii positivi del-
la rassegna sono, a nostro pa-
rere. almeno tre individuabi-
It d: rnassima: 1) nella prima 
sorttta sugli schermi di una 
mar.itestazione occidentale 
della nutrita rappresentativa 
della cinematografia delta Re-
pubbhea democratica popola-
re di Corea; 2) nella costante 
connotazionc di una precisa e 
attualissima tematica civile, 
soeiale e politico riscontrata 
nei film migliori (il kirghiso 
Chinarsi dinanzi al fuoco, il 
tedesco occidentale L'impie-

TELERADIO 

PROGRAMME 
TV nazionale 
9 ,45 T r a s m i j s i o n i sco last iche 

1 2 , 3 0 S ape re 

1 3 . 0 0 O re 13 

1 3 , 3 0 Te leg io rna te 

14 ,00 Una l i ngua pe r t u t t i 
Ccr jo di frsneete. 

1 5 , 0 0 T rasm iss io r i i sco las t iche 

1 7 , 0 0 G i r a e g icca 

1 7 , 3 0 Te leg i c rna le 

1 7 , 4 5 La T V de i r a g a n i 

18 ,45 T u t t i l l b r i 

19 ,15 Sapere 
5e»:a cur.tata d i < Vi ta in 
G r i n Bretsjna ». 

19 ,45 Te leg io rna le s p o r t 

C r o n a c h e i t a l i ane 

2 0 , 3 0 Te leg i c rna le 

2 1 , 0 0 i l i i u rne rosso 
F i lm . Regia d i Howard 
He*'*.s. Interprets: John 
V/ayn*. Vcn!3Crrery G i f t , 
Ccleen Gray. Walter Brer,-
nan, Jcriri I reland. 
Un vero c;polart :ro del 
c western classics », questo 
f i lm d i H s * a r d Hawk j ncn 
sfigura accanto alle mig l i c r i 
opere fordiane. L'epopea 
oella € r.usva frcnt iera » vi 
e descritta con grande v i -
gore espressivo e le carat-
terirzazioni d»i perscnegg' 
i l luminano i l ccntesto ccn 
grand* efTicacia. 

2 2 , 5 0 P r i m a v i s i o n e 

2 3 , 0 0 Te leg io rna le 

TV secondo 
2 1 , 0 0 Te leg io rna le 

2 1 , 2 0 I n c o n t r i 1 9 7 3 
«Un 'c ra ccn Rent Dubcs: 
un iu turo incredibi le ». Pre. 
gramma a eura di Gsstcne 
Favero. 

2 2 , 2 0 S tag i cne s i n f o n i c a T V 
« Aspatti del rcrr.antici-
j m o » . Musiche d i F ran i 
U is i t . Diret tor i d'orchestra 
Serje Ba'jco e Riccardo 
M u t i . 

radio 
PRIMO PROGRAMMA 

GIORNALE RADIO . Ore: 7, 8, 12, 
13, 14. 15, 17, 20, 21 e 23,05; 
6,05: Ma t tu t i ro musicale; 6.42: A l -
manacco; 6,47: Come e perche; 
7.45: Leggi e sentenze; 8,30: Can-
r c n i ; 9: Spettacolo; 9,15: Voi ed 
io; 10: Speciale GR; 11,20: Set
timana ccrta; 12,44: Made in Ita-
y l ; 13,15: Hit Parade; 13.45: Spa-
zic l ibero; 14,10: Zibaldone i ta l ia-
no; 15,10: Per vc i giovani; 16,40: 
I passi deU'uomo; 17,05: I I g i rato-
lo; 13,55: Interval lo musicale; 19 
e 10: I tal ia che lavora; 19,25: Mo
menta musicale; 20,20: Andata e 
Ritcrno; 20.50: Sera sport; 21,15: 
Approdo; 21.45: Concerto; 23,35: 
Disccteca sere. 

SECONDO PROGRAMMA 
GIORNALE RADIO - Ore 6,30, 7,30, 
8,30, 9.30, 10.30, 11.30, 12,30, 
13.30, 15,30, 16,30, 13,30, 19,30, 
22.30 e 24. . Ore 6: I I matt in iere; 
7.40: Buongicrno; 8,14: Musica 
f lash: 3.40: Melodrarnma; 9,15: 
Suoni e co lor i : 9,35: Dal l ' l ta l ia 
ccn. . . ; 9,50: « Capitan Fracassa »; 
10.05: Canzcni per t u t t i ; 10.35: Dal-
!a vostra parte; 12.10: Regionali; 
12,40: A l to gradimento: 13,35: E' 
tempo d i Caterina; 13,50: Come e 
perche; 14; Su d i g i r i ; 14,20: Re
gional i ; 15: Punto interrogativo; 
15.40: Cararai; 17,30: Speciale GR; 
17,45: Chiamate Roma 3131; 19,55: 
Tr is d i canrcni ; 20,10: ...E va he
r e parl iamone!; 20,50: Supersonic: 
22,43: «Quo Vadis? »; 23,05: Jazz 
dal v ivo; 23,20: Musica leggera. 

TERZO PROGRAMMA 
Ore 9,30: Etncmusicologia; 10: Ccn. 
certo; 11: Radioscuola; 11,40: Mu-
siche ital iane; 12,15: La musica 
r.el tempo; 13,30: Intermezzo; 14,30: 
Musica ccrale; 15: I I '900 stcr ico; 
16,10: « Le cinesi »; 17,20: Classe 
unica; 17,35; I I mangiatempo; 17 
e 45: Scucta roaterna; 18: Notizie 
del Terzc; 18,45: Piccolo pianeta; 
19,15: Concerto serale; 20,15: T r i -
buna in t . cr,mpositor i ; 2 1 : Gior-
r.ale del Terzo; 21,30: « Prima >. 

Televisione svizzera 
Cr» S,15: M^tematica moderna; 
12,55: Da tfavct: Camoicnati men-
riiaii c i disco su ghieccio: Svezia-
Cecoslo-vacchia (a co lo r i ) ; 17: Te-
lescuota. Prcpcste per ur,3 g'ta 
sco!a-,tica (a co !c r i ) ; 17,30: Mate-
mat-ca moderra; 13,10: Per I 
bambin i : Ghi r igcro - L 'cmino ere 

vo!e/a volare (a co lor i ) - Apr i le , 
apr i le ! (a co lo r i ) ; 19.G5: Telegior
nale (a ec l c r i ) ; 19,15: Bilder auf 
Deutsch; 19,45; Obiett ivo spcrt ; 
20,20: Telegicrnale <a co lo r i ) ; 20 
e 40: LavOri i n ccrso: 'Jn Erc« 
chiamato Ulisse; 0,45: Telegicrna
le (a c o l c r i ) , 

Televisione jugoslava 
Ore 9,0£: La TV a scuola; 13^5 : 
Mcsca: hocke-/ Svezia-URSS; 17,45: 
Programma d i marionette; 18: Giar-
dinetto TV; 18,15: La cronaca; 
13,30: I I m o r o n ' o della consape-
\-c!ezza; 19: « Ciac. ragan i »; 19 
e 45: Cartoni an imat i ; 20^30: La 

carovana; 21.1C: A. Vucc: « 1 tne-
f , t i ». teledramma. . SECONDO 
PROGRAMMA: (a cc l c r i ) 20.25: 
F i l m ; 21,25: I I mondo che c i c i r -
condi; 21,45: I I f . lm d - l l a set
t imana. 

Televisione Capodistria 
Cre 14: Telespcrt: hoekeY *« fih'»c» 
c io . Mosca. Sveiia-Cecoslovacchia; 
20: L'angol ino dei ragaxzi. Carto-
r i animat i del la serie « Una risata 
in testa » <a co l c r i ) ; 20,15; Te

legicrnale; 20.30: Musicalmente 
« Ray Anthony shew »; 21,20: Cine-
notes < Un moodo animate tra le 
frende » . I I paese delle ecque 
(a co lo r i ) . 

Radio Capodistria 
Ore 7 : Bucngiorno i n musica; 
7.30: Hot iz iar io ; 7,40: Bucngiorno 
i n musica; 8 : Musica mat t ino; 
8.40: Angolo dei ragan i P«r !e 
classi super icr i ; 9: Ar ie oper ist i -
ch«; 9,30: Vent imi la l i r e per i i 
vostro programma; 10: Di meiodia 
in meiodia; 10,15; E" con nc i . . . ; 
10,30: Not iz iar io; 10,35: PrisciHo 
mago squ i l lo ; 10.41: Intermezzo 
musicale; 10,45: Vanna, un 'amica, 
tante emiche; 11.15: Ascolt iamol i 
insierr*; 12: Musica per vo i ; 12.30: 
Giornale rao io; 13: Br ind iamo 

con . . . ; 14: Disco p iu disco meno; 
14,15: Ti r icord i? ; 14,30: Notizie-
r i o ; 14,35: Lunedl sport ; 14.45: 
Longplay c lub; 15,X: Discorarra; 
16: Ouattro passi con. . . ; I 6 . X : 
r io t iz iar io ; 16,40: Canta i l coro 
« Marmolada» d i Venezia; 20: 
Buonasera in musica; 20.30: No-
t iz iar io ; 20,40: Palcoscenico ope-
r is t ico; 2 1 ^ 0 ; Chiaroscuri musi
cal i ; 22: Canzoni, canzoni.. . : 22^30: 
Not iz iar io ; 22.35: Grandi interpre-
t i : i l comp!esso « Ars rediviva » d i 
Praga. 

Kato, il polacco Cosl vicino, 
cosl lontano, I'italiano Uno 
dei tre, il romeno Nozze di 
pietra, I'americano Piccolo 
sporco Billy); 3) nella coeren-
te ricerca, in generate, di fer-
7iienti, proposte e lingiiaggi 
nuovi emcrgenti nel giovane 
cinema Internationale (anche 
se. su questo terreno, non so
no affiorati quest'anno talen-
ti particolarmente stimolan-
ti). 

Quel che invece resta tutto-
ra da lamentare nel contesto 
strutturale della Mostra del 
film d'autore di Sanremo e, 
ancora e sempre, da un lato 
il persislere della sua formu
la competitive; e dall'altro il 
troppo estemporaneo aggan-
cio della stessa manifestazio-
ne con il piu vasto pubbli-
co. Nell'un caso e nell'altro 
sappiamo, peraltro, che non 
tutte le responsab'lita vannc 
addossate ai volonterosi or-
ganizzatori; ma piuttosto mot
to e'e da addebitare alia at-
tenzione perlomeno distratta, 
tanto in senso specificamente 
culturale quanta in quello di 
un adeguato supporto opera-
tivo, che Vamministrazione 
pubblica della ncitta dei fio-
ri» ha snobisticamente pre-
stato a questa stessa manife-
stazione. E, crediamo. non a 
caso, poiche e notorio come 
gli amministratori comunali 
di Sanremo — tutti esponen-
ti democristiani in perenne e 
feroce lotta tra di loro per 
qualche porzioncina di pote-
re personale in piu — siano 
per contro larghi di manica 
verso iniziative di tipo stoli-
damente mondano e assoluta-
mente infruttuose sul piano 
culturale generate quale, ad 
esempio (I'ultima in ordine di 
tempo) la beneficiata di pa-
tacche e diplomi vari riser-
vata a industrialt e artisti di 
appannata notorieta in vena 
di gratificazioni sociali e de-
nominata eloquentemente «1" 
Festival dell'ascesa • Jumbo 
Jet d'oro ». 

Un altro elemento che ha 
sminuito, per qualche verso, 
la complessiva imporlanza del
la 16' Mostra del film d'auto
re di Sanremo e stata la pro-
va, tutto sommato, abbastan-
za deludente fornita per I'oc-
casione da autori del calibro 
del brasiliano Glauber Rocha 
e del franco-svizzero Marcel 
Ophuls che, con i rispettivi 
film Cancro e A coloro che 
perdono, pur affrontando que-
stioni di grosso momento so
eiale e politico, hanno rivela-
to un'approssimazione d'in-
tenti e una nebulosita di idee 
davvero scoraggianti. Marcel 
Ophuls medesimo, d'altronde, 
nel corso del dibattito col 
pubblico, ha in qualche mo-
do cercato di spiegare la mo-
destia del risultato raggiunto 
col suo A coloro che perdo
no, rispetto al precedente e 
bellissimo H dolore e la pie-
ta, accampando a giustifica-
zione Vesiguita dei mezzi e 
ancor piu I'estrema difficolta 
che le riprese documentarie 
del conflitto nordirlandese 
hanno comportato. Tutte co
se che non stentiamo a cre
dere, ma la materia del con
tendere e, a nostro parere, 
un'altra. Cioe, not facciamo 
carico ad Ophuls non tanto 
di aver fatto un brutto film 
— il che, dato il tema in esa-
me, non sarebbe neanche le-
cito — quanto di aver fatto 
un'opera dall'impianto e dalle 
ambizioni funzionalizzati co
me intervento politico che, 
proprio sul terreno politico, 
non approda ad alcun utile in-
segnamento, se non quello di 
un KCompianto» accorato e 
al contempo sterile sulla tra-
gica vicenda del popolo d'lr-
landa. 

Detto cib, non possiamo che 
rifarci. sempre a proposito 
della Mostra del film d'autore 
di Sanremo. a quel che gia 
siamo andati affermando in 
questi giorni su questa stessa 
manijestazione: essa costitui-
sce, ciae, un festival concepi-
to e realizzato in modo for-
se ancora troppo tradizionale 
ma, al di la di tutto, sa e 
pub portare ancora qualche 
non irascurabile contributo al 
discorso in atto suite cose 
della cultura in generate e in 
ispecie sul cinema. La condi
tio sine qua non perche la 
Mostra del film d'autore pos-
sa subire davvero quello seat-
to che la rendera finalmente 
adulta, consiste, secondo noi, 
in una preliminare e radicate 
bonifica, nel senso gia detto, 
delle sue strutture e conse-
guentemente in una ulteriore 
precisazione di impegni e di 
scelte sul piano specificamen-
te culturale e politico. 

Sauro Borelli 
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Riservato alle automobiliste 

II quarto Trofeo 
Innocenti-Agip 
L* prove tut circuit! saranno effetUiate con la 
« Mini 1001 » - Le modalita del campionato 

1.4? societa Lrfjylnnd-Inno-
centi ed Agip hunno indet-
to e l'Automobile Club di 
Milano ha organizzato il 
IV Trofeo Innocenti-Agip, 
gara di canipionato auto-
mobilistlco femmlnile per il 
1973. 

Î a manlfestaziono ripren-
de, con questa edizlone, la 
sua tradizionale formula, 
con una piu splccata fisio-
nomia sportiva. Infattl le 
eliminatorie si svolgeranno 
dal 29 aprile al 10 giugno 
sul circuitl di Enna, Magio-
ne iPerugia), Varano de* 
Melegarl (Parma), Casale 
(Alessandria). La finale si 
svolgera all'Autodromo na
zionale di Monza. 

A quanto si sa le prove 
stabilite dagli organizzatori 
per la categoria «A» sa
ranno piuttosto impegnatlve, 
mentre quelle riservate al
ia categoria « B » prevede-
ranno owiamente minori 
diilicolUs. 

Per iscriversl alia catego
ria « B » e sufllciente essere 
in regola con la patente di 
gulda, mentre alia categoria 
«A» saranno destinate le 
concorrenti in possesso di 
licenza sportiva CSAI. 

Le prove sui circuiti sa
ranno effettuate con vettu-
ro Innocenti «Mini 1001 » 
messe a disposizione dagli 
organizzatori, mentre le 
prove libere su strada do-
vranno essere effettuate con 
autovettura della concor-
rente di qualsiasi tipo e 
marca, anche non di pro-
prieta della partecipante. 

Sono previsti interessanti 
premi di classifica sia per 
le eliminatorie che per la 
finale. 

Chi desiderasse parteci-
pare alle gare e volesse 
maggiori informazioni pub 
scrivere o telefonare a;- In
nocenti - Milano - Ufflcio 
stampa - tel. 21.20 o Agip 
- Roma - Ufflcio pubblicita 
e promozione - tel. 59.001 o 
Automobile Club Milano -
Ufflcio sportivo - tel. 77.45. 

Un comunicato 

dell'Alfa Romeo 

Non e in 
programma 
un'Alfetta 

2 litri 
In un comunicato dell'Alfa 
Komro si ufferma chr la 
notizla rlportaU In qursll 
Riornl da alciril elurnall 
circa la proffttata rcallz-
xaxloiu' dl una nuova vet-
tura di « 1800 cc • a nio-
turt' puHterlnre ct'iitralr t-
prlva til nualslail foiula-
mt'iito. II comunicato dice 
anche « che non Miln non t> 
vero che 11 prototlpo di 
questa automobile sarebbe 
tla In fase dl avanzata 
sperlmentazlonr, ma che 
tale progetto non e mat 
eslstlto, neppure In fase til 
studio ». 

II comunicato smentisce, 
Inoltre, che, « nel giro dl 
qualche lilr.se. verrebbero 
lanclate sul mercato una 
"Alfetta" due Illrl e un 
"coupe" », preclsando che 
« c asiiolutamente Infonda-
ta la notizla dl una ver-
slone "Alfetta" 2 litri; cir
ca II posslbile lauclo dl un 
"coupe", e vero che sono 
In programma verslonl 
sportive II cul lancio |>ero 
non e prevedlblle per que
st'anno ». 

I'er quanto rlguarda l'at-
tivita sportiva, e .sempre 
in merito ad affermazioni 
Inesatte, I'Alfa Komeo ha 
comunicato che l'« Autodel-
ta » sta preparatulo una 
verslone da corsa dcll'«Al-
fetta», neirambllo dei re-
Eolamenti sportivi Interna-
zlonall (Rtuppo 2). 

I."Alfa Romeo afferma In-
fine che « nun e vero che 
I'Alfa Romeo abbla Inten-
zlone dl reallzzare una se
rie dl mllle esemplarl dl 
una vettura attorno al tre 
lltrl dl cillndrata, alio sco-
po dl contrastare altre 
marche nelle competizloni 
del campionato turismo >. 

.» •«* 

Nal la foto in a l to a sinistra i l complesso motore-eamblo del la A M I SUPER. E' in prat ica Io sttsso 
de l modal lo m i n o r a delta C i t roen G S . Na l la fo to in a l to a destra u n part icolare della f i anc i ta a n -
tar iore del la A M I SUPER con la targhetta e h * la carat ter ixza. Nel la foto qui sopra la nuova ve t tura 
del la C i t roen . C o m e si vede n o n e estet icamente diversa dal la A M I 8 . 

In vendita in Italia una moto fuori dell'usuale 

Va dappertutto con 4 a bordo 
la sovietica «0ural - 3 M66» 
Una linea non attraente ma una robustezza a tutta prova - Le pre-
stazioni - II prezzo e molto interessante 

' • - ^ r * : 

La motocieletta sovietica • Oural - 3 M 66 >. 

W-. 

Viene ora importata in 
Italia la piii famosa e piii 
rcodema motocieletta so
vietica, una moto costruita 
per durare nel tempo, co-
moda, confortevole, senza 
alcuna pretesa velocistica 
ma, che sopperisce a que
sto, con l'introduzione di 
&oluzioni tecniche che, no-
nostante l'ingombro ed il 
peso del sidecar, le per-
mettono di raggiungere Iuo-
ghi inaccessibili agli altri 
motoveicoli che non siano 
da Trial o da Regolarita. 

Decisamente l'aspetto del
la « Oural-3MG6 » (questo e 
il nome del motoveicolo so-
vieticol non e molto at
traente; estremamente pe-
sante nelle linee la Oural 
ricalca rimpostazione stili-
stica delle vecchie BMW 
militari; unica concessione 
ai dettami modemi i se-
gnaiatori di direzione. 

Delia BMW militare la 
«Oural» riprende alcuni 
particolari tecnici come il 
motore a cilindri contrap-
posti e la trasmissione a 
cardano. Nonostante cib, il 
modello sovietico presents 
alcune soluzioni fuori dal-
l'usuale come il voluminoso 
filtro dell'aria in bagno di 
olio (una soluzione tipica 
delle moto militari) che 
permette di affrontare tran-
quillamente polvere e fan-
go senza preoccupazioni; ta
le filtro, come del resto 
tutti gli organ! piii soggetti 
ad usura, e estremamente 
protetto come pure gli or-
gani elettrici posti ad una 
certa altezza e perfettamen-

te isolati per permettere 
brevi guadi. 

Altra soluzione tecnica di 
un certo rilievo ed utilissi-
ma per l'uso fuoristradisti-
co: il doppio cambio, sia 
a pedale che a mano, a 
quattro marce che le per
mette di superare agevol-
mente, anche con il sidecar, 
qualsiasi asperita del ter
reno. 

Tutta la macchina e sta
ta concepita alio scopo di 
permettere una guida como-
dissima su qualsiasi terre
no ed il trasporto di piii 
persone. Infatti la « Oural » 
e una quattro posti (il 

Aumentata la portata 
uti le dei model I i 
Ford Transit 

I Ford Transit, a passo 
lungo, nella loro vasta gam
ma di modelli e versioni 
(Furgone Kombi, Autocarro, 
ecc.), presentano ora un in
teressante aumento della 
portata utile. 

Grazie ad una serie di 
medifiche meccaniche, e 
particolarmente all'irrobu-
stimento degli assali, la 
portata dei Transit 175 e 
stata aumentata di 70 kg. 
e quella dei modelli 150 di 
ben 100 kg. 

Con le nuoTC modiflche 
i Transit, che stanno otte-
nendo un notevoJe successo 
commerciale in Italia, Taf-
forzano ulteriormente la lo
ro competitivita sul nostro 
mercato. 

quarto e ricavato nell'am-
pio bagagliaio del sidecar) 
ed e veramente in grado, a 
pieno carico, di raggiunge
re — grazie all'ottimo ijro 
del suo bicilindrico di 649 
cc. — i luoghi piii inac
cessibili. 

Anche la dotazione di bor
do della moto sovietica e 
assolutamente fuori dalle 
norme occidentali: com-
prende infatti una vastis-
sima gamma che va dalla 
pompa per gonfiare le gom-
me alia ruota di scorta fis-
sata sul carrozzino. 

Le tre ruote sono per-
fettamente identiche e quin-
di si possono facilmente in-
tercambiare. 

La velocita come abbia-
mo accennato prima e piut
tosto modesta: con ii side
car si sfiorano i 115 km. 
orari e con la moto sciolta 
non si arriva a toccare i 
140 km. Ma, pensiamo, per 
la clientela alia quale e ri-
volta la macchina sovietica 
questo e un dato del tutto 
trascurabile; chi comprera 
la a Oural*, e pare che sia
no gia in tanti quelli che 
llianno prenotata, non e 
certo il motociclista aman-
te della velocita o del lusso 
ma lo sportivo che voglia 
usare la moto come mezzo 
di evasione per sfuggire al
ia routine quotidiana. A 
questo scopo la « Oural» e 
particolarmente adatta an
che in considerazione del 
prezzo (780.000 lire, com-
preso sidecar, su strada) e 
del consumo che e di soli 
5 litri ogni 100 km. 

E.C. 

Un autoveicolo per i Paesi in via di sviluppo 

«Fatevelo da soli» 

dice la Volkswagen 
La casa di Wolfsburg fornira solo i motor i 
e le piu complesse part i meccaniche 

•-trr' 

Tut te le grandi caso automobi l is t iche tengono d'occhio i merca t i 
dei Paesi in v ia d i sv i luppo. Ecco cos l , dopo le proposte d i auto-
veicol i « e s s e n t i a l ! » de l la G M • del la F o r d , u n model lo analogo 
del la V o l k s w a g e n . Ques to camioncino e lungo m . 3 , 9 0 , largo m . 
1 , 8 0 , pesa a vuoto 1 . 0 0 0 k g . ed ha una capacita d i t raspor to d i 
1 tonnel la ta . Secondo i p r o g r a m m i della V W dovrebbe essere m o n -

t a to ne i Paesi che n o n dispongono d i un ' industr ia automobi l is t ica . 
La casa d i W o l f s b u r g fo rn i rebbe i l motore e le par t i meccaniche 
d i maggior impegno , qua l i i l cambio e i l complesso del lo sterzo; 
p e r i l resto « fatevelo da soli » dice lo slogan del la V W . 

Le strode / II traffico 

XXX Conferenzo 
di Streso: auto 
e ambiente 

La XXX Conferenza del traX-
fico e della circolazlone affron-
tera quest'anno a Stress due ar-
gomenU di particolare attualiJa. 
sempre neU'ambito del tema ge-
nerale «L'automobile nella so
cieta >. di cui la Conlerenza Tan-
no scorso ha esaminato gli aspet
ti della sicurrzza. 

Quest'anno verranno discussi i 
probiemi che il traffico crea nei 
con! rem ti dell'ambiente sotto gli 
aspetti tecnici, mrdici e giuri-
dici. Inoltre verranno approfon-
diti i probiemi delta preparazio-
ne e deU'infonnazione deU'utcn-
te per un suo piii corretto com-
portamento sulla strada. 

La Cotiferenza, promossa dal-
l'Automobile Club dltalia e or-
ganizzata dall'Automobtle Club 
di Milano. che avra luogo dal 
27 al 30 settembre, e giunta alia 
trentesuna edizione e, dal 1950. 
si svolge iriinterrottamente a 
Stress, 

• II traffico autostrada]* del-
1'intsro esercizto *73 e aumentato 
rispetto al 1971 del 16.1 per cen
to. In particolare quello dei pas-
aeggeri e salito del 15.8 per cen
to. quello deUe mere! del 17,3 
per cento. 

I veicoli passeggeri hanno nel 
complesso percorso in totale 16 
miliardi 2S3 milioni di chilome-
tri. con 952.755 veicoli erfettivi 
giomalieri. quell! merd hanno 
percorso 5 miliardi e 35 mi

lioni di chilometri, con 236.981 
unita elfettire giomaliere. 

Gli itlnerari su cui si registra 
un traffico piu intenso sono sta-
ti: nell'Italia settentrionale, la 
Milano-Como-Chiasso con oltre 
80.000 veicoli effettivi giomalieri. 
la Genora-Serravalie con oltre 
75.000, la Milano-Brescia con ol
tre 66.000, la Brestia-Padova con 
oltre 55.000. la Milano-Bologna 
con oltre 57.000, la Bologna-An-
cona con circa 55.000 e la Tori-
no'Milano con 45.000; nellltalia 
centro-meridionale. la Bologna-
Firenze con traffic! di oltre 36 
mila veicoli effettivi giomalieri, 
la Firenze-Roma e la Roma-Na-
poli rispcttivamente con oltre 55 
mila e 63.000; inline la Napoli-
Salerno con circa 84.000. 

• I lavori per la costruac.^e 
della trasversale ferroviaria tir-
renr>Jcnica, da Cosenza a Paola. 
saranno ripresi e completati. IJI 
decisione e stata presa dal mi-
nistero dei Lavori Pubblid, ma 
non si sa bene in che termini e 
con quali garanzie. ne se si tratt 1 
solo di una promessa. 

La costnizione della linea Co
senza Paola (22 chilometri). ave-
va incontrato difficolta, d'ordine 
tecnico all'imbooco della dtta di 
Paola a causa della rtruttura 
geologica del terreno. Per supe
rare queste difficolta sara com-
pletata una galleria di 17 chi
lometri di lungbezza (gia costrui
ta per meta) con una modemis-
sima c talpa meocanica ». II pro-
get to e la perizia relativa a que
st! lavori sono gia au'esame del 
Consiglio supericrre dei lavori 
pubblici. 

Nel corso del mese di 
aprile l'Ami Super, il nuo-
vo modello che la Citroen 
ha presentato in Francia 
nel gennaio scorso, sara 
importato in Italia. 

Anche se equipaggiato con 
l.i stessa carrozzeria del-
l*Ami 8, si pub dire che 
l'Ami Super e un modello 
nuovo. Le innovazioni nel
la meccanica rispetto a 
quella dell'Ami 8 sono tali 
infatti da fare della Super 
una vettura diversa tran-
ne che per l'estetica. 

II motore (bicilindrico di 
C02 cc. sull'Ami 8) e per 
l'Ami Super quello del tipo 
GS 4 cilindri contrapposti 
d: 1015 cc. che sviluppa 61 
CV SAE a G750 g/m. La 
potenza e conseguentemente 
aumentata di circa il 67° b 
rispetto all'Ami 8 e que
sto aumento conferisce al
l'Ami Super doti di acce-
lerazione e di ripresa par
ticolarmente brillanti, oltre 
ad una velocita di punta di 
140 km/h. 

Oltre all'adozione del mo
tore a 4 cilindri di 1015 cc. 
l'Ami Super present a ri
spetto all'Ami 8 le seguenti 
innovazioni nella meccani
ca: 

— scatola ' del cambio a 
4 rapporti sincronizzati ti
po GS con comando a 
cloche; 

— sospensioni di nuovo 
tipo con barre antirollio 
all'avantreno ed al retrotre-
no e nuovi ammortizzato-
n idraulici particolarmente 
sensibili; 

— nuova geometria del-
l'avantreno che comporta 
una maggiore dolcezza e 
precisione dello sterzo e 
rende l'Ami Super piii ma-
neggevole e sicura; 

— nuovo sistema di fre-
natura, adattato alle aumen-
tate prestazioni della vettu
ra, costituito da 2 freni a 
disco tipo GS 1220 all'avan
treno e da 2 freni a tam-
buro con limitatore di fre-
nata in funzione del carico 
al retrotreno; i dischi, si-
tuati all'usciia dei semiassi, 
sono ventilati da un con-
dotto d'aria forzata colle-
gato con la ventola di raf-
freddamento. 

Oltre a queste variazioni 
fondamentali la Citroen I-
talia segnala: il migliora-
mento deU'insonorizzazione; 
l'aggiunta di un ventilatore 
dell'aria calda; l'aumento 
della capacita del serbatoio 
carburante (portata a 40 li
tri); l'adozione di pneuma-
tici 135x380 ZX; l'aggiunta 
del lunotto termico. 

La carrozzeria, come si e 
detto, e praticamente la 
stessa dell'Ami 8 alia qua
le sono state apportate so-
lamente le seguenti varia
zioni: ofl'esferno: nuovo di-
segno della calandra, che 
presenta un fregio sulla ma-
scherina e nuove aperture 
per la ventilazione, marchio 
« Ami Super » sul cofano del 
portabagagli e sigla « 1015 » 
sul parafango anteriore de-
stro; oil'tnferno: nuovo di-
segno del volante, diversa 
sistemazione della leva del 
cambio, diverso disegno del 
cruscotto e nuovo coman
do del freno a mano. 

Come sull'Ami 8, anche 
sull'Ami Super e possibile 
regolare daH'interno l'ango-
lazione verticale dei fari; 
gli schienali dei sedili an-
teriori sono regolabili. 

Come si diceva l'Ami Su
per non deve essere consi-
derata solo come un miglio-
ramento dell'Ami 8. Anche 
se esteticamente non lo di-
mostra — rileva la Citroen 
Italia — si tratt a di un 
nuovo modello, come pro-
vano il suo comportamento 
su -nercorsi urbani ed ex-
traurbani ed in particolare 
ia sua accelerazione e ma-
neggevolezza. 

L'Ami Super verra com-
mercializzata in Italia nel
le versioni berlina e break; 
in opzione si potra richie-
dere la vernice metallizza-
ta e l'intemo in similpelle. 
II prezzo e di L. 1.203.000 
(berlina) e L. 1.264.000 
(break) IVA esclusa. 

L'Ami 8 continuera ad es
sere prodotta neU'attuale 
versione. 

• L'amrninistrazione f e d e r a l e 
dell'Aviazione civile d>gll Stati 
Uniti. ha decretato il divieto di 
superare la barriera del suono da 
paite di aerei civili. 

Le nuove disposizionl. che en-
treranno in vigore il 27 aprile. 
vietano a qualsiasi velivolo ci
vile di superare la barriera del 
suono mentre sorvola il terri-
torto o le acque degli Stati Uniti. 

Le uniche ecceziont riguarda-
no i casi in cui e stato provato 
che l'effetto del volo supersonico 
non causa oonseguenze rilevabili 
a terra. 

Dopo II lancio effettuato dalla Citroen in Francia 

Ora e in vendita anche in Italia 
la AMI Super con motore della GS 
In pratica della AMI 8 mantian* soltanto la carrozzeria - Oltre al nuovo propultore numerote modi- J 
fiche alia meccanica • I prezzi e le prestazioni - L'AMI bicilindrica continuera ad essere prodotta 
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