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ROMA, 29 aprile

Principale argomento della
26* assemblea nazionale della
Federcaccia, i cui lavori si so-
no svolti teri nel Palazzo del-
le Federazioni sportive, era il
rinnovo delle cariche dirigen-
ziali a livello nazionale. Ed
un rinnovo di notevole rilie-
1o c'e veramente stato con
la elezione a vice presidenti
del compagno sen. Enzo Min-
gozzt di Forlt e del compa-
gno soclalista Alvaro Latini
di Firenze. Le elezioni hanno
confermato alla presidenza lo
on. Italo Cajati e il vicepre-
sidente uscente . Polo Lepo-
ratti, che mnegli ultimi mesi
ha svolto temporaneamente il
lavoro d} segreteria dopo la
immatura scomparsa di Ma-
rino Moricci.

Il compagno Mingozzi, elet-
to al Senato nelle ultime vo-
tazioni, oltre ad wuna lunga
attivita politica svolta all’Am-
ministrazione provinciale di
Forlt, conosce a fondo anche
i problemi venatlori, e lo ha
dimostrato nel suo breve ma
preciso intervento all’assem-
blea, ove ha sottolineato gli
mndirizzi di politica venatoria
che accorre seguire per dare
alla caccia strutture adegua-
te alle esigenze moderne. E-
gli ha messo in primo luogo
i rilievo la inderogabile ne-
cessita di difendere Ulambien-
te, della cui degradazione i
cacciatori non sono responsa-
bili ma vittime.

Prendendo lo spunto da un
precedente intervento del prof.
Taoschi del Laboratorio di Bo-
logna, il quale aveva affer-
mato che « dove non c’é cac-
cia non v'é meppure selvag-
gina », Mingozzi ha ricordato

che si deve ai cacciatori se |

diverse specie selvatiche so-
no sopravvissute e si sono
sviluppate e che, in ogni ca-
so, solo i cacciatori hanno [i-
nora dimositrato di preoccu-
parsi concretamente della di-
fesa dell’ambiente mnaturale.
La figura del cacciatore é pe-
r0 costantemente travisata da
coloro 1 quali vogliono attri-
buirgli la responsabilita dei
guasti ecologici, responsabili-
ta che va invece ricercata in
ben altra direzione. Percid é
niecessario far conoscere alla
opinione pubblica la verita e
a questo scopo la FIdC, even-
tualmente in collaborazione
con altre associazioni, dovreb-
be organizzare un convegno
nazionale ove sia illustrata la
azione che i cacciatori svol-
gono e possano svolgere sem-
pre piit nel contesto generale
di difesa della natura.
Perché la caccia possa da-
re legittime soddisfazioni a
chi la pratica, senza depau-
perare il patrimonio jfauni-
stico, occorre una nuova or-
ganizzazione del territorio, su-
perando ogni forma di pri-
vilegio, affidando il compito
di protezione e riproduzione
della selvaggina a strutture
pubbliche e inserendo i cac-
ciatori nella gestione della
caccia. Questi indirizzi gene-
rali devono trovare la loro
piena valorizzazione nell'isti-
tuto regionalistico, al quale
va lasciata piena autonomia
di legiferare in materia. Na-
turalmente, ha proseguito
Mingozzi, l'esercizio venatorio
deve essere impostato su nuo-
ve basi, introducendo la cac-
cia per specie e adottando
tutte quelle limitazioni che
si rendono indispensabili: an-
dare a caccia come in pas-
sato, senza limili di tempo
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pagno Mingozzi
vicepresidente F.I.d.C.
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e di carniere non & oggl pii
possibile. Mingozzi ha conclu-
so riaffermando limpegno
della FIdC a battersi per una
legge nazionale che riconosca
i diritli dei cacciatori e nella
quale sia pienamenle affer-
mata l'aulonomia delle Re.
gioni. -

Sull’argomento legislativo st
era intrattenuto nella sua re-
lazione anche il presidente, il
quale parlando del pragetto
di legge quadro approntato
dalla FIdC e presentato in
Parlamento il 6 febbraio scor-
so, aveva vivamente polemiz-
zalo con quei progetti che si
ispirano al concetio medieva-
le della selvaggina legata al
terreno sul quale vive, con-
cetto che farebbe della selvag-
gina stessa non un bene co-
mune, ma un bene privato.
Se tali progetlli venissero ap-
provati, come si sa, il caccia-
tore dovrebbe ottenere il per-
messo di cacciare dai singo-
li proprietari dei terreni e
magari pagare ulteriori bal-
zelli. Contro le leggl che vor-
rebbero in pratica impedire
al cacciatore di esercitare il
suo sport, ha parlato pure il
compagno on. Mazzoni di Fi-
renze.

Una viva manifestazione di
simpatia e di affetto é stata
tributata dall'assemblea al
compagno Luigi Ronconi, che
ha lasciato Uincarico di vice-
presidenle nazionale della
FIdC dopo ben 25 anni di
intensa e appassionata atti-
vila. Suo ultimo non lieve in-
carico & stato quello di pre-
siedere la commissione fede-
rale che ha elaborato il pro-
getto di legge quadro cui ab-
biamo gia fatto cenno.

Giuseppe Cervetto

Nel Giro delle Marche prova del «tricolore» a squadre

DALL'INVIATO

FABRIANO, 29 aprile

Risultato a sorpresa sul tra-
guardo di Fabriano, dove Sig-
irido Fontanelli della Sam-
montana ha fatto suo il sesto
Giro delle Marche, prova del
campionato italiano a squa-
dre.

E’ stata una gara di auten-
tico interesse, di apprezzabi-
le significato tecnico e di gros-
so valore complessivo che &
sfociata nello sprint prepoten-
te di Fontanelli che in ma-
niera nitida ha travolto, scat-
tando ai duecento metri, En-
rico Maggioni della Dreher-
forte.

Fontanelli, 26 anni, nato a
Pulica di Montelupo, all’asciut-
to da quattro anni, da quando

ciod milita fra i professioni-

«Big» a caccia di Moser:
Fontanelli li sorprende

Battuto in volata Maggioni - Primo successo professio-
nistico del ventiseienne toscano della Sammontana

3

sti, ha avuto la forza di con-
centrarsi e ben protetto alle
spalle da Bitossi e compagni
ha potuto far centro su que-
sto importante bersaglio. Non
& stato un lavoro facile.

La corsa, disputata su un
percorso nervoso con conti-
nul saliscendi in una gioma-
ta ideale per il clima, e risul-
tata veloce e combattuta co-
me meglio non si sarebbe po-
tuto immaginare ¢ se nei
primi centotrenta chilometri
le scaramtucce restavano senza
frutto, sulla salita di Arcevia
nasceva un’azione offensiva di
Francesco Moser che provoca-
va un vero terremoto nelle file
del gruppo le cui vittime pilx
illustri si chiamavano Marino
Basso, G, Petterson, Fuchs,
Colombo.

Vuelta: tappa a Nassen

ALCAZAR DE SAN JUAN,
as 29 aprile
11 Giro pagna prosegue
senza sussulti. Merckx sta a

mm attendendo_ proba-
te momenti piu propi-
a, cio® la selezione
si farh pii netta e le prime
asperita cominceranno & mo-
vimentare la corsa.

Merckx ha scelto la Vuel-
ta, disertando il Tour, per co-
gliere presumibilmente 1'uni-

€O successo che manca an-
cora al suo ricco carnet. La

tapps oggi & andata all'olan-

Merckx lascia fare
Karsten resta leader

dese Pieter Nassen. Una tap-
pa senza storia che portava
i corridori da Albacete ad
Alcazar de San Juan lungo
169 chilometri e conclusa da
una volata a ran presso-
ché compatti. Alle spalle di
Nassen si sono classificati il
francese Fussier, gli spagnoli
Perurena e Oliva, il belga Ro-
ger Rosier. La media é stata
modesta: 38,720.

La situazione di classifica
non & mutata con l'olandese

Gerben Karsten, che conser-
va il primo posto.

MOTONAUTICA

Casanova

SACCA DI COLORNO, 29 2prile

La prova di campionato eu-
ropeo per gli entrobordo cor-
sa classe 2000 cc. & stata vin-
ta da Leopoldo Casanova (Mo-
livio Alfa Romeo) in base al-
1a « manche » piia veloce (me-
dia km. 112,782) trovandosi a
pari punti, 1100, con Silver
Shark, dopo le quattro prove
regolamentari.

Sette concorrenti, cinque i-
taliu:ll.h un imceaei‘& telg-ti-
sCo partenza, -
ma prova affermazione di
Silver Shark su Mattioll nel
tempo di 1121”8, media km,

105 dopo 1 dai Casa-
novim'mmm

s’ impone

a Sacca di Colorno

tiacqua seguito da

11'40”6, media km. 102,709.

Casanova, ingannato dal fat-
to che Shark fosse partito in
anticipo comprometteva il
proprio risuitato nella terza
« manche », piazzandosi al se-
condo posto. Nell'ultima pro-
va Casanova riusciva a con-
quistare Ia vittoria e il titolo
grazie anche a un cedimento
dei motore di Shark, che si
piazzava al terzo posto dietro

a Neugue.

L’ottavo raduno motonauti.
co organizzato dalla motonau-
tica parmense svoltosi in una
giornata piovosa & stato com-
Pletlto da due gare naziona-

i che per somma di punti so-
no state vinte da Albano nei
« pneumatici» 700 e da Can-
Lancia

br. bogl.

tando
2500,

nei «racers»

Neugue,
Mattioli, Manfredini, Santa-
maria. Tempo del vincitore

Si formava cos! in tests al-
la corsa un gruppo di venti-
sette unita fra cui Gimondi,
Motta, Zilioli, Polidori, Bitos-
si, Marcello Bergamo, Pog-
giali, Perlette, Boifava, Farisa-
to, Peccolo, Caverzasi, Cavaz-
zi, Rota, Maggioni, Dalla Bo-
na, Passuello, Pecchielan, Fon-
tanelli, Simonetti, Dancelli,
Borgognoni, Paolini, Laghi,
Francesco Moser, Battaglin e
Panizza, .

Mancavano settanta chilo-
metri alla conclusione della
gara e questo gruppo, com-
prendente tutti i migliori, af-
Irontava i rimanenti tre giri
di 18 chilometri ciasuno. La
corsa che avrebbe assunto uns
sua fisionomia sulla salita del-
I’Arcevia per l'impennata del
giovane Moser, un sutentico
combattente irriducibile, era
ancora tutta da decidersi.

All’inizio del primo giro era
Rota a prendere il largo se-
gtinto dc;z;. nﬁaggiox;i. Sullo slan.
cio ue si agganciava
prontamente Fontanelli. Im-.
mediatamente la Sammontana
schierava i suoi uomini a pro-
tezione di Fontanelli, il pii1
veloce dei due compagni di
fuga.

11 terzetto va all'in-
gurfsso del sgc;mdo t?mtt“"

gruppo dei ventiquattro.
Marino Basso, Gista Petters-
son seguivano a 2'30”. Fran-
cesco Moser tentava piu volte
di spezzare il cerchio di fer-
ro, ma sulle sue ruote si get-
tavano puntualmente Bitossi
fii il campione Q’ltalia Gimon-

Comunque Moser ha costret-
to Bitossi e Gimondi a un
duro lavoro di rottura e poco
€ mancato che Fontanelli e
Maggioni (Rota aveva ceduto
proprio all’'ultimo giro ed era
stato riassorbito dagli inse-
guitori) venissero ripresi. In-
fatti soltanto 150 metri divi-
devano i primi due dal grup-
po inseguitore che veniva re-
golato da Dancelli che si ag-
giudicava il terzo posto.

All'arrivo Bitossi rispondera
alle accuse di Moser dicendo
che in testa alg: COrsa aveva
un compeagno squadra ca-
pace di sggiudicarsi la vitto-
ria e pertanto non poteva fare
altro che controllare Moser,
il piu pericoloso della com-
pagnia. Moser ha avuto pa-
role molto dure per gli assi
della vecchia generazione de-
finendoli « campioni senza va-
lore ».

In virtit dei piazzamenti ot-
tenuti la Sammontana e la
Dreher guidano la classifica
dei Campionato italiano a
squadre con 36 punti ciascu-
na, seguite dalla Filotex con

ljceramica con 12 punti.
Giorgio Sgherri

ORDINE D’'ARRIVO: 1. Sig-
frido Fontanelli (Sammonta-
na) che copre i 220 km. del
percorso in 5h 23’, alla media
di km. 40,867; 2. Enrico Mag-
gioni (Dreherforte), st.; 3.
Michele Dancelli (Scic) a 8”;
4, Pierino Gavazzi (Jolljcera-
mica), idem; 5. Luciano Bor-
gognoni (Dreherforte), s.t.; 6.
Italo Zilioli (Dreherforte), sit;
7. Franco Bitossi (Sammon-
tana), st.; 8. Francesco Mo-
ser (Filotex), s.t.; 9. Rooato
Laghi (Sammontana), s.t.; 10.

14, 1a Scic con 13 e dalla Jol- |

* Marcello Bergamo,
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Nel settore dei veicoli pesanti

Arriva la Ford -
con la «serie D»

Il mercato italiano & quasi completamente
in mano alla FIAT ma c‘é spazio anche per
gli avtocarri prodotti in Inghilterra

7/
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Una delle singolari caratteristiche degli autocarri Ford «D» &
data dalla possibilith di ribaltare Ja cabina — pud farlo una sola
persona senza sforzo — ad un angolo di 45°. Si possono cosi
facilmente raggiungers il motore e | principali organi meccanici,

Doro il successo conseguito dal « Transit », grazle anche
alla versione con motore Diesel — incremento delle ven-
dite del 200 per cento nel 1972 rispetto all’anno precedente
e duemila unita vendute negli ultimi due mesi contro le
580 del febbraio e marzo 1972 — la Ford ha deciso di
inserirsi dal 5 maggio prossimo sul mercato italiano, anche
nel settore dei veicoli commerciali pesanti (cioé con por-
tata superiore ai diciassette quintali e mezzo) con la
« serie D » della sua produzione.

Lo ha comunicato il nuovo presidente della Ford jta-
liana, Derek D. Barron, il quale si & detto convinto che
«sul mercato italiano dei veicoll industriali, attualmente
detenuto dall’eccellente produzione del gruppo Fiat per
oltre il 90 per cento, vi sia posto anche per la Ford,
oggi & in futuro» ed ha fornito in proposito qualche

cifra.

« L'anno scorso — ha detto — la nostra compagnia ha
raggiunto una penetrazione globale di mercato, nel settore
dei veicoli commerciali ed industriali, di quasi i1 21%,
superiore a quella gid notevole registrata dalle vetture
che ha toccato il livello record di 16,6 per cento.

« Sotto il profilo europeo, nel 1972 la Ford ha avuto il
15 per cento del mercato dei commerciali leggeri ed il
18 per cento dei commerciali medi. Da quest’anno — ha
concluso Barron -— la nostra presenza sara sentita anche
nel settore dei veicoli commerciali pesanti, o industriali,
in diversi paesi dell'Europa continentale. Non a caso la
nostra fabbrica inglese di Langley, dove avviene il mon-
taggio degli autocarri "serie D”, ha raddoppiato recen-
temente la sua capacita produttiva. Si tratta di program-
mi ambiziosi ma che hanno rispondenza in un effettivo

potenziale di vendita ».

Gli autocarri Ford «D» che saranno disponibili in
Italia sono tutti veicoli a due assi con pesi complessivi
varianti dai 84 ai 140 quintali, equipaggiati con motori
Diesel di litri 4,2, 6 e 6,2, sviluppando potenze che vanno
dai 77 ai 114 cavalli DIN e comprende sette modelli base
— D0607, D0807, D0911, D1010, D1011, D111l —: i
primi due numeri si riferiscono al peso complessivo, gli
altri due alla potenza netta. Cosi, ad esempio, il D 0607 ha
un peso complessivo di 6 tonnellate (per la precisione
6400 chilogrammi) ed una potenza di 77 HP DIN.

Ecco la gamma dei modelli importati (i numeri a fianco
indicano, nell'ordine, peso totale, portata utile indicativa

e potenza):

Ford D0607 64 - 33 - 77; D0807 78 -~ 44 - T7; D 0910
87 - 50 - 105; D 0911 94 - 57 - 114; D 1010 100 - 62,5 ~ 105;
D 1011 102 - 62 - 114; D1111 114 - 69 - 114.

I Ford « D » saranno importati in Italia nella versione

chassis.

Si svolgeri dal 9 al 13 maggio

A Torino la Mostra
mercato Automotor 73

La rassegna & dedicata agli accessori per auto, ai
ricambi e alle attrezzature per autofficina

Come gia da tempo annun-
ciato, avra luogo a Torino
dal 9 al 13 maggio p.v. «Au-
tomotor 73 », mostra mer-
cato internazionale dedicaia
agli accessori per auto, par-
ti, ricambi ed attrezzature
per autofficina. E’ ammessa
inoltre l'esposizione di mo-
tori.

Quests manifestazione, che
€ organizzata dal Salone "n-
ternazionale dell'automobile,
si svolgera nel Palazzo dells
esposizioni al Valentino,

E’ prevista la partecipa-
zione non solamente deile
pi1 importanti aziende dei
settori sopra citati, ma un-
che delle maggiori case co-
struttrici di autovetture ita-
liane e straniere.

Si tratta di una iniziativa
altamente qualificata, che
presenta agli automobilisti,
ai tecnici ed agli operatori
del ramo tutto cid che n-
guarda specificatamente ia
manutenzione e l'assistenza
dell’autovettura.

« Automotor '73» sta .le-
stando il piu vivo interassse
nell'ambito di tutte le cate-
gorie attinenti al servizio
dell’automobile come testi-
moniano le continue richie-
ste di informazioni e gli an-
nunci di visita da parte di
operatori provenienti da o-
gni parte d’'Italia e dall’este-
TO.

La superficie occupata,
che & di oltre 11.000 mq., &
risultata nettamente superio-
re alle previsioni iniziali.

« Automotor "73», oltre a
rappresentare una favorevo-
le occasione di mercato e
di aggiornamento tecnico
per gli operatori della ripa-
razione e manutenzione :u-
tomobillistica, oflre inol.ve
agl automobilisti una nfi-

‘

nita gamma di occasioni &t-
traenti per migliorare e con-
servare la propria vettura.

« Automotor 73 » sara s&-
perta ininterrottamente per
il pubblico dalle 9,30 alle 19.

Gli esponenti delle aziende
del ramo ed i tecnici inte-
ressati possono richiedere
direttamente alla mostra le
carte d’invito.

In occasione di « Auto-
motor 73 » & previsto (per
il 12 maggio) il congresso
nazionale degli autoriparato-
ri indetto dal’ANT.AR,
con l'intervento di numero-
se delegazioni straniere,

;
Assegnato dall’AC

svedese

« Premio

sicurezzay -
alla Audi 80

Riconoscimento anche
dalla stampa francese
specializzata

L’Automobile Club svede-
se a consegnato alla AUDI
NSU Auto Union AG il «pre-
mio per la sicurezza della
circolazione stradale 1972»
per il sistema frenante a
guida stabile adottato ne.a
« AUDI 89 »,

Nel comunicato diramato
dall’Automobile Club di Sve.
zia si afferma che il siste.
ma della sospensione detle
ruote anteriori realizzato
per le AUDI 80 apporta un
contributo notevole ai mi-.
glioramenti intesi a rendere
piit sicura la circolazione
stradale, Il premio consiste
in una medaglia d’oro con-.
segnata alla AUDI NSU,

Anche un'associazione
francese (L'unione della
stampa motoristica - AF.
P.A)) ha premiato I’AUDI
80 per la sua sicurezza: que-
sto premio viene consegna.
to alle ditte che equipaggia-
no i loro prodotti con co.
struzioni nuove e in gene-
rale al servizio della sicu-
rezza stradale, senza esser-
ne state obbligate dalle nor-
me legislative.

Sviluppafo a Bari dalla Firestone Brema

]

E pronto il pneumatico
«dai nervi di acciaio>

Il « Cavallino S 1 » sembra destinato ad assolvere ad un ruolo di
primo piano nel settore dei radiali - Le caratteristiche tecniche

Accompagnato dallo slo-
gan «la gomma dal nervi
d’accialo », la Firestone Bre-
ma ha introdotto mm Italia
un nuovo pneumatico, il «Ca.
vallino S1». A parte l'im.
portanza tecnica dell’avveni.
mento — i1 pneumatico in
questione ha una fascia sta.
bilizzatrice formata da due
strisce di fili di accialw
bronzato ad alta resistenza
alla rotturs e bassa elasti-
cita, fittamente intrecciau
per determinare una eleva-
tissima rigidith degli ele
menti del battistrada per
una minore usura e miglio-
ri caratteristiche di guida —
c'e da rilevare che questo
pneumatico, considerato dai
tecnici molto avanzato an-
che se non rappresenta una
novita rivoluzionaria, é stato
sviluppato e prodotto in Ita-
lia sulla scorta di studi e
sperimentazioni condotti dal-
ia Firestone Brema.

Da Bari, quindi, prende il
via un‘operazione che inte.
ressera tutta la rete com-
merciale della Firestone che,
come & noto, con i suoi 121

Mescola battistrada
di moderna realizzazione.

Fasce stabilzmatrici
angolate in accuio bronzato.

Fanco in mexofa “morbida”

Tallone con profilo
ad alta compressione,

Tela di carcassa radiale
In rayon ad ala tenaoitd,

Disegno battistrada
alamente lamellato,

It

R
R

Una sexzlons parziale del « Cavallino S 1 »,

Un'iniziativa che si estenderda a tutta I'ltalia

stabilimenti e 110.000 dipen-
denti & la principale azien-
da produttrice di pneumatici
al mondo.

In occasione della presan-

La Ford ha cominciato da
Milano — dove con la Auto-
marengo, la Tarchini e la
Varco pud contare su alcune
delle concessionarie piil wi-
trezzate e dove le vetture
della Casa in circolazioaa
sono particolarmente nume-
rose — un’operazione desti-
nata a svilupparsi in tutta
Italia. Si tratta di quella che
viene chiamata « Clinica del
servizio » o, se si preferisce
« Messaggio Ford sulla sicu-
rezza»n, In pratica si traita
di un richiamo presso le
concessionarie di tutte le
vetture in circolazione allo
scopo di controllare se, <iu-
po un determinato periodo
di uso, le macchine offro-
no ancora le garanzie di si-
curezza che avevano al mo-
mento della vendita della
vettura.

L’iniziativa non ha solo
scopi commerciali (come si
sa il cliente & sempre scn.
sibile alle attenzioni del ven-
ditore) ma si basa sul fatto
— ormai largamente dimo-
strato dalle statistiche —
che un buon terzo delle
vetture circolanti viaggiano
in precarie condizioni di si-
curezza. Secondo un’indagi
ne campione, infatti, il 31,6
per cento delle automobili
controllate ha freni difetto.
si, il 24,7 per cento mostra

di anormale usura dei
pneumatici, il 24 per cenrta
ha l'avantreno fuori misu-
ra, per non dire dei difetti
di carburazione, sll'impianto
elettrico, ecc. ece,

Con Y'iniziativa della Ford
— in questa fase almeno
completamente gratuita — si
mette in grado l'utente di
conoscere alla perfezione
quali sono le condizioni ai
affidabilith della sua vettu.
ra. Con apparecchiature elet-
troniche molto sofisticate Ia
Automarengo, la Tarchini e
la Varco hanno effettuato
nel giro di pochi giorni cen-
tinaia e centinaia di « dia-
gnosi » sulle condizioni de-
gli autoveicoli, lasciando na-
turalmente al cliente la de-
cisione sull’'opportunita del-
VUintervento.

Come si diceva, l'iniziativa
milanese sard rapidamente
estesa a tutta I'Italia e mei-
te conto, a questo proposi-
to, di rilevare ancora che ia
Ford ha deciso di far sezui
re all’iniziativa della « Clini
ca del servizio » un’altra ini-
ziativa non meno importan.
te: per tutte le vetture <he
dopo Ia diagnosi vengono
messe a punto viene rila-
sciata una garanzia scritta
e all'utente verranno resti-
f tuite, in apposito sacchelto,
. le parti usurate e sostituit2.

Diagnosi gratuita e garanzia
di riparazione per le Ford

'L'esperienza iniziata all’Automarengo, alla Tarchini e alla Varco
di Milano - Importante contributo alla sicurezza

tazione alla stampa de] «Ca-
vallino S1»n i tecnici della
casa hanno ampiamente j:lu-
strato le caratteristiche di
questo prodotto, destinato
ad assumere un ruolo im-
portante nel settore dei «ra-
diali» (70 per cento della
produzione) ed e giocoforza
basarsi sulle loro assicura-
zioni pii1 che sui dati della
prova su strada che, senza
sofisticati strumenti di con-
trollo, non poteva che dare
impressioni soggettive e su-
perficiali.

Secondo i tecnici della Fi-
restone Brema, dunque, il
« Cavallino S1», grazie an-
che alla carcassa in rayon ad
alta tenacita, al fianco n
mescola morbida, al nuovo
profilo del tallone, al mo-
derno disegno del battistra-
da garantisce il massimo di
affidabilita e di confort.

Durante le prove di collau.
do, effettuate per 3 milioni
di chilomeiri, il consumo
medio del battistrada e ri.
sultato — secondo i dati del
la Firestone Brema — ecce
zionalmente migliore rispet-
to ad altri pneumatici tessi-
li radiali e altamente com.
petitivo con quelli a fasce
stabilizzatrici metalliche.

Ottimi risultati hanno da-
to anche le prove strumen-
tali, soprattutto quelle sullo
sfondamento e sullo stallo-
namento.
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Una Ford « Escort » ripresa durante i
stico,

controlli al bance diagno-

Presentata ufficialmente la nuova gamma Fiat-OM

Con i veicol per trasporto medio
la Fiat non punta solo all’ltalia

Potenze esuberanti anche in considerazione delle caratteristiche della nostra
rete stradale - Un percorso di prova di 26 chilometri

. e eemews A -

Nonostante I'unificazione della gamma, anche gli avtoveicoli Fiat-OM per il trasporto medio conser-
vano il marchio della fabbrica e si differenziano per il diverso disegno della calandra. Nelle fote:
il Fiat 130 NR (» sinistra) ¢ I'OM 130 R (a destra).

Presentazione ufficiale gio-
vedi scorso, da parte della
Fiat, della nuova gamma
Fiat-OM per il trasporto me-
dio, di cui abbiamo diffusa-
mente riferito 11 16 aprile.

I giornalisti hanno potuto,
grazie a un nutrito program-
ma di prove, controllare ie
prestazioni su basi fisse,
attraverso apparecchiature

Le strade / Il traffico

Quanto costa
un'ora perduta in auto
per imbottigliamento

Costa 4500 lire un'ora di tem-
po in sosta forzata per imbotti-
ghamento aglli automobhilisti che
usano Jl'auto per ragioni di lavo-
ro. Quseto ¢ risultato da un"in-
dagine di massa condotta nel
nostro paese dal ministero deij
Trasporii britannico, in collabo-
razione con la Societa autostra-
de, al fine di stabilire quanto
costa il tempo perduto in auto a
causa degli imbottigliamenti del
tratfico.

Dall'indagine & anche emerso
che se s1 adopera I'automobile
come semplice mezzo di locomo-
zione per recarsi da casa in uf-
ficio o viceversa, il costo scen-
de a 1350 lire. Se polt la s
usa in parte per lavoro e in
parte per diporto, il costo me-
dio ¢ di 1850 lire.

La scelta de] laboratorio di ri-
cerche stradall britannico, che
specificamente ha condotto 1'in-.
dagine, ¢ caduta sull'ltalia in
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quanto & risuliata essere l'unico
Paese in Furopa idoneo a far
compiere un espennmento con-
trollabile con facilita, grazie sl

+ sisterna delle autostrade a pe-
daggio e perch® dotato di sira-
de gratuite paralieie a quelle a
pagamento.

All'inchjesta hanno collabora-
to ottomila automobilisti, nei
due tratti dells autostrada del
Sole compresi tra Milano e Mo-
dena ¢ tra Roma e Caianello.

B I treni «gran comfort» che
entreranno In funzione in Italia
serviranno le linee Milano-Bari,
Milano-Napoli e Milano-Ventimi-
glia. Solo 1a prima linea perd
¢ quella che entrerh In funzione
nel giugno di quest'anno.

La prima coppia — per la
quale 1'arienda FP.S. ha deciso Ia
denominazione « Adriatico», for-
merh | rapidi ¢« R 621» ¢ ¢R
€2¢s circolanti fra Milano e
Bari, e sarh contrassegnsta dai
numeri «93» & «92». La par-
tenza da Milano & stata fissata
per le ore 12,10 con arrivo a
Barl alle 20,45. 11 percorso sa-
ra pertanto effettusto in 8 ore
e 35 minuti, Otto ors ¢ 50 mi-
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nulil occorreranno invece in <en-
so inverso. La partenza da Bari
avverra infatti alle 10.10 con ar-
nivo el capotuozo lombardo al-
le 19,

Le altre due coppie entreran-
no in servizio i1 30 setiembre,
data di inizio dell'orario ferro-
viario jnvemale. Con una verra
attuata la trasformmazione dei
treni MN e NM in circolazione
tra Milano e Napoli. La deno-
minazione ¢ &« Vesuvios. 1 nu-
meri df individuazione sono «95»
e a9 » Con la seconda verran.
no effettuati 1 rapidi « R 591/
R 392» ed «R 597/R 598» (ra
Ventimiglia ¢ Milano. « Cicniusa
sara la denominazione. I nuovi
numeri sono x35/34 » e a37/3I6y.

Non si pid dire che con tan-
ta preoccupata solerzia di mi-
glioramenti st proceda per { tre-
n. dei « pendolari »,

B 11 servizio di trzaghetto per
passeageri e auto tra Pescara e
Spalato, in Jugoslavia, toma a
funzionare giomalmenta dal 1+
maggio. 11 servirio, in partenza
dal porto canale della cittd
abruzzese, viene effettuato me-
diante la motonave x Tizianoo»,
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che impiegano per Ia prima
volta sistemi di radiorileva-
mento e telernetria digitale,
e il comportamento su stra-
da, lungo il tratto che ual
piazzale di Chieri ha poria-
to gli intervenuti sino al ca-
stello di Aglie, dove un tem-
po fu custodita la tomba «i
re Arduino.

1 criteri che hanno poria-
to 1a casa torinese all'unifi-
cazione dei gruppi sono f.n
troppo noti (meno note zo-
no invece le ragioni del ri-
tardo che ha caratterizzato
questo elementare aggiorna-
mento!) e uguale processo
sta per investire la clas-e

tes, di cui si parlera
solo nel 1974,

La del trasporio
medio Fiat-OM, da 10 a 13
tonnellate, una categoria de-
finita « tuttofure » perch2 n
grado di soddisfare, sia pu-
re parzialmente, il traspor-
to leggero e pesante, e con-
siderata dalla Fiat con par-
ticolzu-edcura1 Rea mu%a ﬁgll'mi
gresso de gno Unito su
mercato italiano. La Fiat, vo-
munque, non guarda solo al-
I'Ttalia e all’Europa ma hLa
programmato la produzione
spingendo lo sguardo all'A-
frica, al Paesi dell’America
Latina e all’Asia, sicche 1
nuovi modelli si presentano
in veste xesuberante» — a
detta del costruttori — non
in sintonia forse con la do-
manda interna, ma in grado
di competere sui nuovi mer-
cati.

E’ stata elevata la poten-
za e a giustificazione di cid
¢ stato espresso un concei-
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to (ing. Filirl) secondo {1
quale per un piu razionale
struttamento della rete stra-
dale, non potendo allargare
le carreggate. si devono cu-
mentare potenzs e la ve-
locita dei veicoli industriali.

Le domande nel corso del-
la conferenza stampa sono
state poche, ma a chi si &
lamentato della prima mar-
cia difficile da innestare &
stato risposto che forse :a
colpa era da ricercare negli
scioperi per il contratto (fi-
guriamoci se si poteva per-
dere 1'occasione!) o nella po-
ca dimestichezza del giorna-
lista trasformatosi in «ca-
mionista » per soli 26 chilo-

metri.
0.P.

W 11 « Boulevard Penpherique »
— raccordo anulare, di 36 chilo-
metri, 1a cm  costnuzione, ini-
2iata 17 anni fa attorno alle ca-
pitale francese., ¢ costata com-
p.essivamente una cifra pari ad
oltre 250 mulardi di lire — ¢
interamente aperto al traffico.

11 raccordo anulare paripino
scavalca la Senna in due punti,
due canali, nove tratti ferroviari
uno def quali formato da 73 bi-
nari e 17 linee della « Metropo-
Iitana ». Per rendere possibile 1a
sus cosiruzione & stato fra l'al-
tro necessario espropriare lott
di terreno inclusi in cinque ci-
miterl e ¢ inlettare migliaia di
tonnellate di cemento a quaran-
ta e pils metri di profondith

Sul « Boulevard

€ peripherique »
sboccano attualmente tre auto-
strade 1a « A6», che conduce a
lione e alla Costa Azurma; la
« A-l», che collega Parigi a Lil-
1a e a Bruxelles; ia s« A-33, non
ancora ultimata, che porta versn
la Germania); altre quattro vi
sfoceranno una volta interamen.
te realimato i1 programma
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