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LA BERLINA DELLA CITROEN DEFINITA L'AUTO TECNICAMENTE PIU MODERNA 

La «GS» continua 
a collezionare 
riconoscimenti 

L'ultimo e stato assegnaio al libretto di uso e manutenzione - I! solo punto debole della vettura (almeno per gli automobilisti italiani) e stato 
eliminato con il modello con motore potenziato - Un successo di vendite - Una prova che ha confermato un giudizio largamente favorevole 

* f e > 

L'orlglnilo plancia portastrumentl • I'altrettanto original* volants della Citroen « GS ». La berllna 
pu6 otpitare comodamenta cinque persona • vn abbondante bagagllo. Nelle folo del tltolo la vattura 
vista di front* e di lato. La linea, che in un primo tempo era parta ardita, ha contribuito al succeuo 
della vattura cd ha avuto non poche imitazioni. 

Caratteristiche tecniche della «GS 1220» 
MOTORE: superqua'lro in lega legge-

ra, 4 cilindri a pia'to contrapposti, di-
stribuzione a 2 alberi a camme in testa. 

Alesaggio x corsa: mm. 77x65,5. 
Cilindrata totale: 1222 cc. 
Rapporto di compressione: 8,2:1. 
Alimentazione: carburatore doppio cor-

po. 
Raffreddamento: ad aria. 
Potenza fiscale: 14 CV ibollo annuo: 

L. 27.560). 
Potenza: 65,5 CV SAE a 6000 g./m. 
Coppia massima: kgm. 9,2 (SAE) a 

3250 g./m. 
TRASMISSIONE: 
Trazione: anteriore. 
CAMBIO: meccanic.o a 4 marce (rap-

porti: I 3,8182; II 2,3126; III 1,5238; IV 
1,1200; RM 4,1818). 

Coppia conica: 8/33. 

FRENI: a disco, servofreno, ripartito-
re di frenata, doppio circuito. 

SOSPENSIONI: idropneumatlche. 4 
ruote indipendentl, correttori d'assetto 
anteriori e posteriori. 

IMPIANTO ELETTRICO: batterift 12 
V; 30 Ah; aiternatore 490 W. 

PNEUMATICI: 145-15 ZX. 
DIMENSIONS alt. mm. 1349; lungh. 

mm. 4120; largh. mm. 1608; c a m ante. 
mm. 1378, post. mm. 1328; passo mm. 
2550. 

CAPACITA': serbatoio carburante 1. 43; 
coppa olio motore 1. 4,2; scatola cam-
bio 1. 1,4; olio impianto idraulico 1. 3,3. 

PESO: kg. 900 in ordine di marcia. 
CONSUMI: da 8 a 9 1. per 100 km. 
PRESTAZIONI: velocita massima 151 

km./h. 

A duo annl dalla sua pri
ma appariziono al Salono 
dell'automobile di Purigi, 
la Citroen «GS » continua 
a collezionare riconoscimen
ti. II piti singulare lo 1m 
ricevuto propno in quest i 
giorni: si tratta del pre-
mio che ogni anno viene 
attribuito in Svezla ad una 
Casa automobilistica per la 
cura e la chiarezza con lo 
quali viene redatto il libret
to di uso e manutenziono 
delle vetture, in considera-
zione dell'importanza che 
questo pub avere per il 
buon funzionamento della 
macchina. 

Si potrebbe essere indot-
ti a pensare che si tratti di 
cosa di poco conto ma — 
u parte il Xatto che per as-
segnare il premio al « li
bretto » si riunisce, auspi
ce la rivista « Motor », una 
giuria nella quale sono rap-
presentati l'lstituto dei 
consumatori svedesi, le 
scuole tecniche automobih-
stiche, la Direziono del traf-
ftco e giornalisti specializ-
zati — non va dimenticato 
che, spesso, particolari a 
prima vista irrilevanti pos-
sono decretare il successo o 
l'lnsuccesso di una macchi
na. 

Successo, comunque, la 
«GS »> ne ha avuto molto. 
come dimostrano le 300.000 
macchine di questo modello 
vendute in due anni dalla 
Citroen e ne incontrera cer-
tamente ancora di piii, ora 
che al modello con motore 
di 1.015 cc. si 6 affiancato 
quello di 1.222 cc. di cilin
drata. Lo conferma il cre
scendo di prenotazioni che 
fanno prevedere un nuovo 
incremento di vendite in I-
talia, dove la « G S » e gia 
passata dalle 10.000 unita 
vendute nel 1971 alle 21 tnila 
del 1972. 

Quando, in occasione del
la sua presentazione in Ita
lia, ci eravamo occupati del
la «GS » e l'avevamo pro-
vata, non avevamo avuto 
difficolta a riconoscere che 
questa berlina — di linea 
originate e considerata tec-
nicamente tra le piii moder-
ne del mondo — meritava 
appieno i giudizi positivi che 
su di essa aveva espresso 

la stampa spcoinlizzata fran-
cese. In quella occasione a-
Vdvamo espresso una sola 
riserva a proposito della po
tenza del motore che non 
consentiva una giuda « bril-
lante ». 

A distanza di duo anni 
una prova della « GS » con 
motore piu potente ha eli
minato Tunica riserva di 
qualche importanza, confer-
mandoci nel giudizio com-
plessivamente molto positi
ve) dato sulla vettura, anche 
se questa prova — molto 
piii lungu della precedente 
— oltre che fare! apprez-
yare meglio le molte quan
ta della « G S » che gia to-
noscevamo, ci ha permesso 
di notare qualche piccolo 
neo che nella prima prova 
ci era sfuggito: la pedaliera 
un po" troppo disassata e 
la scarsa luminosita della 
spia che segnala raccen-
sione delle luci di posizio-
ne, inconveniente fastidio-
so so si usa di giorno la 
macchina MI percorsi che 
prevedono il passaggio sot-
to tunnel o gallerie. 

Per il resto, dicevamo. il 
giudizio e molto positivo. 
La ripresa, che e solo di-
screta nel modello con mo
tore di 1.015 c c . e decisa-
mente buona nel modello 
con motore di 1.222 c c . co
me dimostra d'altra parte 
il raffronto delle prestazio-
ni tra i due tipi di «GS ». 
Mentre con la « 1.000» oc-
corrono 38,1 secondi per 
coprire il chilometro con 
partenza da fermo, con la 
« 1.200 » sono sufficienti se
condi 36,8; cosi con la 
« 1.200» si passa da 0 a 
100 chilometri orari in 16,1 
secondi contro i 18,3 secon
di della « I.OOOH. 

Naturalmente, con il mo
tore piii potente, e stata 
lievemente incrementata an
che la velocita massima che 
la casa indica in 151 chilo
metri orari (148 per la «mil-
le») ma che in realta vie
ne largamente supcrata. Ma, 
a parte le piii soddisfacen-
ti doti di accelerazione (non 
a caso il motore sviluppa 
la coppia massima di 9,2 
kgm. a 3.250 giri contro i 
7,5 kgm. a 3.500 giri del 
propulsore di minore cilin

drata) e la velocilh piu e-
levata, c'6 da rilevare che 1 
consumi della «GS» con 
motore di 65,5 CV SAE so
no di poco superior! a quel-
li della «GS » con propul
sore di 61 CV: circa 10 li-
tri di super per 100 chilo
metri durante l'uso cittadi-
no e lntorno agli 8 litri per 
100 chilometri nell'uso fuo-
ri citta, sempre, natural
mente, che non si richieda 
costantemente alia macchi
na il massimo delle presta-
zioni, nel qual caso la 
« 1.200» si rivela una di-
screta « bevitrice ». 

Durante la guida, quel 
che piii colpisce della «GS» 
e la silenziosita di marcia, 
nonostante si tratti dl u-
na vettura con raffredda-
mento ad aria, e la eccezio-
nale tenuta di strada. 

Se ne e gia parlato in 
occasione della prova della 
prima «GS», ma non e 
qui mopportuno ricordaro 
che il cruscotto della «GS» 
e quanto di piii moderno 
e f u n z i o n a l e sia sta
to finora realizzato per 
una vettura di media cilin
drata. A parte 1'inusuale di-
segno della plancia e del 
volante, la strumentazione 
non ha decisamente eguali 
per chiarezza e facilita dl 
controllo, anche in macchi
ne di ben altre pretese. 

Un tipo di imbarcazione che comincia o diffondersi anche in Italia 

Catamarani a vela da diporto e da regata 
La loro principale caratteristica e data- dalla stabilita 
I due tipi piu interessanti disponibili sul mercato 

Perche si raggiungono rapidamente velocita elevate 

Anche in Italia sta comin-
ciando a diffondersi il ca-
tamarano. E' un'imbarcazio. 
ne che puo andar bene tan-
to per diporto quanto per 
regata (esistono le classi 
Mattia e Tornado ricono-
sciute dalla FIV). II suo 
pregio principale e la stabi
lita, che e dovuta alia lar-
ghezza notevole della bar-
ca rispetto alia lunghezza; 
inoltre essa aumenta anche 
sensibilmente la capaciia 
di portare vela dell'imbar-

cazione, che si trova cosl 
ad avere a disposizione una 
superficie velica maggiore 
di una deriva tradiziona'.e 
e quindi una spinta ed una 
velocita supenori. 

Un altro elemento, che 
va a favore del catamarano 
e la rapidita con cui si 
raggiungono le velocita piu 
elevate, grazie alia finezza 
degli scafi, per cui non si 
ha praticamente alcuna ve
locita critica. Peraltro non 
st puo neppure dire che il 

Le frecce indicano la giwnzione tra gli tcafi tenia iporgente peri-
colose e la prua rilevata che rappresentano alcune migliori* 
apportate al catamarano Mattia nella nvova versione in vetrore-
sina, che costa 700.000 lire. II Mattia e ttrettamente monotipo, 
cioe non puo in alcun modo venir modificato dal proprietario per 
aumentarne le prestations. 

I I Maltia in navigarione nel I* acqu* della Maddalena, In SareW-
gna. SI not! il caratterlttlco estelto del catamarano in c o n * con 
uno tcafo tollevato dall'acejua. La superficie velica del Mattia e 
di 14 metri quadratl. 

catamarano sia una barca 
planante. perche la superfi
cie a contatto con l'acqua 
non e sufficiente a garanti
re il sostentamento. 

Le caratteristiche che ab-
biamo citato fanno certa-
mente del catamarano una 
barca da regata assai diver-
tente e in certe condizio-
ni addirittura entusiasman-
te: tuttavia la notevole sta
bilita laterale, alia quale ab-
biamo gia accennato, e lo 
ampio spazio disponibile a 
bordo della piattaforma 
cent rale, ne fanno anche 
un'ottima barca da diporto, 
il cui uso non e difficile 
neppure da parte dei prin-
cipianti. 

In Italia 11 catamarano 
ha avuto in passato diffu-
sione assai scarsa perche i 
modelli in vendita non era-
no molto robusti trasversal-
mente ed in molti casi si 
rompevano in due. 

In questo momento i ca
tamarani presenti sul mer
cato, che sono anche rico-
nosciuti come classe dalla 
FIV. sono il MATTIA della 
Nordmarine. progettato dal-
l'ingegnere Enrico Contreas 
e il TORNADO della Multi-
mare. progettato da Rod
ney March; occorre subito 
dire che si tratta di due 
barche essenzialmente di
verse. essendo il Tornado 
un'imbarcazione realizzata 
per correre e il Mattia in-
vc-ce per diporto ed in ge-
nere per un'utenza piii tran-
quilla e meno corsaiola. 

D'altronde anche le di-
mensioni sono sensibilmen
te diverse, 4,75 metri per il 
Mattia e 6,09 per il Torna
do, e lo stesso dicasi per 
la superficie velica che nel 
secondo e quasi doopia. 
Pertanto il Mattia e il ca
tamarano destinaio a dif
fondersi come barca di uii-
lizza/ione vana mentre il 
Tornado come barca da re
gata. Inoltre i prezzi sono 
anch'essi assai Iontani tra 
loro: 700.000 lire circa per 
il Mattia e 1.200.000 lire 
per il Tornado. 

Qualche tempo fa abbia-
mo conversato un poco con 
Enrico Contreas, il proget-
tatore del Mattia, che ci 
ha fatto un po' la storia 
della sua barca, spiegandoci 
anche alcune peculiarity del 
catamarano in genere. II 
Mattia era nato come bar
ca sportiva, che riuscisse 
anche di facile utilizzazione 
da parte di chi non fosse 
un esperto di vela. 

La prima versione era di 
legno, assai robusta come 
costruzlone, ma tuttavia 

molto poco manovrabile: 
aveva la sola randa, pertan
to la stabilita generale non 
era la migliore che si po-
tesse ottenere. Inolre la 
giunzione tra i due scafi 
era sporgente per via di 
due perni, che servivano per 
reggere il profilato di lega 
leggera adibito, appunto, 
a tenere uniti i due scafi. 
Vi era poi un altro proble-
ma: la notevole superficie 
immersa porta\-a qualche 
difficolta nelle virate, dove 
s» perdeva sensibilmente ve
locita. 

La seconda \-ersione, rea
lizzata in vetroresina, cor-
reggeva queste pecche. Alia 
sola randa veniva aggiunto 
un fiocco e la randa stes-
sa era munita dei teraaroli 
per ridurne la superficie, 
in modo da adattare nel 
migliore dei modi la velatu-
ra alle condizioni del vento. 
La prua e la poppa veniva-

no rilevate, cosl da dimi-
nuire la zona immersa e da 
migliorare la velocita in Vi
rata. Inoltre la giunzione 
tra i due scafi era attuata 
senza sporgenze. 

Oltre a tutto cib sulla te
sta dell'albero era applica-
to un galleggiante per im-
pedire, in caso di scuffia, 
il rovesciamento completo 
della barca, che in questo 
modo veniva a coricarsi su 
un fianco senza che la vela 
fosse sommersa. 

Come abbiamo detto, ora 
esiste una classe FIV, che si 
chiama appunto Mattia. per 
la quale si organizzano mol
te regate ed anche cam-
pionati italiani. Anche il 
Centro velico di Caprera 
tiene dallo scorso anno un 
corso speciale per i catama
rani, il che pub considerar-
si un caso unico in Europa. 

M. Q. 

Le strode 
lltraffico 

Auto USA 
con motori elettrici 
per le citta 

I.o campngno ccologiche sono 
servile a quulcosa. Fionscono gli 
b'udi e le iniziative industrial 
intorno ai motori K puliti ». cio6 
senz;i combustlono. clie per ec-
ccllenza sono quelli elettrici. E' 
vero che ancho l'iniziativa pn-
\aia uvrebbe il suo tornaconto 
tinanziario se riuscisse a lancia-
re un mez70 mobile a trazione 
elcttrica con le stcsse caratteri
stiche, o quasi, di quelle con 
motori a scoppio, ma intanto 
anche la ricerca si awantaggia. 

Mentre nejjli Stati Unitl sono 
alio studio o si stanno collau-
dando veicoli eltttnci per la di-
stribuzione postale. o mezzi da 
lavoro, o autobus per il servizio 
urbano. sono in vendita piccolo 
vetture a due post!, come quella 
costnitta dalla Club Car Incor
porated. che puo carlcare an
che bagaglio fino a 110 chilo-
grammi e ragglungere la velocita 
di 50 chilometri con un'autono-
mta dl cento. Costa meno dl 
duemila dollar!, cioe circa 1 ml-
Ilono o 200 mila lire. 

Un altro tlpo di vettura a duo 
posti, realizzato dalla Electro-
Dyna Incorporated, dal costo lie
vemente interiore alia prima, ha 
una carrozzerla in libra di vetro 
c telalo In acclaio. Si puO spln-
gere flno a 40 chilometri l'ora 
con un'autonomia di 80. 

La terza vettura t della Electric 
Fuel Propulsion, acquistabile sul 
mercato, 6 di tlpo « giardlnlera » 
e secondo le prime lnformazionl 
e in grado di ragglungere la ve
locita massima dl cento chilo
metri cd un'autonomia Ira gli 80 
o i 160 chilometri. 

Naturalmente gli studl in corso 
riguardano «olo vetture per la 
cittA, sia private che di servizio 
pubbllco, che per consegna di 
mercl. 

• Nella zona industrialc della 
Ayvellcs. a Vlllers Semeuse vicino 
a Charlcville-Mezleres, sono da 
alcuni mesi inlzlatl I lavorl per 
la costruzlone di una nuova fon-
deria della Citroen. 

II primo stadio di questa nuo
va unita di produzlone della Ci
troen entrera in attivita nel 1974; 
vl saranno impiegate. inlzialmen-
te. 750 persone ed avra una *u-
perilcie di 30.000 mq. 

UNA P0P0URE INIZIATIVA DIUA FIllAtt Dl ROMA 

In cinquemila hanno provato 
a guidare le Alfa Romeo «Alfasud 

Interessati all'esperimento automobilisti di due regioni 

Nelle locandine e negli 
annunri pubblicttan c stata 
battezvata « prova guida Al
fa sud». ma in realta J. 
vrebbe dovutn essere chia-
mata: «volante in mano ». 
Perche, per la prima vol'a. 
una grande casa automobi
listica, l'Alfa Romeo nel ca
so, ha deciso di far provare 
in modo completamente 
nuovo una sua vettura, e 

cioe l'Alfa sud: facendola 
guidare direttamente dal 
clicntc e non da un collau-
riatore; permcttendo a 1 
cliente di decidere lui itino 
rario e durata della prova; 
dandogli insomma compie-
ta carta bianca. 

L'iniziativa, presa dalla 
filmic di Roma dell'Alfa, st 
e conclusa proprio in que
st i giorni ed ha mteressa-

to il Lazio e l'Umbna. Due 
tarovane di « Alfa sud » — 
ognuna con sette auto, pra
ticamente rappresentanti la 
mtera gamma di colori delle 
a 1.200» — hanno percorso 
un itinerario nord ed un i 
tinerario sud: la prima ha 
toccato Civilavecchia. Viter-
bo. Temi, Foligno, Perugia, 
Rieti e owiamente tutti i 
comuni piii piccoli di que
ste zone; l'altra e stata a 
Pomeria, Velletri, Latina, 
Formia, Tivoli, Frosinone e 
nei centri circostanti. 

II successo e stato note
vole: sono state effettuate 
oltre cinquemila prove. Al
ia fine di ognuna di esse, 1 
cllenti si sono detti soddi-
sfatti della vettura; per 
molti era stata la prima «e-
spcrienzAn al volante della 
a Alfa sud ». 

NELLA FOTO: una dell* vet
ture utat* per la prova. 

nella gamma 
Renault 

latuace. 
le Renault 4: Lusso', Export, Special, 850 cc, 

15 km con un liiro 
da Lire 900.000, piu IVA 32% 

le Renault 5 : L, 850 cc, 125 km/h 
TL,950cc,140km/h, 

freni anteriori a disco 
da Lire 1.040.000, piu IVA 12% 
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le Renault 12: TL, 1300 cc, 
145 km/h - TS, 1300 cc, 

"••s 150 km/h -Break 
1300 cc, 145 km/h 
Gordini, 1600 cc, 

185 km/h 
da Lire 1.290.000 

piu IVA 1 2 % 

cc le Renault 16: T t , 1600 
155 km/h -TS , 1600 cc 

165 k m / h - T L e T S 
anche a trasmissione 

automatica 
da Lire 1.590.000 

piu IVA 12 % 

\ i Coupe Renault 15: 
r TL, 1300 cc, 150 km/h 

TS, 1600 cc, 170 km/h 
TS anche a trasmissione 

automatica 
da Lire 1.660.000 

piu IVA 12% 

i Coupe Renault 177: 
TL. 1600 cc, 170 km/h 

TL, anche a trasmissione 
automatica - TS, 1600 cc. 
180 km/h, iniczionc 

clcttronica - TL c TS 
anche in versione convertibilc 

da Lire 2.025.000 
piu IVA 1 2 % 

hotrovatoRenau!t6i 
ce spazio per tutto 

i 
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Renault 6, 850 e 1100 cc i tuoi viaggi sono piacevoli in 
Renault 6. Trovi tutto lo spazio che serve per non lasciare 

a casa niente e nessuno. Hai un robusto motore a trazione 
anteriore a completa tenuta di strada, sospensioni elastichc 

indipendenti sulle quattro ruote, —̂  "—• 
insonorizzazione totale c persino 

Ja "sicurezza bambini" 
sulle portiere posteriori. 

Le Renault 6: L, 850 cc, 125 km/h: 
TL, 1100 cc, 135 km/h, 
freni a disco anteriori. 

Prezzo a partire da Lire 1.060.000, 
piii IVA 12%. 

RENAULT 
la piu alia produ/ioneal mondo di trazioni anteriori. 

Per ricevere (senza alcun impegno) tutta 
la documentazione delle Renault preferite, 
riempi questo tagliando e spediscilo a: 
Renault Italia - Casella Postale 7256 
00100 Roma - Nomentana 
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