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Tra un mese prima parziale limitazione alia circolazione delle auto 

CENTRO STORICO DA SALVARE 
L'atteggiamento di « disimpegno » della maggioranza capitolinadi fronte all'annuncio delle misure che limitano il traffico privato 
Le manovre e le pressioni di destra - Un risultato ottenuto grazie al movimento popolare di lotta - L'impegno del gruppo comunista 
per un piano organico di interventi - Le implicazioni di ordine urbanistico - Dietro l'esigenza di « studiare » la politica dei rinvii 
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II pr imo graflco a sinistra riguarda il settore N. 4 : le l imitazioni al traff ico delle auto private scatteranno per questa zona entro settembre; il grafico piu piccolo, che pubbl ichiamo qui sotto mostra il settore N. 1 , che sara chiuso al traff ico 
delle auto private, ad eccezione di quel le dei residenti, ent ro questo mese. Le due foto qui sopra o f f rono invece una testimonianza significativa di quel lo che e oggi il t raff ico per Roma; un'al ienante teoria d i tett i d i metal lo; un' immagine 
che dovrebbe scomparire, almeno da una fetta del centro storico, permettendo il godimento completo di spettacoli come que l l o d i piazza del Pantheon. L'obelisco, tanto per restare in tema, minaccia ogni tanto d i crollare a causa delle vibrazioni. 

Come e impedito il godimento di un grande patrimonio 

Straordinari tesori 
d'arte celati dietro 
la barriera di auto 

Da via Lata, a via della Pilotta, da fontana di Trevi al Pantheon, da piazza Colonna a 
San Marcello, secoli di storia e culture diverse si intrecciano e si armonizzano - La 

fontana « parlante » del facchino e i capolavori del Caravaggio a S. Luigi dei Francesi 

Se Abbondio Rizio, piu 
noto ai romani come il 
« facchino » raffigurato nel-
I'omonima fontana di via 
Lata, potesse parlare, co
me si dice facesse nel seco-
lo scorso, probabilmente 
gli automobilisti romani ne 
sentirebbero delle belle. 
Ogni giorno centinaia di au
to lo sflorano, i decibfl di 
altrettanti clacson lo fan-
no vibrare. i gas dei tubi di 
scappamento lo annerisco-
no e coprono di polvere. 
Ma se la afontanella del 
facchino » non protesta piu 
— cosl come i satirici mes-
saggi sono scomparsi dal-
la statua di Pasquino — 
nondimeno il problema del
la loro conservazione e del 
loro inserimento in un con-
testo urbanistico meno 
asfissiante esiste. La via 
Lata, che collega piazza 
del Collegto romano a via 
del Corso, e che, se tutto 
procedera senza intoppi, a 
settembre verra chiusa al 
traffico, ora e impercorri-
bile. E non solo e non tanto 
in macchtna, quanto a pie-
di. Le vie sono talmente an-
guste e ingombre di auto, 
talmente stagnante e afosa 
e Varia, che il passante e, 
al limite, anche il turista, 
non vedono Vora di allon-
tanarsi al piu presto da 
quel luoghi. 

Cosi, pochissime persone 
probabilmente conoscono 
la graziosa sfontanella del 
facchino*, anche se ogni 
giorno migliaia di auto ci 
passano accanto. E' un 
po' tutta intiera la sorte 
del centro storico immerso 
sempre piu in un coos alie* 
nante, dote il godimento 
degli occhi vtene annulla-
to dall'irresistibile puzzo 
di gas di scappamento, da-
gli insopportabUi frastuo-
ni dei clacson; non si pud 
guaraare la chiesa di son 
Marcello, ed essere presi 
a spintoni da decine di per
sone che non sanno dove 
passare perche e tutto 
riempito dalle auto tn so-
sta, o in movimento; n€ i 
possibUe sottoporre Vobell-
sco egiziano e relefantino 
berniniano di piazza della 
Minerva alle disastrose vi
brazioni delle macchine che 
girano loro attorno e che, 
prima o poi, li faranno ve-
ntr gnu. 

Le due zone del centro 
che tra lugtio e settembre 
saranno percorribtli soltan-
to a piedi o in autobus 
sono tra le piu ricche di te-
stimonianze storiche e ar-
tistiche della nostra citta. 
La * grandeur » degli anti-
chi romani, dei Colonna, 
dei Doria Pamphili, del 
Vaticano, trova tn queste 
zone una splendida realiz
zazione. Dalla chiesa di S. 

Maria in via Lata, opera 
di Pietro Cortona, a quella 
di San Lorenzo in Lucina, 
del V secolo, al palazzo Do
ria Pamphili, dove ha sede 
la ricca galleria d'arte, alia 
maestosa costruzione au-
gustea del Pantheon, e un 
susseguirsi di impareggia-
bili ricchezze culturali e 
storiche. Ma senza andare 
a cercare i famosi apez-
zin compresi in questo 
spicchio di centro, senza 
parlare di fontana di Tre
vi, della quale tutti cono
scono la straordinaria bel-
tezza, basta percorrere que
ste strode con lo sguardo 
meno impegnato a schiva-
re ruote e paraurti, per 

rendersi conto di quello 
che quotidianamente di-
struggiamo e ignoriamo. 

Secoli di storia, di tra-
sformazioni sociali e poli-
tiche, di correnti artistiche 
le piu diverse, si sono giu-
stapposte, fuse e armoniz-
zate in questa parte di 
Roma, che si pub dire le 
raccolga tutte. Dal tempio 
di AdriaiKt in piazza di 
Ptetra, dove sono ancora 
visibili 11 colonne corinzie 
del tempio fatto erigere in 
onore del padre da Antonio 
Pio, incorporate nell'edifi-
cio che e ora della Borsa, 
alia singolare via de Burrb 
dove si trova la Camera 
di Commercio e dove ai 

La c fontana dtl facchino » 

tempi dell'occupazione na-
poleonica si trovavano gli 
ufflci francesi. E pare che 
il nome lo prenda propria 
da quegli ufflci, italianiz-
zando il francese «bou-
reauxa. Qualcun altro so-
stiene che i aburrbn> sa-
rebbero i due palazzetti 
che chiudono piazza S. 
Ignazio de Loyola e che, 
per la loro forma dovuta 
a Filippo Raguzzini, veni-
vano chiamati canterani, 
scrittoi, «burrb» sempre 
mutuando la definizione 
dai francesi. 

Fare un elenco delle cose 
significative e tmportanti 
di questa zona equivarreb-
be a scrivere un volume di 
storia dell'arte tanta k la 
loro molteplicita; che dire 
della splendida via della 
Pilotta, oggi anch'essa sof-
focata dalle auto in sosta, 
e al piu sbirciata e ammi-
rata frettolosamente quan-
do si para improwisamen-
te dt fronte ai nostri occhi 
non appena imboccata via 
Quattro Novembre? Quegli 
eleganti archetti che la sor-
vnlano non sono una civet-
teria estetica, servono a 
collegare palazzo Colonna 
(che si trova in piazza SS. 
Apostoli) alia villa omoni-
ma; e la piazza della Pilot
ta serviva per giocare alia 
a pelota » U gioco spagnolo 
diffusa nel '500 e piu noto 
come a palla a mono». 

D'intorno, nei vicoli, i 
un susseguirsi di scoperte, 
di squarci su una Roma 
ora neoclassica ora rina-
scimentale, barocca e roco-
cb. La sede delta Calcogra-
fia nazionale, in via della 
Stamperia 6 una elegante 
costruzione che si deve al 
Valadier, autore anche del
la monumentale realizza-
zione di piazza del Popolo. 
Ma tutta la zona e firma-
ta da grandi architetti: 
Sansovino, Giacomo della 
Porta, Bramante, Bernini; 
i piu volenti pittori vi han-
no lavorato e lasciato le 
loro opere nelle chiese e 
net palazzi. Basti per tut
ti il Caravaggio del quale 
si conservano due capola
vori a San Luigi dei Fran
cesi (la Vocazione e il 
Martirio di San Matteo) e 
a Santa Maria del Popolo 
(la conversione di San Pao
lo e la Croctfissione di San 
Pietro). Ricchissime Galle-
Tie d'arte, quella dei Colon
na, dei Doria Pamphili, del-
Vaccademia di San Luca 
raccolgono le migliori te
stimonialize dell'arte rina-
scimentale e barocca, inte-
grandosi e armonizzandosi 
con il tessuto urbanistico 
di tutta la zona. 

m. pa. 

Nelle reazioni e nei com-
menti degli ambienti politici 
e della stampa cittadina al
l'annuncio della prossima par
ziale chiusura del centro sto
rico alia motorizzazione priva-
ta vi e un elemento che, for-
se, non e stato abbastanza 
sufficientemente sottolineato. 
£' l'atteggiamento di sostan-
zidle c disimpegno * messo in 
luce di fronte al problema 
dai partiti che compongono 
la maggioranza capitolina. 

Come i nostri lettori rl-
corderanno, $ di alcune setti-
mane fa — del 17 maggio, per 
la precisione — la decisione 
della commissione consiliare 
per il traffico di procedere 
in modo graduale alia pedn-
nalizzazlone del centro, at-
traverso la realizzazione di 
alcune misure la cui pri
ma fase scattera entro giu
gno (chiusura parziale del pri
mo settore compreso, grosso 
modo, Jra via IV Novembre 
via del Tritone e via del Cor
so), mentre la seconda diven-
tern realta in settembre (chiu
sura parziale del settore 4, li-
mitato ai lati da via del Ple
biscite, corso Vittorio, corso 
Rinascimento, Vansa del Teve-
re fra ponte Vmberto e Ponte 
Cavour, e. infine. via del 
Corso). 

Da allora fino ad oggi la 
cronaca non ha registrato al-
cun serio tentativo dei partiti 
del centro sinistra, della lo
ro stampa, dei centri operati-
vi che essi controllano per 
spiegare e dar conto del va-
lore delle misure che si mten-

- dono attuare, sia sul piano 

del traffico, sia sul terreno 
culturale, come recupero ci
vile del centro storico alia 
citta, in una dlmensione che 
non sia piu quella in cui I'ha 
costretto una politica che, nel 
passato, nient'altro ha fatto se 
non sollecitare I'incremento 
indiscriminate della motoriz
zazione privata. 

Eppure, in altre occastoni 
— anche assai meno impor-
tanti e qualificanti — la 

Giunta, gli uffici stampa, gli 
assessorati capitolini non han-
no mai lesinato nel mobili-
tare giornalisti, nell'offrire 
x colazioni di lavoro >, nel di
stribute materiale, nell'indire 
conferenze stampa piu o me
no interessanti. Nel caso in 
questione, invece nulla piu 
che qualche comunicato. Gli 
stessi organi di stampa dei 
quattro partiti non sono an-
dati al di la della registrazione 

delle semplicl notizle. 
Non desta meraviglia, dun-

que, che, in tale clima di di
simpegno, le manovre e le pres
sioni da destra possano tro-
vare un loro spazio, nel ten
tativo di affossare il provve-
dimento. Prova ne sia il fatto 
che stanno circolando con in-
sistenza alcune voci su pos-
sibili iniziat'we di qualche con-
sigliere dc per evitare, con 
qualche pretesto, che il prov-
vedimentq cominci ad entrare 
in .yigore't Cosa da non esclu-
dere se ci rlcordiamo che Val-
fiere della battaglia contro le 
prime c isole pedonali » fu ad-
dirittura un assessore dc. 

Accanto a queste pressioni 
ed a questa campagna della 
destra. va registrato anche lo 
atteggiamento contraddittorio 
e singolare di chi, in nome 
di un perfezionismo che dai 
Campidoglio, almeno in que
sta fase, e illusorio pensare 
di ottenere, rifiuta anche quel
lo che — e non e poco — «? 
stato possibile fino ad oggi 
runuutstare. merce" la lotta 
(e questo un punto da non 

dimenlicare) delle masse po-
polari, dei sindacati, dei par
titi della sinistra. 

Siamo per priml conv'tnti 
che, isolatamente, la chiusura 
alle auto del centro storico 
non risolve il problema, che 
i nodi del traffico investono 
ortnai anche la periferia, che 
se non si aumenta il numero 
degli autobus e non si realiz-
zano, in breve tempo, le cosl 
dette c metropolitane di super-
ficie *, riservando intere strode 
ai mezzi pubblici e saldando 

con essi periferia a periferia e 
periferia al centro, si rischie-
ra la paralisi. Ed & per que
sto, in commissione e nel con-
siglio comunale che i comunisti 
hanno presentato precise pro-
poste e misure di traffico col-
legate ad un sostanziale raf-
forzamento e ristrutturazlone 
delle aziende di trasporto 
pubblico. 

Non per questo lultavla ct 
si pud e ci si deve opporre 

ai provyedimfiniijinowvadot- '. 
tati.^ che jigg isqapjjung^con-. 
cessione~benevota della Giun
ta, ma il segno di una tnver-
sione di tendenza che va se 
mai valorizzata, potenziata ed 
allargata, anche sul terreno 
urbanistico, per il quale il di-
scorso sarebbe quanto mai at-
tuale. Esistono piani piu or-
ganici, proposte tecniche piu 
approfondite e connesse a 
tutto il sistema del traffico 
cittadino? Nessuna pregiudi-
ziale contro di esse. Tuttavia 
vogliamo ricordare che il cen
tro sinistra capitolino si c 
trincerato per anni dietro la 
esigenza di « studiare > fl pro
blema del traffico, di c appro-
fondire* i temi della circola
zione, al solo scopo di re-
spingere le proposte che ve-
nivano da sinistra. Allora 
si diceva di voler attendere. 
per agire, il famoso c grafo >; 
oggi vanno di moda altre 
sigle. Ma non sara certo in 
nome di esse che Vazione e 
I'iniziativa delle forze demo-
cratiche potranno essere con-
gelate. 

g. be. 

Cosa ne pensano gli abitanti e i commercianti del « primo settore » 

«...purche ci siano piu bus» 
Molti esercenti ritengono che con il divieto di accesso alle auto private la zona diventera piu « con-
fortevole » - II parere di chi gia adesso si reca in piazza di Trevi lasciando l'auto a Cinecitta 
c Se tutti usassero il mezzo pubblico si impiegherebbe un'ora di meno per arrivare in ufficlo » 
Ormai ne parlano tutti. La 

notizla della prossima chiusu
ra alle auto private di una 
parte del centro storico e di-
ventata patrimonio pubblico. 
I piu interessati a questo 
prowedimento sono gli abi
tanti di quello « spicchio » del
la capitate dove s'iniziera l'e-
sperimento di chiusura, vale 
a dire il quadrilatero delimi
tate dalla via del Tritone. 
via del Corso fino a piazza 
Venezia, il Quirinale e via 
Quattro Fontane. 

Ci siamo recati in via del 
Tritone, a piazza Colonna, a 
piazza di Trevi, e abbiamo gt-
rato per sentire che cosa ne 
pens* la gente di questo nuo-
vo prowedimento. Iniziamo 
dai commercianti: i pareri, 
tutto sommato, sono ancora 
abbastanza discordi; e'e chi 
sostiene che con il divieto 
di accesso alle auto private 
nel centro storico le vendite 
diminuiranno, la gente non 
avra piu voglia di recarsi in 
quella zona a comprare, e 
la situazione generale non ml-

;liorera sensibilmente. Sono in 
molti, invece, a pensare che 
un prowedimento dl questo 
genere rendera il centro piu 
« confortevole », e che l'attivi-
ta commerclale sari favorita 
Sia gli uni che gli altri co-
munque, si trovano concordl 
nel sostenere che la situazio
ne camblerebbe radlcalmente 

I se le autorita capitoline si 
.impegnassero — parallela-
mente alia realizzazione dei 
vari programmi riguardanti 
la circolazione dei veicoli — 
ad irrobustire e razionalizza-
re le strutture del mezzo di 
trasporto pubblico. 

«L'esperienza di altre citta 
come Milano e Firenze ci di-
mostra che se il centro stori
co romano venisse chiuso al
ia circolazione delle auto pri
vate avremmo tutti dei van-

laggi note vol i. Innanzitutto noi 
commercianti: in tutto il mon-
do si pensa alia stessa ma-
niera che nei negozi del cen
tro della citta si compra me-
glio, quindi non bJsogna nte-
nere che la gente. per timore 
di dover prendere 1'autobus, 
abbandoni i nostri negozi». 
Lo ha detto Lino Lanzone, 
ragloniere di una pellicceria 
dl via del Tritone. Egll cl 
ha anche raccontato che pos-
siede la macchina, ma che da 
molto tempo si reca a lavo-
rare con 1'autobus poiche non 
avrebbe la possibility di po-
stegglare la sua vettura in 
centro. uProibire alle auto 
private dl entrare in queste 
strode — aggiunge — vor-
rebbe dire fare cammlnare dl 
piu gli autobus! ». 

Ma proprio nel negozk> dl 
fronte a quello del signor Lan
zone e'e la signora Glusl Ti-
nozzl che la pensa diversa-

mente. «La gente e pigra, 
non vuole camminare, non 
vuole portare in mano i pac-
chetti: se gli Ieviamo la pos-
sibilita di venire qui con l'au-
tomobile avremo sempre me
no clienti*. 

Questo e vero. in parte; 
e'e anche chi e tanto cschia-
vo» della macchina al punto 
di sentirsi smarrito senza po-
terla usare e preferisce ri-
nunciare a fare le compere 
in centro. Ma e anche vero 
quanto ci racconta il signor 
Luigi Tigano, gestore di un 
negozio di abbigliamento nel 
pressi di piazza Colonna: 
aQuante volte un ciiente e 
entrato per comprare un paio 
di pantaloni e gli e toccato 
precipitarsi fuori dai negozio 
mezzo svestito per fermare 1 
vigili urbani che gli portavano 
via l'auto con il carro at-
trezzi!». E ancora il signor 
Roberto Belluomo, direttore di 
una grande cartoleria: cDa 
tempo, a dire il vero. i clientl 
qui in centro sono diminuitt. 
E* un fenomeno che dura da 
diversi anni, e si e aggravatn 
sempre piu negii ultimi tem-

81. con l'aumento del traffico. 
on spero che questi prowe-

dimenti nuovi ritirino su la 
situazione. Ma e certo che so
no indispensabili affinche e* 
sa non precipiti. Naturalmen-
te sara tutto Inutile se si 11 
mlteranno a chiudere 11 cen
tro alle auto senza poteniiaro 

i trasporti pubblici: soltanto 
quando in pochi minuti di au
tobus sara possibile spostarsi 
dalla periferia fino a qui in-
cominceremo a recuperare 
qualche clientex. 

Fin qui il parere del com
mercianti. Ma ascoitiamo an
che quello desli imaiegati, e 
di quanti hanno un'attivita la-
vorativa nel centro storico 
Essi si dividono sommaria-
mente in due categorie: qucl-
11 che abitano in centro e 
quell i che vengono ogni mat-
tina dalla periferia. 

Antonio Murelli. impiegalo, 
lavora in via del Tritone. 
Abita in una strada che dista 
poche centinaia di metri dal-
l'ufficio e possiede un'automo-
bite. ffPenso che questo nuo-
vo prowedimento — ha det
to — ci porti grande vantag-
gk) sotto diversi punti di vi
sta: si respirera di piu, cl 
saranno meno rumori, la gen
te potra passeggiare meglio, 
ed anche i negozi, secondo 
me, avranno piu clienti. Per-
aonalmente lo adopero l'auto-
mobile soltanto per andare 
fuori Roma; tutti gli altri 
spostamenti 11 faccio con ,1'au-
tobus: sgombrando le strade 
dalle macchine gli autobus 
cammlneranno molto dl plu!». 

n signor Stefano Panaro. 
Invece, cl dice: «Io lavoro 
dietro piazza dl Trevi, e ven 
go qui ogni mattina. Ho l'au 

tomobile ma da molto tempo 
non l'adopero per venire in 
ufficio perche non saprei do
ve parcheggiarla. Abito a Ct 
necitta e devo prendere un 
tram e un autobus per arri
vare in centro, impiego piu 
di un'ora e mezza: se tutti 
quelli che -vengono in centro 
dovessero fare come me pro
babilmente impiegherei un'ora 
di meno. Certo che pero In 
questo caso 1 mezzi pubblici, 
che gia sono affollatissimi e 
scarsi, scoppierebbero. Forse 
si potra venire a capo del 
problema del traffico soltanto 
facendo l'uno e 1'altro, cioe 
chiudendo il centro e aumen-
tando gli autobus ». 

Quella del signor Panaro e 
un'osservazione giusta: la sua 
indicazione e quella per cui 
si battono da anni i consiglie-
ri comunisti In Campidoglio. 
Adesso, ormai vicinl alia pa
ralisi della citta, viene pro-
gettata la chiusura del centro 
storico come soluzione di 
emergenza. E* gia un passo, 
ma occorre aggiungeme altri: 
occorre soprattutto muovcrsi 
In direzlone di un piano orga
nico (e di rapida attuazione) 
di potenziamento del traspor
to pubblico; sarebbe una tap-
pa significativa in direzione 
dl una radicale trasformazio-
ne deirorganizzazlone di vita 
nella capltale. 

* , 1 4 « * ' . . . t . 4 * J . 1 . ... «.^!WJ4«?rV-..' L «£»*£*. --.„.. '.IAB *ir.»*%«ji^bii*,. '-J .. t~/ ' . j * » < * » " • * * % # . ^ 


