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Da considerare mcntre sta passando la smania delle «maximoto» 

Honda «350 CB Four»: una moto 
di classe tra le medie cilindrate 
Introdotta in Italia da poco ha gia ottenuto un luiinghiero auccesso negll Stati Unit! - E' 
Tunica quattro cilindri, quattro tempi di queita cilindrata - Prestazioni piu che soddl-
sfacenti, soprattutto se la si usa per turismo 

II colosso g iapponese 
Honda, la piu grande fab* 
brica di motociclette del 
mondo.ha recentemente in-
trodotto in Italia, at tra ver
so la importatrlce IAP, il 
modello 350 « CB Four » 
che, presentato all'inizio 
dello scorso anno, ha gia 
ottenuto un lusinghiero sue-
cesso soprattutto negli Sta
ti Unitl. Prima di paasare 
al dettaglio tecnico della 
t< 350 » nipponica pud esse
re utile spendere due paro
le sulla evoluzione del fe-
numeno motociclistico che 
ha investito il nostro Paeso. 

Diventata da veicolo di 
chi non poteva permettersi 
l'auto un mezzo sportivo che 
si afflanca aU'automobile, la 
motocicletta ha fatto so
prattutto presa negli anni 
recenti su un pubblico pri
ma di soli «patiti» poi ha 
entusiasmato soprattutto i 
giovani, gli «sportivi» per 
deflnizione allargandosl via 
via a strati sempre piu va
st! di pubblico, raccoglien-
do naturalmente i consensi 
anohe degli immancabili 
esibizionisti, gente che de-
ve essere per deflnizione 
«alia moda» e che acqui-
stava la moto per fame 
sfoggio, guardandosi bene 
dal rischiare la pelle in im-
pegnl di guida troppo gra-
vosi e limitando i percorsi 
dal garage al bar. 

Durante questo stadio di 
evoluzione del gusto del 
pubblico, mentre l giovanis-
simi iniziavano a snobbare 
la « cinquecento » a vantag-
gio del «motorini senza 
targa ma con tanto manu-
brio», le preferenze sono 
andate soprattutto verso le 
alte cilindrate, quelle «ma-
ximoto » da oltre un milio-
ne che appagavano i gusti 
corsaioli degli sportivx au-
tentici e la smania esibizio-
nistica dei « bulli ». Si e as-
sistito cosl alia corsa delle 
grandi Societa produttrici 
verso modelli da 750 o ad-
dirittura da 1000 cc. 

Com'era naturale dovesse 
accadere, passate le prime 
« smanie » il fenomeno «ma-
ximoto» va ridimensionan-
dosi. La motocicletta ideale 
sta diventando quella di 
media cilindrata che affran-
ea dalla schiavitu dell'auto-
mobile, che riconcilia con 
il turismo all'aria libera, 
che permette di muoversi 
celermente in barba al traf-
fico piu intenso, il tutto 
senza impegnare eccessiva-
mente nella guida, senza 
richiedere fatiche che non 
siano alia portata di tutti. 

Le maxicilindrate riman-
gono quindi un grosso suc-
cesso, ma sempre piu circo-
scritto agli amanti della ve
locita pura, del bnvido ad 
ogni costo, degli appassio-
nati che compiono raid da 
10 mila chilometri. II feno
meno della moto nel senso 
piii lato trova invece da 
qualche tempo la sua estrin-
secazione nelle medie cilin
drate. 

Inquadrata cosi la mate
ria vediamo questa nuova 
giapponese, prodotta dai 
tecnici di quella marca che, 
finche e rimasta in lizza 
sulle piste di tutto il mon-
do, ha obbligato il grande 
Agostini ad arrivare sem
pre, o quasi, secondo alle 
spalle di Hailwood. 

La prima prerogativa da 
sottolineare nella Honda 
«350 CB Four» e quella di 
essere Tunica moto a quat
tro cilindri quattro tempi 
nella sua cilindrata. L'lm-
postazione meccanica sfrut-
ta quella gia supercollau-
data delle sorelle maggiori, 
la 750 e la 500 cc , con di-
stribuzione monoalbero, av-
viamento elettrico, cinque 
marce. 

La posizione di guida, 
grazie alia sella molto co-
moda e al manubrio che as-
stcura un valido appoggio 
al corpo senza che tutto 
U peso gravi sui polsi, e tra 
le piii confortevoli che ab-
biamo provato. 

Tachimetro , contagiri, 
contachilometri sono rac-
colti in due strumenti cir-
colari che campeggiano al 
centro del manubrio. (Quat
tro tubi di scarico ottima-
mente cromati e dal dise-
gno sportivo, «sparano» 
verso l'alto i gas di com 
bustione senza eccessivo 
rumore grazie ai silenziato-
n a tappo. 

II molleggio rispecchia la 
impronta «tunstica » della 
Honda « 350 ». E' assai mor-
bido, elemento negativo al
le alte velocita ma altamen-
te apprezzabile a velocita di 
crociera che non superino 
I 130 chilometri orari. I fre-
m sono a disco sulla ruota 
antenore e a lamburo su 
quella posteriore, la frena-
ta nsulta ottima, progressi
va e quindi sicura. 

Le prestazioni possono es
sere cosl slntetizzate: 60 
chilometri in prima, 80 in 
seconda, 100 in terza, 128 in 
quarta, 150 in quinta. I va-
lori che abbiamo riferito 
vanno considerati sulla ba
se di 9300 giri al minuto. • 

La velocita e quindi piu 
che sufficiente per accon-
tentare anche gli utenti 
sportivi. 

Si aggiunga, come gia ac-
cennato, l'estetica indubbia-
mente valida ed il prezzo se 
non altro competitivo (840 
mila lire IVA comprasa) e 
si dovra concludere che Ja 
Honda «350 CB Four* e 
una delle medie cilindrate 
piu interessanti che offra 
attualmente il mercato. 

A. A. 

La Honda « 350 CB Four ». 

Riprehde I'iniziativa ACI-Fiat 

L'assistenza 
per le vacanze 
II servizio coprira tutta la rete autostradale 
• parte delle itrade statali 

II servizio mobile di as
sistant agli automobilisti, 
organizzato dall'ACI in col-
lubornzlone con la Fiat sul-
1'intera rete autostradale 
italiana, e giunto al suo 0° 
anno di attivita. Un analo-
go servizio, organizzato in 
forma uutonoma dalla Flat, 
copre nlcune strade statali 
di magglor traffico ed inte-
ressa turistieo. 

Nel periodo 15 giugno-10 
settembre, 105 auFofurgoni 
Fiat 850 T e 238 apposita-
mente attrezzati pattuglie-
ranno circa 5.000 km. di 
autostrada e 1,500 di strade 
statali, integrando cosi il 
servizio di Soccorso ACI 
gia in ntto e i numerosi 
punti di assistenza predi-
spostl dalla Flat su tutto il 
territorio nazionale. 

Oltre 3.600.000 km. per
corsi lo scorso anno per il 
soccorso a 52.000 automobi
listi, costituiscano il data 
piii evidente dell'utiUta del-
I'Assistenza Vacanze, che 
aggiunge 1'efficacia del mo-
demo « service » automobi-
listtco oH'ampia rete delle 
autostrade e stra.de ita-
llane. 

Per il servizio sulle auto. 
st rude la maggior parte de
gli m veicoll dUpostl su 
trattl di 53-60 km. oiascuno 
— che essl pattuglieronno 
per 8 ore nei giorni ferlali 
e per 10 ore nel featlvl (14 
ore al giorno nel mese di 
agosto) — e equlpagglata 
di apparecohi radio rlcetra-
smittenti, coUegati con i 
oentri del Servialo Soccor
so AOI. In pratioa vlene 
cosl coperta 1'intera rete 
autostradale italiana. 

Per quel che si rlferisce 
al serviajo Flat sulle strade 
statali gli autofurgonl Flat 
238 percorrono per 8 ore 
al giorno i seguentl itlne-
rari: Arona-Cannabio; Gar* 
desana Occldentale; Torino* 
Cesana; Monte Blanco-Ao-
stu - Qran San Bernardo; 
Isola d'Elba (Porto Fer-
raio, Marina dl Campo. 
Marclana Marina); Raven* 
na-RicoJone; Barl» Taranto; 
Roma-Civitavecchia; Coaen-
za-Paola-Frala a Mare; Ol-
bia-S. Teresa di Oallura; 
CagliariOristano; Palermo-
MessJna; Palermo - Catania; 
Catania-Siracusa, 

Prima presa di contatto con le Volkswagen della nuova generazione 

Tra le doti della «Passat» si apprezza soprattutto 
la silenziosita oltre alle eccellenti prestazioni 
I primi modelli a due porte di questa «tutt'avanti » arriveranno in Italia dopo Testate - Fissati i prezzi che 
sono perd legati ai rapporti della lira con il marco - Tenuta di strada perfetta - II bagagliaio spazioso ha un 
neo: la ruota di scorta sotto il piano di carico 

Le Volkswagen « Passat » b«rlina vtngono offerta al pubblico in 
tra diveni allestimenti, oltre che con propultori divarsi. Gli alla-
stimanti sono quallo « base », l'auto e rlconoscibila esternamtnte 
per i due far! ctrcolari (a sinistra nella foto), quelle «TS m, 
riconoscibile per i doppl far! circolari (al centro nella foto) • 
quello « L», chi; ha i fari a forma rettangolare (a destra nella 
foto). Complessivamente le version! sono diclastette. 

Una delle region! per cui la « Passat» • molto silontioM durante 
la marcia va ricercata nel fatto che il gruppo motoproevlsore 
anteriore (come si vede nel disegno) e sospeso ad elementi di 
gomma su telaietto autonomo. II motoro collocate deranti all'aran-
treno contribuisce alia atabilita della vettura durante la marcia. 

Le strade / II traffico 

Sempre ntcessoria 
oH'estero 
la « carta verde » 

II possesso della «carta ver 
de » resta indispensabile per es
sere assicuratt durante i viaggi 
in automobile all'estero. Verra 
invece abollio, a partlre da ima 
data non ancora stabilita. il con-
trollo della «carta verde » alle 
frontiers interne dei set Paesi 
onginanamente membri della 
ComuniU economics europra 
(Belgio, Francia. Italia, Luisem-
burgo, OUnda, Repubblica fede-
rale tedesca). 

x La data di decorrenza dell'a-
boltzlone del controllo della 
• carta verde» sara stabilita da 
una special* commission* comu-
nitaria e sara ratificaU dal no
stro ministero delllndustrU 

• II 15 glugno avra inizio il 
nuovo coUegamento aereo fra 
Torino Caselle e Villanova d'Al-
benjra, sulla rlTlera ligure, che si 
svolgera ogni fine aettimana fmo 
al IS settembre; il volo costttui-
ra anche un ulteriore collega-
mento setUmanale fra Torino e 
Roma. II aerrudo sara avolto da 
un trireattore «Yak 40» della 

j societa • Aertirrena ». 

Gli orari sono i seguenti: v»-
nerdi partenn da Albenga ore 
18.40; amvo a Torino ore 19^0. 
L aereo nparte la stessa sera per 
Albenga alle ore 19,40 e at terra 
all'aeroporto di Villanova alle 
ore 20^80. 

II volo di ntomo e preristo 
ogni domemca sera con partetue 
da Villanova d'Albenga alle ore 
20.30 e amvo a Tortno-Caselle 
alle ore 21.10. II limed! mattina 
avra inline il collegamento con 
Roma con il seguente orario- To
rino partenza ore 7, Albenga ar-
rivo 7.40, partenza da Albenga 
ore B, amTO a Roma-Cumpino 
ore 9,10. 

Bl Una nuova tinea aerea tra la 
Jugoslavia e 1 Italia sta per en
trant in funzione. Si tratta della 
linea che colleghera Roma con 
Piume proseguendo fmo a Zaga-
bria. AH'iniiiatlva partecipano 
oltre alia JAT (linea aeree jugo-
slkve) anche alcune organixaaxio-
ni eennomiche ed II Comune di 
Ri]eka 

La linea dorrebbe servire so
prattutto per ettirare i turlsti 
itahani net centri turiatici del 
llltonue croato. 

Nello scorso anno, secondo 
fonti competent I. circa 790 mila 
turlsti Italian! hanno totalinato 
3 6 milionl di pemottamenti nei 
vari centri turistici Jugoslav!. 

Dopo Testate arriveranno 
in Italia le nuove Volkswa
gen « Passat». Le prime ad 
essere importate saranno le 
versioni a due porte che 
vengono gia prodotte ad un 
ritmo prossimo alle 2.500 
unita giornaliere. Un po' 
piu avanti arriveranno pure 
i modelli a quattro porte — 
la loro produzione comin-
cera dopo le ferie — e « fa-
milcarn che cominceranno 
ad essere costruiti a parti-
re dal mese di ottobre. 

Come saranno accolte le 
Volkswagen della nuova ge
nerazione? E' troppo pre
sto per dirlo, anche perche 
il successo di queste nuove 
vetture tra gli automobili
sti Italian! sara condiziona-
to dal prezzo che e gia sta-
to flssato in marchl e che 
in Italia subira le conse-
guenze del cambio tra il 
marco e la lira. Oggi le 
a Passat» — i loro prezzi 
corrispondono in tutto e 
per tutto a quelli degli ana-
loghi modelli « Audi 80 » — 
costerebbero (IVA compre-
sa) da un minimo di 1 mi-
Hone 691200 lire per la 
«1300» a 2 porte ad un 
massimo di 2.189.600 lire 
per la « Familcar LS 1500 ». 

Se questi prezzi non lie-
viteranno dovrebbe essere 
net giusto il titolare della 
Autogerma, G e r h a r d R. 
Gumpert, il quale ha dichia-
rato di essere certo che in 
Italia a Passat» se ne ven-
deranno molte. La nuova 
automobile, infatti, ha le 
carte in regola sia dal pun-
to di vista della linea, sia 
da quello delle prestazioni, 
sia da quello del contort, 
sia da quello della affidabi-
lita. 

Sulle caratteristiche tecni-
che della a Passat» abbia
mo riferito ampiamente in 
altra occasione. Conviene 
quindi riferire qui le im-
pressioni ricavate dalla gui
da di questa nuova «tutt'a
vanti * durante una prova 
organizzata dalla Casa nella 
Svizzera centrale. L'itinera-
rio scelto — un misto di 
circa 180 chilometri — ha 
consentito di guidare la 
«Passat» su ogni tipo di 
strada ma ha praticamente 
impedito — causa i rigoro-
sissimi limiti di velocita 
imposti nella Confederazio-
ne — di provarne al limite 
le prestazioni. 

Qualche breve t rat to auto
stradale ha tuttavia consen
tito dl accertare che le ve
locita massime indicate dal 
costruttore (148 chilometri 
orari per i modelli con mo-
tore da 60 CV, 160 km./h. 
per i modelli con motore da 
75 CV) sono al di sotto del
le real! possibility della 
vettura. Lo stesso si do
vrebbe poter dire anche per 
la m Passat TS » con motore 
da 85 CV, che non abbiamo 
potuto prova re, se e vero 
che anche il modello con 
motore di 55 CV (che non 
sara importato in Italia) 
superava agevolmente i 140 
chilometri orari di velocita 
massima indicati dalla casa. 

La prima impressione che 
si ricava vedendo la «Pas
sat » e che la vettura abbia, 
soprattutto nei modelli a 
due porte, una linea molto 
indovinata alia quale la ma-
no di Giugiaro ha dato una 
impronta vagamente sport i-
va che sara certamente ap-
prezzata. dai client! italiani 
della Volkswagen. 

Salendo in macchina si 
ha subito l'impressione di 
aver a che fare con una 
vettura afinita* con molta 
cura. Awiando il motore si 
awerte che lo slogan « fell-
ci e sicure traversatea — 
che si richiama al nome 
marinaresco dell'auto — po

teva essere completato con 
un « silenziose »: la « Pas
sat», infatti, e decisamente 
tra le vetture di questa ca 
tegoria meno rumorese che 
ci sia capitato di guidare. 

L'interno della berlina e 
molto spazioso e contort e-
vole e, anche se si ha l'im
pressione di essere troppo 
vjcini al volante, questo ri, 
sulta molto leggero e facile 
da manovrare. La macchi
na, d'altra parte, ha una te
nuta di strada perfetta e la 
guida risente assai poco an
che del fondo stradale scon-
nesso. Ottima la visibilita 
in ogni direzione. La stru-
mentazione e molto ben 
raccolta e di agevole lett li
ra ma, in certe condizioni 
di luce, il volante si riflette 
sugli strumenti. 

II gia eccellente grado di 

finitura dell'interno della 
macchina sarebbe stato per-
fetto se si fosse prowedu-
to a sistemare, oltre al cas-
settino che sta sulla destra 
della plancia, anche qual
che vano o tasca portaog-
getti. 

II bagagliaio della «Pas
sat » e molto regolare e 
spazioso, con il solo neo 
rappresentato dalla ruota di 
scorta sistemata sotto il 
piano bagagli. 

Resta da dire che duran
te la prova, se non abbia
mo potuto saggiare a fondo 
la potenza dei motori. ab
biamo potuto controllarne 
la eccezionale elasticita. 
Con il modello con motore 
da soli 55 CV abbiamo po
tuto riprendere in quarta 
da una velocita di poco su 
periore ai 35 orari. 

E' uscita in questi giorni dallo stabilimento Bertone di 
Grugliasco 1'ultima Fiat «850 spider» (nella foto nel mo-
mento dei festeggiamenti). La vettura, pur non essendo 
piu in listino per il mercato europeo, continuava a essere 
prodotta a cadenze elevate nella versione USA. garanten-
do cost U collegamento con U nuoro modello Fiat « Xl/9 » 
su tutti t mercati. 

140.000 vetture prodotte rappresentano un record asso-
luto per la industria della carrozzeria italiana; per la Ber
tone. in particolare, esse hanno signiflcato il raggiungi-
mento di una potenzialita e modemita industriale di tutto 
rispetto. 

Del resto questa e la logica evoluzione del carrozziere 
che puo sussistere ed esprimere il meglio di s^ soltanto 
se riesce a porsi in una dimensione industriale che vada 
oltre il semplice aspetto creativo. Quest'ultimo, infatti, 
sebbene indispensabile, non e piii oggi certamente suffi
ciente. Nuove tecniche produttive, unitamente alia neces-
sita di garantire un prodotto di serie qualitativamente 
sempre migliore, esigono infatti investimenti che si ren-
dono disponibili soltanto in un complesso di grande di
mensione. 

II record raggiunto dalla Bertone con la «850 Spider» 
conferma la evoluzione descritta, e al tempo stesso costi-
tuisce la premessa indispensabile per la qualificante pro
duzione di un modello quale la nuova Fiat « X l / 9 a di 
cui sono previste oltre 100 unita giornaliere. 
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le Renault 5: L, 850 cc, 125 km/h 
TL, 950 cc, 140 lem/h, 

freni antorlori a disco 
Ua Lire 1.040.000, piu IVA 12% 

f r ^ 
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le Renault 6i L, 850 cc, 125 km/h 
TL, 1100 cc, 135 km/h, 

freni anterior! a disco 
da Lire 1.060.000, piu IVA 12% ^ 

*4t1rA»">p&n$<K'V****wv*r.f j v^. 

x \ !e Renault 12: 
jBS TL, 1300 cc, 145 km/h 
• n ^ - TS, 1300 cc, 150 km/h 

} Break, 1300 cc, 150 km/h 
in Gordini, 1600 cc, 

185 km/h 
da Lire 1.290.000 

piu IVA 1296 

le Renault 16 
TL, 1600 cc, 155 km/h 

TS, 1600 cc, 165 km/h 
TL e TS anche a 

trasmissione automatica 
da Lire' 1.590.000 

piu IVA 1296 

**?*+-**&m*tovm# k ^ m w ^ ^ 

~^%M^.»V-f»V"** " ^T^ ' l f iS 

i Conpfe Renault 15: 
TL, 1300 cc, 150 km/h 

TS, 1600 cc, 170 km/h 
TS anche a 
trasmissione automatica 

da Lire 1.660.000 
IVA 12% 

1 Coupe Renault 177: 
TL, 1600 cc, 170 km/h TL anche a 

trasmissione automatica 
TS, 1600 cc, 180 km/h, 

iniezione elettronica 
TL e TS anche in 

>3 versione convertibile 
"da Lire 2.025.000 
piu IVA 1296 

hotrovatoltenauM 
quattro ruote in gamba 

Renault 4 la -quattro mote* piu in gamba per Iavoro e vacanza 
ti conquista con le eccezionali prestazioni delle sue 

sospensioni indipendenti, su qualsiasi strada. 
Fa ben IS chilometri con un solo litro di benzina. 

£ Renault 4 e proprio spaziosa: —— 
5 persone e relativo bagagllOO I <*r nccvere (tenia alcun impefno) tutta 

lmetrocnbodicaricoutileOedile J %£Z2ZZS£2:%$&$*-
posteriore ribaltato o asportato). j 

Le Renault 4: Lusso, Export, 
Special - 850 cc, ! 

15 km con un litro. j 
Prezzo a partire da Lire 900.000, i 

pia IVA 12%. j 
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