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Convincente prova della vetturetta della Leyland-lnnocenti 

Per mille chilometri alia guida 
della Mini «1000> serie Export 
Aumentati i pregi dell'auto piccola fuori e grande dentro - Pochi i difetti rimasti 
successo dimostrato dai tre milioni di esemplari venduti 

Un 

Quando, sul finire del me-
se di marzo, la Leyland In
nocent! organizzfc ii lancio 
delle «Mini» serie «Ex
port » baso la sua campa-
gna pubblicitaria su una se
rie di personaggi accompa-
gnati da uno slogan negati-
vo: «Lni non e nno dei 
Mini...». Poteva essere una 
trovata rischiosa, visto che 
generalmente la pubblicita 
di un prodotto nuovo tende 
nd esaltarne i pregi e le ca-
ratteristiche, ma non va di
luent icato che le «Mini » 
non sono un prodotto nuo
vo nel vero senso della pa-
rola; sono macchine che 
hanno alle spalle quattor-
dici anni di esperienza e 
che in oltre tre milioni di 
esemplari sono state collau-
date da almeno altrettanti 
automobilisti per miliardi e 
miliardi di chilometri. 

Lo slogan, quindi, era giu-
stificato e lo prova il fatto 
che le vendite delle «Ex
port » stanno procedendo a 
pieno ritmo, 

Degli « aggiornamenti » ap-
portati a questa nuova se
rie delle Mini avevamo gia 
parlato a suo tempo dopo 
una breve prova effettuata 
in occasione della presenta-
•zione delle « Export »; ne a-
vevamo dato un giudizio po-
sitivo ed il giudizio mante-
niamo dopo una prova ben 
piii lunga ed impegnativa 
(circa 1000 chilometri) che 
ci ha consent ito di apprez-
zare le innovazioni e, an-
che. di ricordare qualche 
piccolo difetto. 

Elenchiamo subito i difet
ti, che d'altra parte sono 
noti e che pure non sono 
stati di ostacolo alia diffu-
sione della vettura: l'omo-
logazione per quattro per-
sone quando, sia pure un 
po' strettine, la vetturetta 
potrebbe trasportarne cin
que; lo scarso spazio a di-
sposizione per il bagaglio; 
la rumorosita alle elevate 
velocita 

I primi due difetti, come 
e evidente, faranno parte 
vita natural durante della 
carta d'identita della vettu
ra e, come si e dimostrato, 
non hanno avuto influenze 
negative sulla sua afferma-
zione. Al terzo. a nostro av-
viso, si sarebbe poruto ri-
mediare proprio in occasio
ne del lancio della serie 
« Export». 

Un rilievo ancora, prima 
di passare alle tante carat-
teristiche positive della vet
tura: quel maledetto posa-
cenere anteriore continua ad 
essere collocato ad una ta
le distanza dal guidatore, da 
costringerlo ad aderire alle 
crociate contro il fumo og-
gi tanto di moda. 

Ma veniamo agli aspetti 
positivi. 

Sedendosi al post.o di gui
da della Mini Export 1000 
M'au'o usata per la prova* 
si nota in primo luogo la 
nuova pulsantiera con i co-
mandj a bilanciere, che so
no molto piu sicuri e di piu 
agevole uso. Un'occhiata al 
nuovo volante di foggia 
sportiva a tre razze e con 
il nuovo marchio e subito 
l'attenzione e attratta dal 
bloccasterzo, montato di se
rie. che rappresenta un pre-
gio in piii, visto il suo po-
tere di dissuasione per i 
malintenzionati. L'awiamen-
to e prontissimo e subito 
st sente di avere tra le ma-
ni un motore di razza: con 
I suoi 998 cc di cilindrata 
sviluppa infatti una poten-
za di 55 CV SAE a 5600 
giri ed offre una coppia 
massima di 7,8 kgm SAE a 
3200 giri al minuto. 

Una spia rossa sulla de-
stra della pulsantiera indi-
ca che il freno a mano e 
inserito (un piccolo parti-
cola re che contribuisce a 
salvaguardare il frcno di e-
mergenza); lo stacchiamo, 
inseriamo la prima e par-
tiamo. Notiamo cosi 1'altro 
pregio della serie «Export»: 
il cambio a quattro marce 
tutte sincronizzate, essendo 
stati aboliti alcuni rinvii, e 
ora molto preciso e di ra- , 

pido innesto; essendo la le
va molto ben disposta tra 
I sedili non costringe chi 
<( guida lungo» a staccare 
la schiena per eseguire le 
manovre. Anche la retro-
marcia, ce se ne avvede al
ia prima occasione di far 
manovra, entra facilmente 
sollevando il pomello, sen-
za dover forzare, come sui 
vecchi cambi, per vincere 
la resistenza del mollone. 

Ed eccoci a macular chi
lometri: ne abbiamo per-
corsi quattrocento di segui-
to in autostrada, salvo ar-
resti alle barriere e per un 
riformmento, con l'ago del 
tachimetro costantemente 
sui 140 orari: non solo il 
motore non ha dato il mi-
nimo segno di affaticamen-
to, ma la temperatura del-
l'acqua si e sempre mante-
nuta su valori ottimali. 

Ottima macchina per au
tostrada, dunque, questa 
vetturetta che in citta oc-
cupa lo spazio di un fazzo-
letto. Ottima anche su per-
corso misto e ricco di cur
ve, grazie alia trazione an
teriore. 

Dei freni non abbiamo a-
vuto occasione di fare gran
de uso, comunque ci sono 
parsi (non si dimentichi che 
sono a disco anteriormente 
e a tamburo posteriormen-
te) sufficientemente poten-
ti, anche se richiedono qual
che sforzo al pedale. 

Si aggiunga che le Mini 
« Export » hanno in piii, ri
spetto alle altre, le trombe 
bitonali, lo specchietto di 
cortesia, il tergicristallo a 
due velocita, e si ha un 
quadro abbastanza comple-
to delle nuove Mini. Non 
si dimentichi, poi, che han
no brillanti doti di accele-
razione (abbiamo impiegato 
secondi 37,7 per coprire il 
chilometro con partenza da 
fermo) e che non consuma-
no molto (chilometri 11,2 
con un litro di benzina, viag-
giando sempre al limite del
le possibilita). La Casa, co
munque, indica un consumo 
convenzionale di 7,2 litri 
per 100 chilometri. 

La «Mini 1000» nella versione Export (foto in alto). Nell* 
foto qui topra un particolare deH'interno vettura con la nuova 
pulsantiera. 

£ in commercio da oggi 

Un lubrificante 
tutto sintetico 
Realizzato dopo dieci anni di ricerche - Le 
sue caratteristiche sono tali che sembra 
giustiflcato il prezzo molto elevato 

Dopo 10 anni di ricerche 
di laboratorio e di prove 
su strada la Mobil Oil ha 
realizzato un lubrificante 
per motor! dalle caratteri
stiche assolutamente ecce-
zionali: mantiene intatta la 
sua fluidita sino a tempe
ratura di 54 gradi sotto ze-
10 e ciononostante garanti-
sce uno spesso velo d'olio 
intorno agli organi in mo-
vimento anche alle piii ele
vate temperature raggiunte 
dal motoie. 

II lubrificante, al quale 
e stato dato il nome com
mercial di « SHC », consen-
te inoltre una nduzione del 
consumo di olio, che e sta-
ta valutata intorno al 33 per 
cento durante l'impiego in 
laboratorio, del 25 per cen
to durante l'impiego su ta
xi in normale servizio cit-
tadino, sino al UO per cen
to durante l'impiego nei ral
ly. Questi risultati sono sta
ti ottenuti realizzando un 
lubrificante completamente 
sintetico e che ha un in-
dice di viscosita che arri-
va sino a livello 220 rispet-
to ai livelli 80-100 dei lu-
brificanti convenzionali. 

Dando l'annuncio che a 
partire da oggi l'« SHC » e 
disponibile presso i piii im
portant! punti di vendita 
della compagnia (la dispo-
nibilita del nuovo olio per 
motori e ancora limitata) 
la Mobil ha precisato che 
il prezzo per la lattina da 
un litro e stato fissato in 
2800 lire. 

Come si vede si tratta di 
un prezzo piuttosto elevato 
rispetto a quello dei lubrifi-
canti convenzionali della 
Mobil (che continueranno 
ad essere venduti) e delle 
altre case, ma i dirigenti 
della societa assicurano che, 
ciononostante, l'impiego del-
l'« SHC » e conveniente per-
rhe, a parte i ridotti con-
sumi, garantisce una sem
pre adeguata pressione, ra-
pidi awiamenti anche a bas-
sissime temperature con 
vantaggio per la durata del
la batteria, una pressoche 
perfetta pulizia del motore. 

Motori 
di ricambio 
per le Fiat 

l a FIAT ha rlstrutturato II pro
prio «St-r\lzIu Motori Nuuvl », 
rsteiulenilune la t-aplllarlta, la ra-
piUKa r rertlctrnza operatlta. 
Awalrmlnsl ill questo st-rtlzlo I 
possessor! ill nutuit'tturr FIAT 
tilt' slanu ancora In produzlone 
possono hostliulre II \evtlilo mo-
lore con uno uuo\u til fabhriea. 
tlotatu ill una carunzla .specif!-
id, oltre a quella derUante ap-
putlto dal fatto di essere nuovo. 
A seronda delle condlzlonl drl 
tect-hlo motore, questo hi potra 
sostitulre con tin motore « com-
plt'tu ». con uno « semlcompleto • 
oppure ion uno « alleggerito ». 

SI tratta nempre ill RruppI In-
teramente nuo\l, prele\ati diret-
tamente dalle llnee di fabbrica-
zlone, e prexistl in queste solu-
zloni per adeguarsi megllo alia 
effettUe eslgenze degli utentl, an
che in fatto dl !>i>e.sa. 

A parte I casl estreml, che pos-
sono richlederc la sostltuzlone del 
«motore completo», spesso e 
possihile Infatti recuperare dal 
tecchio gruppo organi comple-
mentarl tuttora eftlclentl: sono 
cosi dlsponlblll 1 motor! « semi-
completi », die comprendono sia 
ii basamento che la testata e 
mancano solo dl partlcolari qua
il II flltro aria, il volano, II mo-
torino d'awlaruento, la dlnamo, 
ii carburatore, la pompa delta 
benzina, ecc. 

Quando Invece II punto debol." 
e solo 11 « banco », mentre la te
stata e gll altrl organi sono an
cora In buono stato — o nono 
gia stati revlslonati — si puo ri-
correre al « motore alteggerlto », 
che conslste nel solo gruppo cl-
lindri completo dl albero a goml-
II. bielle, pistonl, pompa olio, 
ecc. 

Anche qui 11 * • .re » del mo
tore e nuoio, mentre si manten-
gono del \ecchip la testata ed 
altri partlcolari come I collettorl 
di aspirazione e scarlco, 11 car
buratore, II distributors, dl ac-
censione, il volano, ecc. II prin-
cipio della sostltuzlone prende 
cosi 11 posto del principlo della 
«riparazlone» ed anche 11 mo
tore ditenta «pezzo dl ricam
bio ». 

Per tuttl i motori, sia com
pleti che semlcompleti o alleg-
geriti, \iene consegnato un appn-
sito certlficato di garanzla per la 
durata dl 6 mesi. 

Insegnamenti di attualitd dal V Mobil Economy Run 

Guida «dolce» per non consumare troppa benzina 
Oltre 16 chilometri con un litro di carburante al volante della sportiva « Fiat X 1/9 » - Quest'anno la gara 
si e svolta su un percorso stradale con normali condizioni di traffico - II segreto per economizzare: preve-
dere per tempo le varie manovre 

Una Fiat « X 1/9 » durante la 
quinta « Economy Run ». 

prova. Dalla foto st v«d« ben* il tip© di percorso scalto per la 

Le strode / II traffico 

Strade traffico 

L'« operazione 

vacanze » 

programmato dalle 

Ferrovie dello Stato 
L'azienda delle Ferrovie dello 

Stato ha gia predisposto il pro-
gramma di massima del treni 
siraordirmn coilegati con I'cope-
ranone racarne *. operazione cl.« 
per le FS lnizia tra poco piu di 
un mese e cioe a partire dal 27 
lugho. Da questa data e sino al 
due settembre compreso sono 
previsti globalmente 2S4 rolle-
tamenti straordinan • media e 
lunga percormua per il solo ser
vizio intemo. 

L'alta stagione turtstica 1973 
dorrebbe cotncidere con un ln-
tenso movimento di viaggiaton. 
data la crescente mobilita degli 
italtani evldenziatasi negli ulti-
mi anni. Per quanto conoeme I 
collegamenti intemazionali. sono 
prertsti 199 convogh sussidiaii a 
treni ordinan. 

A questa cifra occorre aggiun-
gere 74 straordinari per 11 n-
tomo in Italia dei lavoratori al-
restero — attraverso 1 transltl 
di Domodossola. Chiasso. Lutno 
e Brenner© — e 21 nel senso 
sud nord iper i nentn>. Queate 
cifre sono vuscetubjh dl modi-
flche in relatione ad altrl con-

rogii che potranno essere orga-
nuzati in sede compartimenta-
le. sulla base di particolari esi-
cenze del mornento. II contem-
poraneo nnforzo di treni ordi
nan tmplichera una generate mo-
b-.Iitazione del « parco rotabili » 
delle FS. 

• Circa 75 miliardi di lire sa-
ranno spesi per compiere lavoii 
di cost run one e di sistemazaone 
lungo la rete delle strade statali 
e delle autostrade Lo ha deciso 
il Cor»iglio di amministraaone 
deli'AN'AS. Qiiesti 75 miliardi 
vanno ad aggiungersi ai 76 mi
liardi di htrori dehberaU il 15 
giugno scoiTo 

Le opere approbate rienlrano in 
un piano per potermare. in gene-
rale. la rete stradale nanonale e. 
in particolare. per migliorare con 
Msiemi tangermali ii collegamen-
to tra alcune aree urbane e le 
pnncipah diretuici di traffico. 

I costi delle principal! opere 
viane che saranno realizzate nel-
le varie regioni sono i seguentl: 
43 miliardi in Piemonte e Lom-
bardia; 10 miliardi In Emilia; 5 
miliardi nel Lazio; 5 miliardi in 
Campania e 7 miliardi e mezzo 
in Sicilia. 

• Gli automobilisti Italian! han
no consumato nel 1973 suite no-
stre autostrade complessivamen-
te 552 milioni di litri dl bensl-
na e 263 milioni di litri dl fa-
solio. Rispetto al 1971 e stato 
registraio tm lncremento nel con-
sumt del 19^4 per cento per le 
benzine e del 2M1 per cento 

• per il gasolio. 

Piu potente la piccola 
«Diesel» della Peugeot 

Un motore piii potente equipagger* • partire da questo me*e 
le Peugeot «204 break Diesel > (nolle foto). Si tratta di vn 
•vmento di potenze di oltre il 10 per cento, ottenuto mediante 
un lncremento di circa 100 cc della cilindrata. Lo scheme di 
qvesto motore, che conserva II record di «Diesel piu vatoce 
del mondo», e rimatto invariato: qwattro cilindri in line* per 
una cilindrata totale che e ora di 1357 cc, monoalbero, 45 
CV DIN • 5000 giri. La Peugeot • 204 break Diesel» * una 
vettura capaco di cinque posti, tupera I 127 km orari, dispone 
di freni a disco anterior! con sei>ofieno, consuma mono di sett* 
litri di gasolio per cento km o costa 1.990.000 IVA compresa. 

Da qualche tempo a que
sta parte si fa un gran par-
lare di crisi del petrolio, 
di difficolta di rifomimen-
ti per la benzina e, natu-
ralmente, delle richieste dei 
petrolieri di aumentare il 
prezzo dei carburanti. Quan
to queste difficolta siano o-
biettive e quanto siano par
te di una manovra politi-
ca ed economica non e que
sta la sede per analizzare; 
certo e che, vuoi per la 
difficolta, sempre piii fre-
quente, di rifomirsi rego-
larmente di carburante, vuoi 
per il prezzo che la ben
zina fmira per avere se sa
ranno accolte le richieste 
dei petrolieri, economizzare 
sul carburante potra rive-
larsi una decisione piii che 
opportune. 

Ecco quindi che la 5* Mo
bil Economy Run non po
teva svolgersi in un mo
rnento piii propizio, visto 
che e proprio organizzata 
per dimostrare che si pub 
viaggiare in automobile a 
medie sufficientemente ele
vate senza sottoporre il por-
tafogli ad un eccessivo sa-
lasso. Che questa gara ab-
bia anche un risvolto pub-
blicitario, nel senso che si 
e portati a concludere che 
certi risultati si possono ot-
tenere proprio con quella 
marca di carburante. e co-
sa scontata; ma e un fatto 
che. guidando col piede leg-
gero, si possono realizzare 
nell'uso dell'automobile, e-
conomie di esercizio non in-
differenti anche se sono dif-
ficilmente trasferibili nella 
pratica certi risultati sba-
lorditivi realizzati in prece
dent i edizioni della Mobil 
Run. 

Nel 1969. per esempio. Ta-
ruffi alia guida di una «FIAT 
128» riusci a percorre, ad 
una media di 75 chilometri 
orari, 19,61 chilometri con 
un litro dt benzina. Ma al-
lora la gara si era svolta 
all'Autodromo di Vallelun-
ga ed era stato possibile ri-
correre ad espedienti che 
per ragioni di sicurezza e 
sconsigliabile usare nella 
guida normale. Nelle suc
cessive edizioni svolte su pi-
sta i risultati migliori fu-
rono di 23,74 chilometri con 
un litro di benzina con la 
• A 112» e di 16,41 chilo
metri con un litro con la 
eFIAT 127 ». 

Le gare in pista, pert), 
avevano il difetto di con-
sentire un tipo di guida as-
solutamente impossibile su 
strada normale e la Mobil 
decise cost di non organiz-
zare piii manifestazioni di 
questo genere negli auto-
dromi. 

L'anno scorso, con la 
ePIAT 132 a, la gara fu or
ganizzata in Sardegna, nei 
dintomi di Alghero, su stra

de aperte al traffico ma 
poco battute ed i risultati 
migliori (13,99 chilometri 
con un litro) cominciarono 
ad essere piii aderenti alia 
realta. 

Ma la prova piii signifi-
cativa e stata effettuata pro
prio quest'anno: un percor
so di 112 chilometri in Pu-
glia, suU'itinerario Selva di 
Fasano, Castellana, Albero-
bello, Locorotondo, Ostuni, 
a bordo di una macchina 
sportiva, la «FIAT X 1/9 ». 
Qui la gara si e svolta su 
strade ricche di traffico, con 
attraversamenti di centri a-
bitati e quindi in condizioni 
di guida che sono analoghe 
a quelle che incontra l'au-
tomobilista normale. 

Se i risultati sono stati 
lusinghieri — 16,627 chilo
metri con un litro nella pro
va «veloce» e 18,214 chi
lometri con un litro nella 
prova aturistican — lo si 
e dovuto alia aerodinamici-
ta della vettura (si ricordi, 
tra 1'altro, che la « X 1/9» 
e la prima FIAT a motore 
centraie) disegnata da Ber-
tone, alia «elasticity» del 
motore ed alia condotta di 
gara dei partecipanti alia 
manifestazione, 91 giomali-
sti di tredici nazioni. 

Sul percorso studiato dal-
la Mobil non erano possi-
biii espedienti di sorta, an
che perche un'apposita stru-
mentazione registrava even-
tuali tratti percorsi in fol-
le o con motore spento. Per 
economizzare benzina non 
e'era altro mezzo che adot-
tare un sistema di guida 
«do!ce>, vale a dire quel
lo di evitare brusche acce-
lerazioni e frenate, di ridur-
re al minimo i cambi di 
marcia tentando di viaggia
re il piii possibile in presa 
diretta. Si trattava, in pra
tica, di prevedere per tem
po quando si sarebbe do
vuto decelerare o fermarsi. 
Le medie ottenute (72 km/h 
per il percorso veloce e 64 
per quello turistico) sono 
state piii che soddisfacenti 
dato il tipo di tracciato e 
se si considera che con la 
macchina sportiva della pro
va si sono realizzati gli stes-
si consumi della prova ef
fettuata in autodromo con 
la «127 ». 

• Nel corso del mese dl aprile 
1973 la Chrysler France ha pro
dotto 43.303 Tetture, contro 40.290 
dello scorso anno. Inoltre sono 
stati prodotti 5 016 element! de-
stinati al montaggio aU'estero 
contro 4.054 nell'aprile "72. Le e-
sportasioni sono state di 25 695 
vetture contro 26.469 dell'anno 
scorso. Oil element! destinati al 
montaggio aU'estero sono stati 
4 920 contro 4 848 di un anno fa. 
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le Renault 4: Lusso, Export, Special, 850 cc, 
J 5 km con un litro 

da Lire 900.000, piii IVA 12% 

le Renault 6: L, 850 cc, 125 km/h 
TL, 1100 cc, 135 km/h "**"" 
' freni anteriori a disco (,' 

da Lire 1.060.000 
piu IVA 12% 

,A „ . * i*«^y^ 'o**» ,^VLP • * * , 

•ZtfM 
le Renault 12: TL, 1300 cc, 

y45 km/h -TS , 1300 cc, 
, 150 km/h - Break 
**> 1300 cc, 145 km/h 

Gordini, 1600"cc, 
s 185 km/h 
da Lire 1.290.000 

piu IVA 1 2 % 

le Renault 16: TL, 1600 cc, 
155 km/h-TS, 1600 cc, 

165 k m / h - T L e TS 
anche a trasmissione 

automatica 
da Lire 1.590.000 < 

piu IVA 12 % 

vZ-NW^Ve***** - ^ R ^ - A - ^ . ^ ^ . v ^ v w . , 

i Coupe Renault 15: 
*i TL, 1300 cc, 150 km/h 
i>" TS, 1600 cc, 170 km/h 

TS anche a trasmissione 
> automatica 
da Lire 1.660.000 

piu IVA 12% 

i Coupe Renault 177: 
TL, 1600 cc, 370 km/h 

TL anche a trasmissione 
automatica-.TS, 1600 cc,. 

180 km/h, iniezione 
elettronica-TLeTS 

, anche in versione convertibile 
da Lire 2.025.000 

piu IVA 12 % 

ho trovato Renault 5, 
f § la'cittadinagiramondo 

Renault 5 c estremamente compatta (m. 3,50) per permetterti 
di scattare nel traffico urbano, ed e protetta dai paraurti a scudo. 

Renault 5 ti serve altrettanto bene nei lunghi viaggi perchd 
e robusta e ha trazione anteriore per una perfetta tenuta di strada, 

sospensioni indipendenti sulle — ; 
quattro mote frenata sicura ' 

e precisa (freni a disco anteriori 
sulla TL). 

Le Renault 5: L,850cc,125 km/h; 
TL, 950 cc, 140 km/h, 
freni a disco anteriori. 

Prezzo a partire da Lire 1.040.000, 
piu IVA 12%. 

RENAULT 
la piii alt* predtniooc al mooUo di trazioni anteriori, 

Per ricevere (senza alcun impegno) tatta 
la documentazione delle Renault preferite, 
riempi questo tagliando e spediscilo a : 
Renault Italia - Casella Posute 7256 
00100 Roma - Nomentana 

4 | 5 | 6 |12|15|16|177 mexleto* 

Nome.__ 

Cofnome 

Via 

Citta. 
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