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FESTIVAL 
DELLUNITA 
SUL 

con la M/n IVAN FRANKO 

1' SETTEMBRE 
il 

7 SETTEMBRE 

La M/n IVAN FRANKO di 20.000 tonnellate di dislocamento, lunga 176 metr i , 
20 nodi d i velocita, mette a disposizione dei crocieristi 

una attrezzatura di pr imordine ed ogni piu moderno ricavato del la tecnica navale e, per quanto 
riguarda le sistemazioni, offre: una luminosa sala da pranzo capace di 700 post i ; un grande 
salone da ballo; un night club; 6 bar dislocati sul ponte dei saloni e sul ponte di navigazione; 
una piscina coperta, con volta apribile; una piscina all 'aperto per bambini ; una sala da ginnastica; 
una sala da giuoco per bambini , un cinema capace d i 120 post i ; una biblioteca e sala d i scrit-
tura; 3 negozi di vendita di oggetti r icordo; 2 saloni parrucchiere e barbiere; un sistema regolabile 
di aria condizionata in ogni ambiente; un impianto di televisione nei bar e in vari saloni; una 
cucina, di t ipo internazionale che avra la sovraintendenza d i cuochi i tal iani. 

ITINERARIO 

GENOVA - MARSIGLIA 
TUNIS! - MALTA - GENOVA 

Quote di partecipazione da L 110.000 a L 160.000 
(L 80.000 per i giovani!) 

PER INFORMAZIONI E PRENOTAZIONI RIVOLGERSI A: 

UNITA' VACANZE 
VIALE FULVIO TESTI, 75 - 20162 MILANO • TEL. 64.20.851 interno 225 
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E' disponibile anche in Italia la nuova «Ami Super» 

Due Citroen 
in una sola 

La struttura dell'« Ami 8 » e il cuore (di 1015 cc.) della « GS » - Prestazioni piu che soddisfacenti - i migliora-
menti rispetto alia famosa bicilindrica - Qualche particolare criticabile - II prezzo e molto interessante 

La Citroen continua a te-
nere desta l'attenzione della 
stampa specializzata non so­
lo per questlonl di politi-
ca economico-finanziaria (si 
pensi alio sganciamento del­
la Fiat), ma soprattutto per 
il lervore di nuove iniziati-
ve che sembrano contraddi-
stinguere questo periodo 
partlcolarmente felice per la 
Casa francese. Cosl appren-
diamo che il bilancio 1972 
si e chiuso con un buon 
margine attivo, che la cifra 
di affarl e aumentata rispet­
to al 1971 del 12,2 per cento 
e che e iniziata la produzio-
ne delle vetture nel nuovo 
stabilimento, ancora in via 
di ultimazione, di Aulnay-
sous-Bols. 

La Citroen, dunque, e piu 
che mai sulla cresta dell'on-
da. E il merito di cio va 
ascritto ai tecnlci che han-
no saputo lanciare un mo-
dello di grande successo co-
m'e la GS nelle due versio-
ni da 1015 e 1220 cc. 
' Ora in Italia e stata Inn-
ciata una nuova Citroen, 
nuova" per essere l'unione 
pressoche perfetta di due 
vetture gia in produzione: 
la GS appunto e la famosa 
Ami 8, la bicilindrica raf-
freddata ad aria da 602 cc. 
che e una delle vetture fran-
cesi piii conosciute in Eu-
ropa. 

II nuovo modello si chia-
ma Ami Super, si avvale 
della carrozzeria della Ami 8 
e del propulsore di 1015 cc. 
della GS. 

Si tratta insomma di una 
vettura nuova che pero non 
presenta sorprese, che non 
deve pagare lo scotto del 
«noviziato della strada», 
prezzo piii o meno elevate 
che inevitabilmente viene a 
gravare sull'utente. 

II motore e il collaudatis-
simo quattro cilindri della 
GS raffreddato ad acqua 
con una cilindrata di 1015 
cc. e la potenza massima 
di 61 HP SAE a 6750 giri 
il minuto. La trasmissione e 
a trazione anteriore con 
giunti omocinetici, tripodi e 
sfere; la frizione e del ti­
po monodisco a secco; il 
cambio e a quattro rapporti 
sincronizzati piii la retro-
marcia. 

Grazie al motore della GS 
la Ami Super rispetto alia 

- Ami 8, che resta in produ­
zione, ha una potenza supe-
riore del 67 per cento. Oltre 
all'adozione del motore a 
quattro cilindri, TAmi Super 
presenta alt re innovazioni 
come la scatola del cambio 
tipo GS con leva a cloche 
le sospensioni di nuovo tipo 
con barre antirollio all'avan-

treno e al retrotreno e nuo-
vi ammortizzatori idraulici 
particolarmente sensibili. La 
nuova geometria dell'avan-
treno comporta una maggio-
re dolcezza e precisione al­
io sterzo, dando un senso di 
maggior sicurezza o chi gui-
da ed accentuando la ma-
neggevolezza del mezzo. 

Inedito sulla Ami Super 
anche il sistema di frenatu-
ra, logicamente adeguato al-
le maggiori prestazioni assi-
curate dal propulsiore: due 
freni a disco tipo GS 1220 
all'avantreno e due freni a 
tamburo con limitatore di 
frenata in funzione del ca-
rico sul retrotreno. I dischi, 
situati all'uscita dei semias-
si sono ventilati da un con-
dotto d'aria forzata collega-
to con la ventola del raf-
freddamento. 

Migliorie sono anche state 
apportate all'abitacolo, ora 
molto piii insonorizzato. Co-
si si nota il volante di nuo­
vo disegno. la leva del cam­
bio inserita al centro del 
pavimento, il nuovo cruscot-
to, il lunotto termico, la 
ventola dell'aria calda. II 
serbatoio e stato maggiora-
to e portato alia capacita 
di 40 litri. 

Poche invece le varianti 
estetiche rispetto alia Ami 8: 
nuovo disegno della calan-
dra con fregio sulla masche-
rina e apertura per la ven-
tilazione, la scritta «Ami 
Super* sul cofano portaba-
gagli e la sigla «1015 » sul 
parafango anteriore destro. 

Ma e naturale che in una 
vettura di questo genere l'e-
stetica conti fino ad un cer-
to punto e che sarebbe sta­
to inutile gravare ulterior-
mente i costi di produzione 
per il gusto di cambiare un 
design ancora attuale e che, 
soprattutto, offre grande di-
sponibilita di spazio, dote 
questa che dovrebbe essere 
peculiare per una vettura e-
conomica, adatt* sia per la* 

• Una PUt c 125 P » costruita 
in Polonia su licenxa, ha stabi-
ltto 11 nuovo record di velocita 
per la classe 1500 cc. sul 25.000 
ton., coprendo la distanza in IS1 
ore, 3 minuU e 13 secondi, alia 
media di 138.081 ton/h. Alia gui-
da si sono altemati 7 pilot!, tra 
cui l'ex campione enropeo di 
Rsllyes, il polacoo Zasada. 

II record precedente di 117,610 
km/Ti apparteneva dal 1952 ad 
una Simca-Aronde francese. 

voro che per andare con la 
famiglia a fare la gita do-
menicale. 

Sono altre dunque le ca 
ratteristiche che vanno cu­
rate e diremmo che sot to 
questo profilo la Ami Super 
supera gH esami a pieni vo-
ti. La velocita massima e 
di 140 chilometri orari, la 
ripresa sempre pronta, la 
frenata sicura e progressi­
va senza obbligare il con-
ducente ad effettuare ecces-
sivi sforzi sul pedale del 
freno, la tenuta di strada e 
ineccepibile, il comfort di 
marcia ottimo grazie alle 
sospensioni « tipo Citroen » 
e ai sedili ben imbottiti, av-
volgenti e ottimamente an-
corati. Piu che sufflciente 
anche l'aerazione che non 
crea fastidiose correnti d'a­
ria. 

Promossa a voti pieni 
dunque questa matricola 
della strada. Per la lode 
manca qualche particolare 
come le maniglie d'appog-
gio per i passeggeri del di-
vano posteriore e i posace-
nere. Altri particolari mi-
gliorabili: l'eccessiva distan­
za delle marce, soprattutto 
della marcia indietro, e il 
coricamento in curva cui 
bisogna abituarsi. 

Si tratta comunque di nei 
che passano senza dubbio 
in secondo piano se si con-
sidera la Ami Super nel suo 
insieme e soprattutto sotto 
il profilo dei limitati costi 
di esercizio e del concorren-
ziale prezzo di acquisto: 1 
milione 215.000 lire per la 
berlina e 1.276.000 lire per 
il modello week-end. 

ALTRI DATI 

TECNICI 
MOTORK: nintore <iS ti­

po (• 10, 4 illlniiri urizzun-
tall coutrappostl n tint- a 
due, raffrrildaniento atl a-
rlii, due alberl a c-aniinr (1 
per tesluta). tlllmlruta 1015 
c c , a!esagf;lu 74 mm., cur-
sa 5'J nun., rappnrtu di 
coinprcssluiie U : 1. potenza 
(SAK) 01 CV a 6150 g/m. 
Coppia musslnia (SAK) 7,7 
KRIII. a 3500 c'lii., alliilftl-
tazlont- v ti n carliurature 
dopplti corpo. 

TKASMISKIONK: trazlo-
lie autrrlort-. i'rlzlmif mn-
iiottlicn a .seccu. Itapporti 
al cambio: la = 3.81X2 • 
2a = 2,:il26 - :«a --- 1.52.H8 -
4a = 1,1200 - KM = 1,1818. 
Coppia cnnlia 8/:i:i. 

SOSPKNSIONI: sospen­
sioni a 4 mote Intllneii-
tlfiitl, ogni ruota c artlco-
lata sulla traversa del te-
lalo tramlte un brntclo til 
sospeiisione tubolare, colle-
gato con una leva c un ti-
rante a una inolla ellcoi-
dale sollecitata a compre.n-
(ilone In un cllintlro di so-
spenstone collocato lonnltu-
dlnalmente sul telaio-piat-
tafonna. 4 ammurtizz:ito-
ri Idraulici BOOK orlnon-
tali. Harra antiroVlio ante­
riore e posteriore. 

STERZO: a cremagllera, 
plantone In 3 spezzoni, rap-
porlo dl demoltlpllcazlone 
1/18 - raggio di sterzata 
in. 5,70. 

CARROZZERIA: telaio a 
piattaforma rinforzato 
berlina 4 porte. 4 posti • 
break 5 porte, 3 posti. 

IMPIANTO ELETTR1CO: 
batteria 12 V, alternatore 
390 XV 

I'Ksi: iH-rllna k c 803. 
break kg. 815 In ordine dl 
marcia. 
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La « Ami Super », avendo conservnto la carrozzeria dal l 'a Ami 8 », 
ha una linea molto fami l iare. Nelle foto del t i to lo : l'« Ami Su­
per » vista d l f ronte con la calandra di nuovo disegno • (a d t -
stra) I ' interno r innovato. 

Colmano una lacuna incomprensibile in un Paese come il nostro 

Solo I Alfa Romeo produce in Italia 
autocarri con la trazione integrale 
Vaste possibilita di impiego e limitati costi di esercizio 

In un Paese come il no­
stro, ricco di montagne, do­
ve esistono zone nelle quali 
le strade veramente agibili 
sono poche, per lo piii sono 

impraticabili (a volte non 
esistono per niente), strana. 
mente non ci si e resi con-
to della necessita di dispor-
re di veicoli a quattro mote 

motrici. I pochi esistenti 
vengono usati. paradossal-
mente, quasi solo per parte-
cipare alle gare fuoristrada, 
oggi di moda. L'assenza di 
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Un'Alfa m A-19 m ai m w e n ageroiment* anch* aw terrene fangoso. 

Le strade / II traff ico 

Oltre 16 mila 
morti sulk 
strade francesi 

Reazioni estrcmamente vana-
te. di segno positive ; dl segno 
ncjtativo. hanno suscitato le re­
cent t dlsposizioni llmiUUve pro­
se dal govemo francese in ma­
teria di circolazione automobi-
Iistica in particolare limiti di ve­
locita e obbligo delle cinture di 
sicurezza. Mentre la polemics e 
ancora Tiva, un quotidiano eco-
nomico francese pubblica le se-
Ruentl c4fre: nel 1972 d sono sta-
ti. in Prancia. per Incidenti stra-
dalt 16 rnila oorti e 400 mila fe-
riti. In termini economic! que­
sto signifies una perdita, per il 
Paese. di 230 milioni di franchi 
(un franco 140 lire), doe il 2 
per cento del prodotto nazionale 
lordo. 

• Tre su sette sono le sca-
denze • estlve » per il pagamen-
to delle tasse di circolazione che 
le centinaia di migliaia di amo-
mobilistl italiani in procinto di 

andare in ferie devono tenere 
pnsenti. 

II calendario generale delle sca-
denze della tassa di circolazione 
per autoveicoli, motoveicoli. au­
tocarri. motocicli. rimorchi e au-
toscafi e infatti il seguente: au­
toveicoli: fino a S cavalli fiscali 
ecadenze 31 gennaio e 31 luglio 
da 10 cavalli fiscali in poi sca-
denza 30 aprile. 31 agosto e 31 di-
cembre; autocarri: scadenza 31 
maggio. 30 settembre, 31 gennaio; 
motocicli: come scadenze- dei 9 
cavalli; rimorchi: stesso regime 
che per git autocarri; autoscafi: 
stesso regime degli autocarri. 

In pratica le scadenze annual! 
sono in totale sette. 
• II centro elettronico deU'Ali-
talia — il • cervellone • che me-
morizza molte dcile operazioni 
delta eompagnia — verra poten-
zJato. Tre calcolatorl piii moder-
nl e capad di quelli attuali, per 
I quali la eompagnia di ban-
diera ha gia sUpulato un con-
tratto dl fomitura. da effettuar-
si nel secondo semestre del pros-
simo anno, sostituiranno gradual-
mente quelli ora In uso. Nel con-
tempo, il « centro elettronico ». 
attualmcnte dislocato presra la 

.vdc dell'EUR. verra trasferlto 
in nuovi locali. in corso di co­
st nizione sulla Portuense. L'ope-
rativita del centro nella nuova 
zona e prevLsta per la pnmavera 
del 1975. 
IS II pnmo referendum popola-
re nella storia di Innsbruck che 
doveva decidere 1c sorti dell'aero-
porto cittadino ha vis to una par-
tedpazione irrisoria di elettor?: 
solo il died per cento dei set-
tantamila aventi dlritto di voto 
ha partedpato alia consultazio-
ne. II risultato (si doveva deci­
dere se eliminate o mantenere 
l'acroponot e stato nettamente 
a favore della conservazione (W 
per cento a favore e 31 per cen­
to contra). Al dl la del risultato 
concreto tuttavia vi ft stata una 
grossa deluslone per tuttt coloro 
che vedevano nel referendum 
una occasion* per dimostrare la 
sensibilita e la maturita della po-
polazione nei confront! di un 
istituto dl consultazione diretta 
sti concreti problem! dl interesse 
generale. Una prova di tale de­
luslone * data dal giudizio del 
quotidiano di Innsbruck «Tiro 
ler Tageszeitung» che definisce 
il referendum una farsa. 

questi veicoli, per esempio, 
si pone drammatica, e pur-
troppo periodica, in caso di 
alluvioni e catastrofi natura-
li, nel corso delle quali si 
deve fare ricorso ai mezzi 
dell'esercito. 

Come conseguenza della 
mancata richiesta si e regl-
strata una carenza di offer-
ta, almeno da parte della 
produzione nazionale. Una 
lacuna cui e stato posto ri-
medfo con la realizzazione 
degli Alfa Romeo A 38 MM 
4 x 4 e A 19 MM 4 x 4 . Si 
tratta di veicoli a trazione 
integrale con caratteristiche 
simili. Essi adottano motori 
Diesel di 3.319 cc. di cilin­
drata che erogano una po­
tenza di 83 CV, per il mo­
dello A 38, e 72 CV per 
1'A 19. Hanno quattro mar­
ce sincronizzate, piii retro-
marcia e riduttore. Possono 
superare a pieno carico pen-
denze superior! al 60 per 
cento. 

Le l'Alfa Romeo MM 4 x* 
hanno un raggio di sterzata 
inferiore ai 5 metri, ecce-
zionale per veicoli di questo 
tipo. Montano di serie pneu-
matici speciali per fuoristra­
da. 

Rispettivamente, la A 38 e 
1'A 19 hanno portate utili di 
3.500 e 1.500 chili, velocita 
massime di 74 e 82 km/h e 
hanno un consumo di 13 e 
di 11 litri per 100 km. So­
no strutturalmente semplici 
per cui non pongono seri 
problemi di uso e manuten-
zione. 

I veicoli a trazione inte­
grale hanno una illimitata 
possibilita di impiego, ma 
soprattutto sono autocarri 
che marciano senza difficol-
ta su qualunque tipo di 
strada. indipendentemente 
dallo stato della strada stes-
sa. Fango. neve, ghiaccio. 
sabbia, ghiaia, acqua non li 
fermano. 

Gli A 38 e A 19 4 :< 4 han­
no gli stessi pregi d'uso ca­
rat teristici dei normali vei­
coli industriali Alfa Romeo: 
sono maneggevoli e confor-
tevoli. Sono costruiti in mo-
do da permettere di viaggia-
re indifferentemente con 
uno o entrambi i ponti in-
seriti, senza alcuna sensibi-
le differenza nel comporta-
mento e nella tenuta di stra­
da. Hanno potenza sufficier). 
te per risolvere qualsiasi 
problema di percorso possa 
presentarsi nel caso di im­
piego molto gravoso. E po-
tremmo aggiungere che han­
no anche una linea piacevo-
le, cosa che non guasta mai. 

Innne, particolare impor-
tante per gli utenti, gli A 38 
e A 19 4 x 4 possono conta-
re sulla rete di vendita e 
assistenza Alfa Romeo. 
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