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4 FESTIVAL 
DELLUNITA 
SUL MARE 

con la M/n IVAN FRANKO 

V SETTEMBRE 

7 SETTEMBRE 

* 

- - - • - « 

La M/n IVAN FRANKO di 20.000 tonnellate di dislocamento, lunga 176 metri, 
20 nodi di velocita, mette a disposizione dei crocieristi 

una attrezzatura di primordine ed ogni piu moderno ricavato della tecnica navale e, per quanto 
riguarda le sistemazioni, off re: una luminosa sala da pranzo capace di 700 posti; un grande 
salone da ballo; un night club; 6 bar dislocati sul ponte dei saloni e sul ponte di navigazione; 
una piscina coperta, con volta apribile; una piscina all'aperto per bambini; una sala da ginnastica; 
una sala da giuoco per bambini, un cinema capace di 120 posti; una biblioteca e sala di scrit-
tura; 3 negozi di vendita di oggetti ricordo; 2 saloni parrucchiere e barbiere; un sistema regolabile 
di aria condizionata in ogni ambiente; un impianto di televisione nei bar e in vari saloni; una 
cucina, di tipo internazionale che avra la sovraintendenza di cuochi italiani. 

ITINERARIO 

GENOVA - MARSIGLIA 
TUNISi - MALTA - GENOVA 

Quote di partetipaznne da L 110.000 a L 160.000 
( L 80.000 per i giovani!) 

" ' f f i PER INFORMAZIONI E PRENOTAZIONI RIVOLGERSI A: 

fTj UNITA' VACANZE 
L ^ A VIALE FULVIO TESTI, 75 - 20162 MILANO - TEL. 64.20.851 interno 225 
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Secondo un test di un periodico tedesco 

L'Alfetta ha la meglio 
di fronte alia BMW 520 
Due vetture eccellenti ma la macchina dell'Alfa batte decisamente 
la rivale grazie al prezzo piu contenuto 

• • L'Alfetta • la BMW 520 u t t t t per il test. 

Nel mese di aprile di quest'anno 

Immatricolazioni: 
terza la Renault 
La marca francese preceduta solo da Fiat 
e Alfa - Un'iniziativa per le vacanze 

Dai dati statistici di im-
matricolazione forniti dal-
l'Automobile Club d'ltalia 
— informa la Renault Ita
lia — risulta che la Casa 
francese mantiene il primo 
posto fra gli importatori 
anche alia fine del primo 
quadrimestre 1973, con 23 
mila 100 vetture immatrico-
late e una percentuale di 
penetrazione sul mercato 
italiano del 4,97 °o. 

Nei primi quattro mesi 
del 1972, la Renault Italia 
ha immatricolato 13.521 vet
ture con una penetrazione 
sul mercato del 2,77%. 

Paragonando le immatri
colazioni per il primo qua
drimestre del 1972 con lo 
stesso periodo del 1973, la 
Renault ha registrato un in
crement del 70,8 %. 

La punta record 6 stata 
raggiunta nel mese di apri
le — oon 5.971 vetture lm-
matricolate e una penetra
zione sul nostro mercato 
del 5,62 % — durante il qua
le la Renault si e classift-
cata al terzo posto assolu-
to, preceduta soltanto da 
Fiat ed Alfa Romeo. 

Dando notizia di questi 
brillanti risultati la Renault 
Italia ha pure informato di 
aver organizzato, in colla-
borazione con la ri vista 
« Camping », l'operazione va

canze cortesia '73, che pre-
vede l'intervento gratuito in 
aiuto dei « caravanisti » che 
durante Testate '73 si tro-
vassero in difficolta o alle 

f)rese con problem! tecnici 
nerenti alle « roulottes ». 

L'equipaggio, alia guida 
di una Renault 12 TS, si 
spostera in varie localita 
d'ltalia a seconda delle esi-
genze degli utenti, i quali 
potranno chiamare, in ca-
so di necessita, il numero 
(06) 831.96.12 di Roma. 

OLTRE 32 MILIONI 
DI FRANCHI L'UTILE 

DEL BILANCIO 
CITROEN 

11 bilancio 1972 della Ci
troen S.A si e chiuso con 
un utile netto di 32.012.967 
franchi. 

La Societe Anonyme Au
tomobiles Citroen, principa-
le Piliale della Citroen S.A., 
ha prodotto nel 1972 736.551 
veicoli per una cifra d'affari 
di 6.434.695.218 F. con un au-
mento del 12.2 uo sulla ci
fra d'affari dell'esercizio '71. 

L'utile dell'esercizio 1972 
e stato di 257.028.542 F. 

A NCHE 
te: la 
1'Alfett 

4 LFETTA e BMW 520 sono certamente due tra le vet
ture piu importanti, e belle, dell'attuale produzione 
europea. Situate come sono, nella fascia cosiddetta 

alta delle medie cilindrate, trovaro la loro collocazione 
presso lo stesso tipo di utente, identificabile nell'automo-
bilista nella condizione di spendere qualcosa di piu per 
avere sicurezza e velocita accoppiate a notevole confort. 

Partendo da questa constatazione, il periodico tedesco 
Auto Motor und Sport ha realizzato un test comparativo 
tra l'Alfetta e la BMW 520 (modello maggiore, da 130 CV). 
L'ago della bilancia oscilla ora a vantaggio dell'una ora 
dell'altra vettura, stabilizzandosi poi su una posizione d'e-
quilibrio, che viene perb rotto nettamente dall'auto dell'Alfa 
Romeo, che, alia fine, esce vittoriosa dallo « scontro » per 
via del prezzo, assolutamente piu competitivo e, aggiun-
giamo, credibile. 

Ecco comunque brani tratti dal test pubblicato su 
Auto Motor und Sport: 

NCHE la categoria media ha le sue punte avanza-
BMW 520 e l'Alfetta dell'Alfa Romeo... Sia 

l'Alfetta dell'Alfa Romeo che la BMW 520 si di-
stinguono per esclusivita ed elevato Hvello tecnico ». « Men-
tre la BMW ha dato il cambio al modello 2000, in produ
zione fino a poco tempo fa, l'Alfetta non ha predecessori... 
e deve essere considerate, per le sue qualita, un notevole 
arricchimento della gamma Alfa. Esternamente, quesia 
nuova creazione e tipicamente Alfa — analogamente alia 
BMW 520 che non tradisce le caratteristiche della casa — 
... infatti, l'impressione ottica e decisamente una caratte-
ristica determinante delle vetture Alfa Romeo e BMW; sia 
l'una che l'altra nob vogllono avere l'aspetto delle solite 
vetture, voglLono essere inconfondibili... Tuttavia il premio 
per la compattezza spetta senz'altro all'Alfetta che offre, 
su una superficie relativamente ristretta. una disponibilita 
di spazio molto soddisfacente. Anzi, lo spazio della ba-
gagliera e leggermente superiore a quello della BMW. 

«L'Alfetta e meglio equipaggiata: la regolazione in al
tezza del v.olante e di serie quindi nessuna fatica per tro-
vare la posizione piu adatta per la guida... Sulla BMW 520 
si sta seduti assai comodi, sul l'Alfetta si sta anche meglio ». 

Passando alia parte meccanica, Auto Motor und Sport 
cosl _continua: «Anche nella categoria medio-superiore il 
motare a quattro cilindri e incontrastato padrone del cam-
po... la BMW e disponibile in due versioni, con motori 
da 115 e 130 CV, quest'ultima protagonista del nostro 
confronto diretto. L'Alfetta, che non .offre possibilita di 
scelta, sviluppa 121 CV, circa 10 cavalli e 200 centimetri 
cubici meno della BMW 520. 

« Malgrado cid, in marcia si ha la netta sensazione che 
il motore Alfa Romeo faccia sforzo minore, impressione 
causata da due fattori principali: prima, che" l'Alfetta com-
patta, con il suo peso di 1080 chili e di ben 200 chili piu 
leggera della BMW 520 (kg. 1290); secondo, che il cambio 
a 5 maree, montato in serie sull'Alfetta, contribuisce in 
maniera notevole a sfruttare in pieno la massima potenza 
in quasi ogni condizione di marcia... pur disponendo di 
cinque marce in avanti (l'Alfetta) non occorrono mano-
vre frequenti del cambio... la BMW 520, invece, richiede 
manovre del cambio piuttosto frequenti... le prestazioni 
di marcia sono sorprendentemente buone: la velocita mas
sima e stata di 186,5 km./h. (Alfetta: 184,6 km./h.). l'acce-
lerazione da 0 a 100 km./h. e stata ottenuta in 11,2 se-
condi. Per6 l'Alfetta rende un pochino di piu: in 10,5 se
cond! raggiunge i 100 ed in 30,5 secondi i 160 km./h. (BMW: 
32,5 second!)... Fa piacere poter constatare che nonostante 
le buone prestazioni le due vetture hanno un consumo 
di carburante abbastanza limitato, in particolare l'Al
fetta ». 

E ancora: «...le vetture, per essere sicure in marcia, 
non devono essere necessariamente rigide e di scar-
so confort... La guida dell'Alfetta e leggera, senza 

problem!: si va veloci senza fatica ed in caso si dovesse 
essere trappo veloci non c'e motivo di allarmarsi: nel ca
so limite si manifesta una leggera e morbida tendenza so-
vrasterzante, facilmente correggibile con una leggera ma-
novra dello sterzo. In tal modo viene realizzata una sicu
rezza di marcia di misura elevatissima che fa dell'Alfetta 
una vettura di facilissimo comando anche in situazioni 
critiche. 

«L'incontro dell'Alfetta e della BMW 520 in un con
fronto diretto ha chiaramente indicato che pud essere rac-
comandabile abbandonare la fascia centrale della categoria 
media e spendere meglio il proprio danaro... la BMW 520 
e una vettura piuttosto costosa e supera largamente, sotto 
questo aspetto. l'Alfetta... Riferita al nostro confronto la 
conclusione pub essere una sola: quando due ottime vet
ture si presentano con notevole differenza di prezzo e sen
z'altro consigliabile l'acquisto di quella piii conveniente». 

Un <servizio diagnosi> 
flRtr«e^^tT ejm ^^•JiBjMrOTCHIvNI 

Costa 5.000 lire - La « Manutenzione programmala » 

Per ottenerne il migliore rendimento 

In die modo va installato 
il motore fuoribordo 
Importantissimo conoscere I'altezza esatta dello « specchio» di 
poppa - « Piedi » lunghi e corti 

L'altezza di installazione 
sullo «specchio» di poppa de-
ve essere esatta: questa e 
la prima regola di cui te-
ner conto quando si instal-
la un motore fuoribordo su 
un motoscafo. A questo pro-
posito e molto utile cono

scere esattemente l'altezza 
dello « specchio » della im-
barcazione perche dalla sua 
conoscenza dipende gran 
parte del rendimento del 
motore. 

Se, per esempio, lo « spec
chio » e troppo alto, 1'elica 

Questo motoscafo fuoribordo ha un ottimo aisetto, infatti naviga 
parallelo all'acqua e ncn JO I leva spruzxi a poppa. 

IE RlffRCHE At CtNTRO PIUA ESSO 

Lunga la strada 
per l'«auto pulita> 
Secondo i tecnici operando sulle benzine si otten-
gono scarsi risultati - Meglio intervenire sui motori 

« ServWo diapwsi » e « manu
tenzione prograromata » sono due 
nuove lnlzUtive dell'Autobianchi 
per la propria clientela. 

II « servizio », facoltativo ed s 
papanento. viene consigliato dal-
I'Autobianchl ogni 10 mila chtlo-
metrl di percorrenaa. Si tratta di 
un esame clinico al quale ogni 
aotoroobllista pu6 in qualsiasi 
momento sottoporre la propria 
TTttura per conoscere lo stato di 
effidenza dei vari organ! tnecca-
nici, elettrid e di carrozzeria e 
decidere conseguentemente gh in-
terrenti riparaUri. 

In un tempo limitato (poco 
piii di un'ora e un quarto) e 
con una spesa contenuta prefw-
sata per tutta l'organizzazione 
« Autobianchi > in Italia, in cin-

quemila lire, il chente pud in tal 
modo avere una sicura situaao-
ne sullo stato del veicoio. 

La « manutenzione programma
la » consiste in una serie di ope-
razioni o verincne da eseguire 
periodicamente (ogni 10 mila chi-
lometri fino al raggiungimento di 
100 mila dulometri) secondo una 
programmazione preftssata alio 
scopo di mantenere nel tempo la 
vettura nella migliori eondizioni 
d'uso. 

La tarifTa relativa ad ogni in-
tervento e variabile in funzione 
delle diverse serie di operazioni 
previste ad ogni scadenza. 

Un unlco documento « servizio 
assistenza > raccogliera sia il ta-
gliando gratuito di garanzia. sia 
i tagliandi periodic! di diagnosi 
e manutenzione a pagamento. 

Cinque automobili, rin-
chiuse nelle asale proven 
del Centro ricerche della 
Esso-italiana a Fiumicino, 
hanno gia percorso parec-
chie decine di migliaia dl 
chilometri, col motore fun-
zionante a vari regimi, per 
vedere fino a che punto si 
possono cpulires i gas di 
scarico. per evitare che m-
quinino I'atmosfera. Questi 
studi si svolgono nell'ambi-
to del programma di ricer
che « feema », che vede riu-
nite le maggiori case pro-
duttrici di automobili s so-
cieta petrolifere: il laocra-
torio delia Esso-ItaUana. chn 
sorge in mezzo alia campa-
gna, a qualche chilometro 
dal mare, si e appunto spe
cial izzato nel controllo del
le emissioni degli aur^vei-
coli. 

Gli esperimenti sono co-
minciati impiegando qua-
ranta auto di tipi diversi, 
per vedere quale influenza 
possono avere i differenti 
tipi di benzina (con o sen
za piombo, ecc.) sui gas di 
scarico. II risultato — se
condo i diligent i del Cen
tro — e che «le variazioni 
attribuibili ad ogni singolo 
veicoio in conseguenza J i 
eventuali modifiche alia ben
zina sono talmente esigue da 
rendere impossibile, usan-
do i componenti delle ben
zine commercial!, la formu-
lazione di una benzina ca
pace di ridurre il quantita
tive globale delle emissioni 
alio scarico*. 

Un'altra esperienza ha 
portato alia modifica del 
motore per utilizzare sia 
miscele « magre », sia la ri-
circolazione dei gas di sca
rico. Cosi le emissioni Ji 
ossido di carbonio e di ldro-
carburi incombusti sono sta
te dimezzate; ugualmente 
del 50 "o e stato ridotto I'os

sido d! azoto. «Questo ri
sultato — hanno detto l tec
nici — e stato ottenuto sen
za alterare sensibilmente le 
prestazioni in termini sia 
di potenza che di consumo 
di carburante della vettu
ra ». 

«Notevoli riduzioni, ri-
spetto ai limiti fissati dalla 
Comunita europea, sono tec-
nicamente possibili facendo 
funzionare il motore con ini-
scela magra ed usando le 
benzine attualmente incom-
mercio >». 

Infine le altre ricerche ri-
guardano i cosiddetti «di-
spositivi di post combust io-
ne a o « reattori », destin3ti 
a bruciare completamente i 
gas di scarico, riducendo a] 
minimo le emissioni inqui-
nanti. All'intemo dei reatto
ri la combustione awi'-ne 
a circa 950 gradt. I tecnici 
di Fiumicino hanno messo 
a punto un sistema origina-
IP, battezzato « rcnitore ter-
mico raffreddato ad aria a. 
che impiega material! a piu 
basso costo rispetto agli al-
tri tipi, con miivri aumen-
ti di consumo di benzi
na. Un altro dispositivo di 
post combustions ugual
mente sperimenfato, e il 
« catalizzatore », che agisce 
per via chimica. 

Le prove svoltesi a Fiu 
micino, e durante le quali 
le vetture hanno aviaggia-
to» su rulli ruotanti a ve
locita variabili, hanno mes-
so in luce pregi e svantag-
g! del due sisiemi. II reat-
tore termico, infatti, pu6 
costare 150-200 mila lire, du
ra quanto il motore, e pro-
voca un aumento del 17 *« 
nel consumo; quello catali-
tico, invece, costa fra le 250 
mila e le 700 mila lire, du
ra circa 30 mila chilometn. 
ma provoca un aumento d.*l 
consumo soltanto del 10 " ^ 

si trova a girare ad una 
profondita insufficiente e 
possono verificarsi fenome-
ni di cavitazione (fuori gi-
ri dovuto alia scarsa presa 
del propulsore nel mezzo 
liquido), che sbiellano un 
fuoribordo in una stagione; 
inoltre il circuito di raf-
freddamento non prende ac-
qua a sufficienza, pertanto 
oltre ad aversi rendimento 
scarso si pregiudica anche 
la integrita stessa del mo
tore. In caso di « specchio » 
alto e necessario rastrema-
re la poppa ad un'altezza 
inferiore, in modo da otte-
nere un buon rendimento. 

Se, al contrario, la poppa 
e troppo bassa si hanno: 
scia vorticosa, alti spruzzi 
che entrano dentro alio sca-
fo e rendimento scarso; in 
questo caso e opportuno in-
serire tra il motore e lo 
« specchio » uno spessore di 
1 o 2 centimetri, in manie
ra che il motore si trovi 
sollevato alia giusta altezza. 

Questo si verifica perche 
non ci sono delle dimensio-
ni standard per la fabbn-
cazione degli scan" fuoribor
do e anche perche i piedi 
dei motori non sono tutti 
della stessa lunghezza ~na 
variano anche di 2 centime
tri da una marca all'altra. 

A prescindere da tutto 
quanto detto prima e chia-
ro che comprando il moto
re dovrete sapere se il vo-
stro scafo necessita di pro-
pulsori a piede lungo o cor-
to. Finche si tratta di rnse-
rire uno spessore e di se-
gare un paio di centimetri 
di vetroresina niente di ma
le. ma quando ci si trova 
ad avere un motore ad al-
bero corto (38-40 cm.) mon
tato su un motoscafo che 
richiede il piede lungo (51-
53 cm.) vi troverete con il 
motore appeso fuori dal-
l'acqua o quasi. 

Ricapitolando, quindi. i 
punti sono due: a) pieds 
lungo o piede corto; b) giu
sta altezza di installazioiie. 
che, indipendentemente dil 
primo punto. pud variare 
di 1-2 centimetri a seconda 
del motore e dello scafo 
E* chiaro che ci sono casi 
in cui tutto va liscio e quin
di non c'e bisogno di fare 
niente. 

Una volta montato il mo
tore sullo «specchio a si 
tratta di regolare j'inclina-
zione per mezzo della sbar-
retta apposita, che si tro
va sulle staffe di ru>siggio. 
L'assetto migliore si ottie-
ne quando lo scafo naviga 
il piii possibile parallelo al
ia superficie liquida c quan
do non si hanno iprurzi a 
poppa; inoltre non si ceve 
registrare una forte impen 
nata in partenza. ma 1'as 
set to di planata va raginun-
to con rapidita («^>mpaUbiI-
mente con la potenza del 
motore) e senza che la bar-
ca si appoppi. Aumer.trr.do 
la distanza dallo aspecchioa 
lo scafo si appoppa, dimi
nuendo si apprua. Per otte-
nere questo risultato fe al-
tresl consigliabile una ac
curate disposizione dei pe-
si a bordo, che devono es
sere equilfbrati. 

Un'ultima raccomandazio-
ne: I'elica deve essere adat
ta alia barca e alle esigen-
ze. Ogni motore dispone di 
una serie di cliche alterna
tive a quella standard. E' 
bene ricordare che un'elica 
a passo lungo aumenta la 
velocita a scapito del «t!ro>. 

m. q. 
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