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Ferrari perde un titolo, Agostini due? 
Ickx e Merzario: 
«Matra piti forte» 

«Tuttofittipaldi» 
al G.P. di Misano 

A Welkins Glen la casa 
francese si e praticamen-
te aggiudicata il titolo 

WATKINS GLEN, 22 luglio 
La Matra Simca ha vinto an-

che nella «Sei ore» di Wat-
kins Glen con l'equipaggio 
composto dai francesi Henri 
Pescarolo e Gerard Larrous-
se. Con questo successo la 
casa francese si e pratica-
mente aggiudicata il titolo 
mondiale marche 1973 avendo 
un buon margine di vantaggio 
sulla Ferrari nella classifica 
iridata (124-115) quando alia 
conclusione del campionato 
manca una sola prova, la «MI1-
le chilometri» di Buenos Ai
res. 

La Ferrari ha conquistato il 
secondo e ter/o posio rispet-
tivamente con ickx-Redman 
(a due gin) e Merzario-Pace 
(a quattro giri). La terza vet-
tura della Casa modenese, 
quella affidata a Reutemann-
bchenken, e stata costretta al 
ritiro a pochi minuti dal ter-
mine delia corsa (al 191.o dei 
199 giri compiuti dalla Matra 
vincitrice) a causa di un gua
sto al motore. Al momento 
deH'abbandono la Ferrari di 
Reutemann-Schenke era in se-
conda posizione. Le tre mac-
chine di Maranello non sono 
cosl riuscite a sconfiggere la 
marca francese, che pure do-
po la quinta ora di corsa ha 
perduto una delle sue due 
vetture, quella di Cevert-Bel-
toise, che ha dovuto abbando-
nare per un guasto al motore 
dopo che nel 53.o ^iro aveva 
realizzato la tornata piii velo-
ce alia media di 188,300 kmh. 

La Ferrari ha attuato una 
tattica indovinata, iorzando fin 
dairinizio con Arturo Merza
rio alia guida. L'itahano sj e 
posto al comando della corsa 
seguito dalle due vetture fran
cesi mentre le altre due Fer
rari erano rimaste sulla scia 
delle awersarie. II duello e 
stato avvincente. Poi la Ma-
t»-a di Pescarolo-Larrousse e 
andata al comando al sedi-
cesimo giro e non ha piu 
perduto la posizione di testa 
fino alia scadenza delle «Sei 
ore» che ha compiuto alia 
media oraria di km. 180,500. 
Merzario e Pace hanno com
piuto un'ottima gara, minac-
ciando la posizione di «lea
der » della Matra fino al 92.o 
giro, allorche la loro Ferrari 
e stata costretta ad una sosta 
ai box di un minuto per la 
riparazione di un guasto mec-
canico. Nel finale poi Merza-
rio-Pace sono stati superati da 
Ickx-Redman. 

La vittoria della Matra e 
stata legittima. La vettura di 
Larrousse-Pescarolo si e fer-
mata ai box cinque volte com-
plessivamente e in ciascuna 
occasione per un solo minuto. 
Alia Matra ora. per aggiudi-
carsi il titolo iridatc. e suffi-
ciente un piazzarnento nella 
« Mille chilometri» di Buenos 
Aires. 

Nel duello tra i bolidi rossi e 
quelli azzurri pare si sia rive-
lata determinante la scelta del
le pasticche dei freni. Avendo 
montato pasticche piu dure, 
infatti, la Matra di Pescarolo-
Larrousse e riuscita a conclu-
dere la corsa senza doverle 
cambiare. mentre le Ferrari 
hanno dovuto compiere soste 
abbastanza prolungate per la 
sostituzione delle pasticche 
dei freni, consumatesi piii ra-
pidamente perche piii morbi-
de. Per le vetture di Maranel
lo le frenate sono state piii 
sicure ma piu logoranti men
tre i piloti della Matra han
no dovuto impegnarsi piu a 
fondo sul pedale del freno. 
Cio spiega in parte 1'inciden-
te occorso alia Matra di Ce-
vert nel tredicesimo giro 
quando ha tamponato la Fer
rari di Ickx che la precede-
va. Danneggiata la carrozze-
ria (la ruota anteriore urta-
va contro la lamiera), la Ma
tra ha perduto quattro giri 
ai box per la riparazione. In 
seguito, come si e gia detto, 
la seconda macchina francese, 
che aveva notevolmente recu-
perato lo svantaggio, si e ri-
tirata. 

Regolare, invece, la marcia 
della Matra di Pescarolo-Lar
rousse che, dal sedicesimo 
giro, ha mantenuto la prima 
posizione fino al termine. 

Al termine della corsa Jac
kie Ickx ha dichiarato: «Le 
Matra sono troppi forti per le 
Ferrari. Quanto alia nostra 
vettura, essa non e mai stata 
in corsa ma ha beneficiato 
di incidenti occorsi ad altre 
macchine ». 

Carlos Pace, a sua volta, 
ha commentato: «La nostra 
vettura avrebbe potuto bat
ters! alia pari con la Matra, 
ma le soste ai box per cam
biare le pasticche dei freni 
ce lo hanno impedito. Abbia-
mo dovuto fermarci due o 
tre volte piii del normale». 
Arturo Merzario ha infine ag-
giunto: « Abbiamo fatto del 
nostra meziio ma e certo che 
noi non abbiamo la vettura 
che ci vorrebbe per Iottare 
sullo stesso piano con la Ma
tra ». 

LA CLASSIFICA 
1) fYscaroIo-Lammase (Matra). 

199 gtrl mlU media dl 190.300 
Icmh; 2) Ickr-Redman (Ferrari) 
197 girl; 3) Mrrrario-PBce (Fer
rari) 19$ girl; 4) Bell-Ganley (Gulf. 
Mirage) 190 girl; 5) Ilaliwood-Wat-
iion (Golf-Mirage) 179 girl; 6) Do-
nnhor-FoIlmer (Porsche Carrrra) 
17* girl: 7) Gre«-n»rw««d (For-
ache Carrcra) !•» girl: •) Kryaer-
Mlnter (TorM-he) 169 giri: 9) 
(.rrrnwood-Rutherford (Conrllr) 
l«fi giri: 10) Carter-Dtlorenio (Ca-
anaro) 165 girl. 
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WATKINS GLEN • La « 6 Or* » • appana partita e la cinque macchina protagonists sono raccolte nal 
clatsico « fazzolatto». E' in tcita la Farrari di Merzario-Paca, saguita dalla Matra di Laroutse-Patca-
rolo (n. 33) • Cevert-Beltolie (n. 32). Dietro la Farrari di Ickx-Redman a Schenken-Reutemann 

Wilson batte il piu titolato Emerson, finito al 
quarto posto nella classifica delle due manches 
Vittorio Brambilla fuori sin dal primo giro 

DALL'INVIATO 
MISANO ADRIATICO, 22 luglio 
Misano collauda oggl con 

un intenso carosello automo-
bilistico iniziato alle ore 16 e 
30 e protrattosi fino al calar 
del sole il suo «impianto 
"ioiello», come l'ha defini-
to lo stesso Emerson Fittipal-
di. dopo aver lungamente vl-
sltato 1'autodromo di Santa-
monica. Gli organizzatori el 
tenevano in moclo particolare 
al giudizio del braslllano cam-
pione del mondo poiche fa 
parte della GPDA e. pertan-
to, membro influente dell'as-
sociazione che rnggruppa i 
piloti dell'automobilismo da 
competlzione. 

Coal la presenza di Fittl-
paldi. oltre che contribute 
al rllancio della «plsta del 
mare», e probabile serva a 
risolvere quei problemi buro-
cratici di agibilita che angu-
stiano i dirigenti del club ric-
clonese. La pista di Misano 
gode attualmente dl un'agibi-
lita provvisoria, perche quel
la « permanente » e stata ri-
fiutata dagli organi provin
cial!, per ragioni di sicurezza. 

Impressionante catena di incidenti nella «24 ore» belga 

Due morti a Francorchamps 
Mario Larini in fin di vita 

11 successo ul teclesco Quester e alVolandese Hezemans su BMW 

SERVIZIO 
FRANCORCHAMPS, 22 luglio 
Due piloti sono morti e due 

sono rimasti gravemente fe-
riti in incidenti seperati ve-
rificatisi "durante ~16 * svolgi-
mento della « 24 ore di Fran
corchamps ». gara valida per 
il campionato europeo di vet
ture da turismo. Un comuni-
cato ufficiale ha annunciato 
che Hans Peter Joisten (Re-
pubblica federate tedesca) e 
Roger Dubos (Francla) sono 
morti In una collisione. 

In un secondo incidente il 
pilots italiano Mario Larini, 
al volantc di uif.Alfa Romeo, 
ha urtato contro i guardrail. 
La vettura e rimbalzata sul
la barriera metallica. II pilota 
e rimasto gravemente ferito 
ed e stato trasportato in o-
spedale in elicottero. 

In nn terzo incidente. veri-
ficatosi poco dopo, e rimasto 
gravemente ferito il pilota 
belga Hubert Raus che era 
al volante di una «BMW 
2002 ». 

II comunicato dichiara che 
la vettura di Joisten, una 
« BMW Alpine » e flnita con
tro il guard-rail alia cnrva 
Malmede sita a circa quattro 
chilometri dal panto di par-
tenza. La vettura si era gira-
ta su se stessa al centro del
ta pista e mentre girava e 
stata colpita frontalmente 
dall'Aira Romeo di Dubos 
che seguiva da vicino Joisten. 
Per Dubos e stato impossibi-

le evitare di urtare l'altra 
vettura in movimento. 

I due piloti, dichiara il co
municato, sono morti all'i-
stante. Sempre secondo il co
municato, una « Opel Com
modore » pilotata dall'olande-
se Hub Vermuelen e un'Alfa 
Komeo pilotata dal francese 
Ballot-Lena sono finite contro 
le vetture di Joisten e di Du
bos ma i piloti suno rimasti 
illesi. I/Opel e l'Alfa Romeo 
hanno subito danni irrepara-
bili e sono state costrette ad 
abbandonare la corsa. 

Circa mezz'ora dopo, 1'auto 
di Mario Larini ha urtato 
contro il guard-rail alia cur-
va « Les Combes » sita a cir
ca due chilometri dall'inizio 
del circuito. La vettura ha su-
perato la barriera metallica, 
si e ribaltata ed e caduta ca-
povolta. II comunicato ag-
giunge che Larini e stato tra
sportato in elicottero in un 
ospedale di Liegi. 

Dopo circa un'ora e mezzo, 
il pilota Raus ha urtato con 
la sua « BMW 2002 » i guard
rail alia stessa curva «Les 
Combes». Anche l'auto di 
Raus si e capovolta. Raus ha 
subito una frattura alia co-
lonna vertebrate ma le sue 
condizioni non sembrano cost 
gravi come quelle di Mario 
Larini. Due anni fa alia cur
va di «Les Combes» era 
morto il pilota belga Rene 
Mathee. 

La «21 ore di Francor
champs » viene disputata su 
un circuito di 14,120 chilome-

FRANCORCHAMPS . La BMW del tadesco Hant Joiitsn prima del 
tragico incident*. 

tri. La gara e stata appan-
naggio del tedesco Dieter 
Quester e dell'olandese Toine 
Hezemans. su < BMW • tre 
Iitri. I due: hanno vinto la 
« 24 ore di Francorchamps» 
per vetture di serie. II tedesco 
Jachen Mass e llnglese John 
Fitzpatrick, su Ford Capri. 

si sono piazzati al secondo 
posto. 

L'Alfa Romeo ha vinto la 
Coppa del re per la miglior 
prestazione globale della mar
ca. E' la quarta volta che la 
marca italiana vince il trofeo. 

P i -

Uno spagnolo spadroneggia a Cabella L 

II «Piemonte» a 
Fernando Plaza 

SERVIZIO 
CABELLA LIGURE, 22 lugko 

Uno spcgnolo. Plaza Fer
nando, che corre pero con i 
colori dello Sprinter Club di 
Nice, ha vinto per dislacco 
il Giro del Piemonte dispute* 
to su di un percorso inedito 
da Alessandria a Cabella Li-
gure. E' stato un Giro del 
Piemonte dominato nettamen-
te dagli stranieri e prora ne 
e il fatto che alle spalle di 
Plaza si e pzazzalo il coequi-
pcr Bernard Vallet. 

Per dirla in breve e stata 
una corsa combattuta, ticca 
di episodi degni di rilieto. 
Tughe. ricongiungimenti a ri-
petizione, fino a che non si 
e verificato I'episodio decisl* 
TO della bagarre scatenatasl 
sulla salita di Casasco, che ha 
portato al comando sei cor-
ridori e doe i francesi Vallet 
e Plaza, Vinglese Phillips, Co-
viglia, Simonini e Fedrigo. 
C't stato poi un alternarsi di 
ottacchi degli stranieri fino 
a che, tra Mornese e Bosio 
cioe dopo US chilometri dl 
corsa, una rampa ha fatto da 
trampolino a Plaza che ha poi 
fatto corsa a si. 

Nel finale la corsa entra in 
til Borbera. una valle sugge-
stirn. quasi un canion, con 
un limpido torrente incassato 

tra ripidi costoni rocciosi. E' 
una valle con tante lapidi e 
monumenti. che ricordano 
quanto dura e gloriosa sia 
stata la guerra partigiana com
battuta su queste montagne 
dalla divisione Pinan Cichero. 

La strada sale ed e tutta 
curve spazzate da un vento 
fastidioso ma Plaza e uno 
spettacolo di agilita e poten-
za ed il suo vantaggio aumen-
ta. Poi la ralle si para a ren-
tagho e Cabella appare ci-
veltuola e adagicta tra il ter-
dc. Plaza, tra una folia ve-
ramente imponentc, taglia fre
sco e sorridente il traguardo 
e sara poi il compagno di 
squadra Vallet a regolare in 
rolata gli immediati insegut-
tori, conquistando cosl il po
tto d'onore. 

Franco Martello 

ORDINE D'ARRIVO 
1) Han Fernando (SC Nice). 

km. 1M In 4 ore 4'. medi* kmh 
r.JT.; X) Vallet Bernard (Idem) 
a 1-5"; 3) CaTiflU YIiKxnn (GV 
MefcMeonl); 4) Kocchte Reaa* 
(Crntotorrl Alba); 5) BatUgllnl 
Roberto (GC Vrcchlanrsr); «) Te-
driKo (Crntotorrl Alba); 7) rtriHIaw 
Ednartf (GS I*Anr) a 3'M"; X) 
Zonl (SC Lalnatnw) a C'49"; 9) 
Cortl Mario (GS Flat): 16) IJcclar-
drllo (Mrm); II) Vaira: 12) Simo
nini; 13) Bosl; 11) Mlrri. 

II dilettante foscano primo a Sesfola 

Bella affermazione 
di Cesare Sartini 

SERVIZIO 
SESTOLA (Modena). 22 luglio 
Quarta vittoria consecutiva 

del toscano Cesare Sartini 
sul traguardo della 18.ma e-
dizione della Modena-Stestola 
organizzata dalla Ciclistica 
Vignolese e riservata ai di
lettanti di prima e seconda 
serie. II ventenne pedalatore 
della Mobilgori di Perignano 
(Pisa) si e reso autore di una 
prestazione superiore alle nor-
mali aspettative. II percorso 
si addiceva perfettamente al
le sue rilevanti doti di scala-
torc e difatti egli dopo ave-
re recuperato in salita un ri-
tardo di oltre quattro minuti 
su un manipolo di fuggitivi 
composto da Romagnoli, Fab-
bri. Morini, Schiavi e Babmi 
(gli ultimi due arresisi alle 
prime asperita di Fanano) 
riusciva ad accodarsi ai bat-
tistrada in vista di Sestola e 
quindi a staccarll di forza nel 
corso dei rest&ntl sei giri del 
circuito in programma nella 
ridente localita climatica mo
denese. 

U rapporto dei valori emer-
geva in tutta la sua eviden-
za fin dalla prima tornata 
(quattro chilometri e ottocen-
to metri l'una). Ebbene in 
questo breve tratto del per
corso (la cut pendenza rag-
giunge in certl punti il 12 
per cento) Sartini poneva fra 
se. Fabbri. Romagnoli e Mo
rini un distacco di 1'5"1 

Da quel momento la corsa 
non ha avuto piu storia: Sar
tini accompagnato dagli inci-
tamenti corali di un nubbli-
co entusiasta ed appassiona
to (ben quattro pullman di 
sportivi erano giunti in mat-
itnata sul teatro di gara) vin-
ceva a mani basse dal mo
mento che i suoi piu prossi-
mi inseguitori tagliavano il 
traguardo d'arrivo con quasi 
tre minuti di ritardo. Ed era 
Tottimo Romagnoli a guada-
gnare la seconda poltrona da-
vanti al pur bravo Fabbri e 
a Bernardis. quest'ultimo rin-
venuto fortissimo nel finale. 

Tutto sommato una corsa 
ben riuscita con un vincitore 
— Cesare Sartini — quanto 
mai sulla cresta dell'onda e 
ben deciso a rimanervi in \ i -
sta degli imminent! Impegni 
azzurri. 

Antonio Schiavina 

ORDINE D'ARRIVO 
1. CESARE SART1M (GS Mo-

bil«nri) km. US in 3 h. 1(1". alto 
media dl km. XJ3S1; 2. Gllberto 
Romafnoli (OS Jurenes S. Marino) 
a 2-50"; 3. !*W Fabbri (GS SU-
pa dl Ravenna); 4 NaUIhw Ber-
nardls (GS MoWlfori di Periirna-
no); 5. Elio Morini (GS Artirian-
vrtro) a I'M"; S. Giovanni Di l-tt-
rrmo (GS Jmenea di S. Marino); 
7. I-OCUIM Cor«i (GS Î rpatotlnn 
di Verona), a VW; t. Carlo 7a-
nierle (idem): 9. Marco Ventarl 
(Pedale Ravennate). a «M"; 10. 
Ermanno Damiani (GS Artirian-
retro). 

Nel rilasciare la sua dichlara-
razione, Emerson Fittlpaldl, 
ha avuto anche qualche bat-
tuta poiemica nel rlguardi dl 
Monza. « Quella dl Misano e 
una bella pista, e reallzzata 
con criterl costruttivi moder-
ni — ha affermato Fittlpal-
di — ho consigliato qualche 
guard-rail, poi la sicurezza di 
chi corre sara perfetta. Me-
glio Misano ed anche Imola 
di Monza! ». 

Se il parare dl chi corre 
sara tenuto in considerazione, 
i dirigenti del Club Santamo-
nica potranno dormire son-
nl tranquilli per il futuro del
la loro plsta dove e previsto 
per 11 mese di agosto un ric-
co programma automotocicli-
stico. In attesa di queste ma-
nifestazioni passiamo alle 
gare odierne che iniziano al
le ore 16.30 con la prima del
le due manches riservate alle 
vetture di formula 2 Iscritte 
al Trofeo internazionale Te
xaco. Gli iscrltti sono pochini 
per una gara molto lunga, e 
per giunta, quasi tutti i piloti 
alle prove si erano trovati a 
disagio con i loro motorL 

Si e avuta Hmpressione 
insomma che moltl concor-
renti avevano accettato l'in-
vito per trascorrere una lleta 
vacanza in riva aH'Adriatico. 

Partenza lanciata dunque, 
tipo Le Mans, per dodici con-
correnti che sono: Vittorio 
Brambilla. Roger Williamson. 
Wilson Fittipaldi, Jacques 
Coulon, Gabriele Serblin, Co
lin Vandervell, Sangri-La, E-
merson Fittipaldi. Roland 
Binder. Vittorio Venturi. Et-
tore Ricci. Ronnie Petterson, 
i quali nell'ordine sfrecciano 
dietro la vettura del direttore 
di corsa. Per Brambilla la 
corsa e breve, non termina 
neanche il primo giro. II pi
lota milane?e sbiella quasi 
subito con il motore che gli 
aveva permesso di ottenere 
il miglior tempo nelle prove 
di venerdi. Lo rivedremo nel
la seconda manche. 

Stessa sorte della March 
372 BMW di Brambilla tocca 
alia Texaco Star Lotus di 
Ronnie Petterson. La gara 
viene animata intanto dallo 
inglese Williamson, pertito ve-
locissimo seguito a breve di-
stanza da Wilson Fittipaldi, 
Coulon, Vandervell, Emerson 
Fittipaldi, Serblin. Williamson 
parte fortissimo e all'undice-
simo giro ottiene il miglior 
tempo (1'14"8 - media 167.191) 
che e anche II record della 
p i s t a (primato precedente 
Edwars su Lola 292 - 1'17"9 -
media 162.191 ottenuto il 6 
maggio scorso nel Gran Pre-
mio Euromarche). 

II pilota inelese vanamente 
seguito da Wilson ed Emer
son Fittipaldi che nel frat-
tempo aveva superato Cou
lon, Vandervell e Serblin (co-
stretto quest'ultimo ad una 
fermata ai box) sembra vola-
re verso il successo, ma al di-
ciannovesimo giro non si pre-
senta sul rettllineo; un ba-
nale guasto all'accensione lo 
toglie di gara lasciando via 
libera a Wilson ed Emerson 
Fittipaldi i quali tagliano il 
traguardo neH'ordine. 

Tra la prima e la seconda 
manche della formula 2 sono 
scesi in pista i concorrenti 
per le flnali del campionato 
formula Ford e della Ford 
Mexico. Le due gare sono 
state vinte rispettivamente 
da Augusto Terzi e da David 
Fargion. Si tratta di compe-
tizioni awincenti, ma il pub-
blico, circa ventimila persone, 
attende la prova conc.usiva 
degli assi che partono in die-
ci. Mancano all'appello Pe
terson e Sangrila che non so
no riusciti a rimettere in se-
sto le vetture avariate nella 
precedente orova. I fratelli 
Fittipaldi si presentano con 
immutate velleita. Wilson gui
da la cors3 seguito da Emer
son, mentre alle loro spaiie 
si scatena Williamson, il qua
le. all'll" giro eguagiia il pri
mato de'la pista che aveva 
stabilito nella manche prece
dente. 

L" exploit dell' inglese e il 
preludio del suo deciso attac-
co ai due battistrada, attacco 
che si conclude con successo 
al IB* giro, allorche si ha un 
radicale capovolgimento con 
Williamson al primo posto. 
Emerson al secondo e Wilson 
Fittipaldi in terza posizione. 
II duello a tre si fa avvincen
te e per alcuni giri la lotta e 
a breve distanza con il vin
citore del gran premio Lot-
teria di Monza sempre in te
sta. Dietro di Iui comincia a 
perdere terreno Emerson Fit
tipaldi. che passa in terza po
sizione. 

Per il piii anziano dei fratelli 
brasiliani rest a la soddisfa-
zione del secondo posto che 
gli permette di aggiudicarsi 
questa prima Coppa interna
zionale automobilistica Santa-
monica, trofeo Texaco, n 
campione del mondo Emerson 
Fittipaldi, autore di una bel-
lissima gara. ha dovuto ce-
dere, per noie meccaniche, a 
quattro giri dalla fine. 

Questa la classifica finale 
per somma dei tempi: 1. Wil
son Fittipaldi (Brabham BT) 
40: 2. Coiin Vandervell (March 
732 BMW); 3. Jacques Coulon 
(March 732 BMW); 4. Emer
son Fittipaldi (Texaco Stars); 
5. Roland Binder (Brabham 
BT 36). 

Luca Dalora 

Lansivuori quasi 
iridato nelle 350 

ANDERSTOP - Phil Read conduce davanti ad Agostini nella cona 
dalla a 500 » di labato, durante la quale I'italiano ha parto il 
primo del suoi duo mondial!. 

Profilo di un campione 

De Magistris 
il Gigi Riva 
di pallanuoto 

DALLA REDAZIONE 
FIRENZE, 22 luglio 

Altezza 1 metro e 86, 90 chi
li di peso, longilineo. studen-
te universitario iscritto alia 
Facolta di scienze economiche, 
attualmente in servisio milita-
re presso i Vigili del Fuoco. 
Questo e Gianni De Magistris, 
il Riva della pallanuoto ita
liana: in quattro campionatt, 
dal 1969 al 1972, Gianni ha 
realizzato la bellezza di 222 
gol csaliando le platce e in 
questa stagione ha gia rag-
giunto una afra invidiabile. 

Per ritrovare un « goleador a 
alia De Magistris bisogna tor-
rare indietro nel tempo, al 
1940: un giocatore che segna-
va tanti gol — tenendo pre-
sente anche come veniva gio-
cata la pallanuoto — fu Aldo 
Ghira. un triestino che difen-
deva i colori della Lazio. 

Ghira sotto porta era un'ira 
di dio: i suoi gol piu spetta-
colari, grazie anche al suo fi-
sico, li faceva in rovesciata. 
cioe standosene ai 4 metri con 
le spalle ri volte alia porta ed 
avendo, spesso, un avversario 
aggruppato alia schiena. 

Tutti gli altrl, da Tullo Pan-
dolfini a Gildo Arena (sicu-
ramente il giocatore piii com-
pleto che abbia avuto Vltalia) 
a Renato De Samuane a Car
lo Pedersoli (Vattuale Bud 
Spencer dei film western al-
I'italiana), Danio Bardi, Fran
co Lavoratori (I'unico giocato
re ancora in attwita che ab
bia partecipato alle Olimpiadi 
del 1960 — vinte dall'Italia 
— del 64-68-72) non hanno mai 
realizzato tanti gol come De 
Maqtstris. 

Quali le doti del pioianc 
delfino nato in riva all'Amo7 

II fisico, Vacquaticita che gli 
permette di imporsi, Vattitu-
dine a questo tipo di sport 
molto faticoso, la grande pas-
sione c soprattutto il fatto di 
provenire dal nuoto puro: e 
stato campione italiano junto-
res dei 200, 400 e 1.590 stile 
Itbero. primatista italiano de
gli 800 metri e grazie a cid 
fece parte 7* volte della nazio-
nale dt nuoto. Contcmporanea-
vicnte partecipava anche al 
campionato di pallanuoto vin-
cendo con i colori biancorossi 
della R.N. Florentia il titolo 
degli allieti e, come abbiamo 
gia cccennato. dal 1969 e il 
cannoniere md'iscusso della se
rie A. 

II curriculum del giovane 
delfino e costellato di 99 pre-
senze nella nazionale A (di 
cui da questanno e il capi-
tanot. 13 nella nazionale gio-
ranile. della parlecipazione al
le Olimpiadi del 1968 fdore 
una commissionc di esperti lo 
insert nella rappresentatira 
del mondo) e del 1972. alia 
vittoria del Trofeo Hungaria 
(1969), ai campionati europei 
di Barcellona (1970). ai gio-
chi del Medilerraneo di Smir-
ne (1971). al recente Trofeo 
Hungaria. 

Anche in nazionale Gianni 
De Magistris t I'uomo gol. 
ma a differenza dt quanto 
ricsce a fare in campionato — 
il suo pezzo migliore, quello 
che esalta le folle, e il drib
bling in corsa tenendo ben 
stretto nella mano il paUone 
— negli incontri tntemaziona-
li si irova un po' a disagio. 
La ragione si spiega facilmen-
te: URSS. Ungheria, Jugosla
via, tanto per citare le rap-
presentative piii forti del 
mondo, mandano in acqua, in 
generate, giovanotti alti e 
grossi come De Magistris, de
menti dotati anche tecnica-
mentc e. quindi, per Gianni 
la rita ditenta piii dura. Inol-
tre, c questo lo si e verificato 
fino a poco tempo fa, Dc Ma

gistris essendo innamorato del 
gol (ad ogni segnalura esul-
ta alzando il braccio con il 
pugno chiuso) si comporta 
come Riva: attende il servizio, 
I'imboccata. collabora ancora 
poco al gioco di squadra, la
cuna questa che De Magistris 
e in grado di cotmare poicht 
e giovane, intclligentc. scaltro, 
vispo. Inoltre dovra anche 
sforzarsi di aumentare il suo 
bagaglio tecnico, dl inventare 
qualche altro movimento per 
ingannarc gli avversari. 

Perche non lo ha fatto? Per
che sicuramente anche doma-
ni giocando in campionato gli 
bastera la sua forza, il suo 
scatto, il dribbling esaltante e 
la gran voglia di Iottare. La 
pallanuoto. pero, e cambiata, 
sta cambiando continuamente 
e tutti i componenti di una 
squadra per non soccombere 
dovranno essere — come in 
tutti i giochi collettivi — attac-
canti e difensori. Gianni De 
Magistris per i requistii che 
abbiamo elencalo e in grado 
di contribuire piii positiva-
mente alle nuove esigenze pa
ste dalla pallanuoto oggl. 

Loris Ciullini 

Gianni Do Magiatrit colto mentre 
tenia il tire a rate. 

La Gyarmati 
aeuropeai 

nei 100 dorso 
BUDAPEST, 22 luglio 

La ungherese Andrea Gvanratl 
ha migliorato il primato europeo 
del 100 dorso remminili nel tem
po di 1UV9 nel corso dell'lncon-
tro di nuoto Ungheria-Gran Breta-
gna. II limite precedente apparte-
nera alia olandu* Enilh Bngltha 
con 1'0(>"1. Mabilito il 14 luglio 
scorso a 1'AJa. 

In SYeilQ,« Ago ))(giun1o le-
ri secondo) ha Wsfo sabato 
sfumare gia H primo lltolo 
(quello delle 500) strappa-
fog// da Read 

SERVIZIO 
ANDERSTOP, 22 luglio 

Agostini ha perso prutica-
mente il titolo anche delle 350 
cc. L'ultlma speranza che il 
pluricamplone del mondo ber-
gamasco riuscisse a mantene-
re il titolo delle 350, dopo aver 
clamorosamente perso quello 
delle 500 leri, e quasi svanito 
sul circuito di Anderstop ad 
opera dl Teuvo Lansivuori, il 
giovane finlandese che venuto 
dalla scuola del compatriota 
Jarno Saarinen ha preso e-
gregiamente il posto dell'iUii-
stre maestro battendo con la 
sua favolosa Yamaha, Agosti
ni e la MV. 

Potrebbe cosl concludersi 
prima della fine del campiona
to del mondo — mancano an
cora due prove — la corsa ai 
titoli iridati. Una corsa che si 
e nvelata particolarmente tra-
gica quest'anno. data la pre
matura scomparsa di due tra 
i suoi piii illustri protagonisti 
quali Jaro Saarinen e Renzo 
Pasolini. Alia morte dei due 
il campionato ha subito una 
vera e propria metamorfosi, 
lanciando nuovi nomi che. 
contrariamente alle prevlsioni 
di tutti, hanno saputo egre-
giamente sostituire i grandi 
scamparsi. 

Una di queste nuove stelle e 
senz'altro Teuvo Lansivuori. 

Finlandese, grande amlco di 
Saarinen, Teuvo viene come 
l'amico scomparso dallo speed
way su ghiaccio, una delle piii 
dure discipline motociclisti-
che che forgia perfettamente 
la tempra dei futuri piloti. 
Lansivuori giunto ai mohdiali 
per seguire da vicino il gran
de amico Jarno, ha imparato 
da questi tutti i segreti di gui
da. Spesse volte prima delle 
prove ufficiali abbiamo visto 
Saarinen precedere Lansivuori 
ed insegnargli con l'esempio 
come si doveva prendere que
sta o quella curva. Teuvo. fa-
cendo tesoro dei consigli di 
un simile maestro, diventa 
ben presto, nonostante non 
possieda macchine ufficiali, un 
temibile avversario per gli 
stessi mostri sacri del moto-
ciclismo mondiale. Alia mor
te di Saarinen la Yamaha for-
nisce a Lansivuori una mac
china ufficiale e Teuvo ripaga 
la fiducia della casa giappone-
se aggiundicandosi questo pri
mo iride mondiale. 

Agostini e 11 grande sconfitto 
di questa giornata svedese. 
II campione di Lovere. prova-
to da una annata non certo 
favorevole. si vede sul punto 
di dare l'addio ai titoli mon-
diali ed a gettare i panni del-
l'invincibile trionfatore. Gia-
como Agostini resta tuttavia il 
campione di sempre nonostan
te le recenti sconfitte dovute 
piii alia macchina che non al 
pilota. Chi lo poteva battere e 
sconfiggere ad armi pari e 
I'unico ad averlo veramente 
battuto e stato Jamo Saari
nen. uno dei piii grandi mo-
tociclisti di tutti i tempi. 

Agostini se si fosse tro\rato 
davanti sin dall'inizio il solo 
Lansivuori e il solo Read ora 
sarebbe certamente di nuovo 
il camDione del mondo. E' 
stato Saarinen con la sua 
classe e la sua ultrapotente 
Yamaha a costringere i tecni-
ci della MV a potenziare sem
pre di piii le macchine di Gia-
corao fino a quando queste 
non hanno piii retto e si so
no rotte, costringendo l'alfie-
re di Cascina Costa ad una se
rie di impressionanti ritiri. 

Chi esce sconfitto da questo 
ramnionato non e Agostini ma 
la MV. che nonostante abbia 
mantenuto il titolo nelle 500 
grazie a Read non ha saputo 
o voluto dare fiducia al suo 
primo alfiere quando questi 
ha cominciato a perdere e 
non e stata in grado di for-
nirgli moto delle stesse capa-
cita delle Yamaha. 

Tomando alia gara odierna 
nelle 125cc Kent Andersson. 
Svezia, si e virtualmente as-
giudicato il titolo di questa 
classe giungendo secondo die
tro il connazionale Jansson 
(Maico). Ancora in ballottag-
gio Invece il titolo delle 50cc. 
tra De Vries e Timmer. La ga
ra odierna e stata vinta da 
Devries (Kreidler) che ha Dre-
ceduto KneubuehJer (Krei
dler) e Timmer (Jamati). 

e. c. 

LE CLASSIFICHE 
CXASSE SO (15 Kiri - km. 6A): 

1) Jan Dr Vries (Kreidler) in 31' 
e 03". medi* kmh 116.400; 2) 
Knenboehler (Kreidler) 31M4"4: 31 
TImmrT (Jamati) 3117"3: 4) Thn-
rew (Kreidler) 31"23"I; S) Knrrz 
(KrehQer) 31'44>". 

Giro p!*: retoce di tie Vries in 
3TO"3. media kmh 1IU (record). 

CLASSIFtCft MONDIALE; 1) De 
Vrie*. ponil 60: 2) Timmer. 55; 
3) Kneabnehler 31; 4) Thtrrew, 34: 
5) Hubert. 24; S) Ritsberger. S3. 

CLASSE 125 (24 giri - km. 96): 
1) Boerje Jarmon (Malco) In 4S* 
e IS"?, media kmh 124300; 2) An-
dero«n (Tamaha) 4«*20"1; 3) Mor
timer ITamaha) 4C20"3; 4) Bn-
«cnerinl (Malaara) «'45"3; 5) U-
ehat (Tamaha) 4?-**'?: «) Mlnhoff 
(Maieo) 471*": ?) Feel (Ma*©): 
S) Lamrini (Malco). 

Giro pin veloce dl Jansson In 
1"53"3, media kmh ltt.TW (record). 

CLASSIFICA MONDIALE: I) An-
demon, pwrttl «7; 2) Schtrrgers. 
59; 3) Lanarliri e Mortimer. 54; 
5) Jamwrn. 44; C) MmhofT, 42. 

CLASSE 350: 1) Tenro Laml-
vnori (Tamaha) In 4«-33"t. media 
kmh 134.S1*: 2) Agostini (MV» 
4C43"»; 3) Head (MV) 47Dl"7; 4) 
n«dd» (Tamaha) 4712"!: 5) Celao 
Santo* (Tamaha) «"22"«. 

CLASSIFICA MONDIALE: 1) Lan-
•Ivnnrl. punt I r.; 2) Ago«tlnl. *1; 
3) Read. 41; 4) Anderson. 3*; 
5) Rrann. 32; fi) Dod<1< 31: 7) 
Drapal, 39; 9) Walter Villa, 23. 
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