
PAG. 6 / e c h i e notizie r U l l i t d / mercoTedl 25 luglio 1973 

Sintesi statistica presentata dall'ISTAT 

E molto cambiata 
in venti anni 

Tltalia economica 
I mutamenti nella distribuzione del lavoro e del reddito 
Risparmiamo molto rispetto a quello che investiamo 
Le deformazioni propagandistiche del prof. De Meo 

II presidenle dell'Istituto di 
statistica prof. Giuseppe De 
Meo ha presentato len alia 
stampa una sintesi statistica 
del ventennlo di vita econo
mica italiana 19521971 che 
offre una panoramica del mu
tamenti avvenuti nelle struttu-
re di fondo della societu ita
liana. Ne riassumiamo alcuni 
dati. 

LAVORO: gli addetti alia 
agricoltura sono scesi dal 42 
al 19 per cento; i lavoratori a 
rapporto dipendente sono pas-
sati dal 53 al 69 per cento. 
Questo vuol dire che l'ltalia e 
Un paese industrinlizzato con 
pero ancora un largo set-
tore agricolo ed un ancor piii 
ampio settore (31^) di la
voratori che convenzionalmen-
te chiamiamo « autonomi » in 
quanto lavorano in laborato
ry imprese agncole, negozi o 
ufflcl a conduzione propria. 
Nessun dato viene offerto cir
ca lo sviluppo di quel parti
colare rapporto di lavoro che 
e costituito dall'autogestione 
d'impresa (cooperativa). nono-
stante la « novlta » sociale di 
questa figura di lavoratore. 

REDDITO: il De Meo ha ela-
borato un suo metodo (con-
venzionale, mancando le fonti 
dirette) di valutazione del 
reddito di lavoro non solo di
pendente — che risulta dai 
salari e contributi pagati — 
ma anche del lavoratori de
finite «autonomi», per la 
parte che riguarda la loro 
prestazione lavorativa. Egli 
calcola che i lavoratori nel 
loro insieme ricevevano il 74'o 
del reddito nazionale nel 1953 
e sono passati 811*83^ nel 1971, 
ponendo in evidenza un gros-
so progresso nella ripartizione 
della torta a favore dei lavo
ratori. Probabilmente il De 
Meo ha preso un grosso ab-
baglio perche !n questi venti 
anni vi e stata una trasfor-
mazione da redditi in natu-
ra (prodotti autoconsumati da-
gli addetti aH'agricoltura, che 
nel 1952 erano il 42% di tutti 
i lavoratori italiani) a red
diti monetari. Poiche la sta
tistica considera reddito sol-
tanto i flussi monetari Pau-
mento della quota andata al 
lavoratori sarebbe soltanto 
un cambiamento di forma e 
non di sostanza. Insomma, il 
calcolo dimostra soltanto la 
assurdita di una contabilita 
che considera «reddito» le 
mille lire equivalenti al polio 
che consuml acquistandolo 
dalla rosticceria dell'angolo 
mentre se mangi un polio alle-
vato sul tuo podere non « di-
mostri» alcun reddito. 

Ma il De Meo voleva «di-
mostrare >> che il capitale-im-
presa, sceso dal 26 al 17 per 
cento, se la passa male. E 
questo gli e sembrato un fine 
che giustificasse ogni mezzo 

PREZZI E SALARI: il De 
Meo ha scoperto, non sappia-
mo con quanta fatica dato 
che si tratta d: fatti arcinoti, 
le « onde d'urto » dei repenti-
ni aumenti salariali in una 
economia capitalistica o, co
me la chiamerebbe lui. di «li-
bero mercato». In Italia ve 
ne sono state soltanto due, 
nel 1963 R1 e nel 1970-71. Que-
ste vengono poste in relazio-
ne diretta con Paumento dei 
prezzi riportando alia ribalta 
una polemica scontata proprio 
nel momento in cui sperimen-
tiamo un gigantesco aumento 
dei prezzi che ancora una vol-
ta non ha relazione diretta. ne" 
temoorale rip quantitativn con 
Paumento dei .-alari. D'altra 
parte, gli aumenti salariali 
vengono percepiti da un terzo 
della ponolazione lavoratrice 
mentre Taumento dei prezzi 
si manifesta con caratteri di 
generalita che risalgono — ad 
esempio per 1'edilizia. Pagri-
coltura, le assicurazicni — a 
rendite crescenti. 

IL RISPARMIO: gli italiani 
risnarmiano come minimo il 
23.7^ del reddito nazionale. 
vale a dire auasi una lira *ui 
quattro. Sarebbe una ouoti ele-
vata qualora fosse utilizzata se-
condo gli effettivi bisogni so-
ciali Ma nor. e utilizzata npm-
meno secondo le es'penze del 
capitale: gli investment? nel-
1'industria sono stati al di-
eotto del l.V^ nel 19fiV6fi e 
del 1R^ nel biennio 1970-71, 
anni net nuali i rilevanti au
menti salariali avrebbero ri-
chiesto un'ncrelerazinne di fn-
vestimenM II De Meo. fedple 
al piasniFteismo nazionale. 
evita osn' ronfronto fra auo-
ta risoarmfata e ouota invp-
srlta. sia cure in termini SPTTI-
plir-emente ouantitativi. senza 
andare a vedpre se PinvesM-
mento e andato a nmdurrp 
medicina o veleno E«»i* con
fronts invpre con la Gprma-
n!a o~rJden»n1« e la FV«»nHa 
pap?: rh*» sfmtfpno oltrp riiip 
mllioni di emit»n>M r'"p«;mno. 
fn nome n T dpli'anaiic» rfpj 
fatti ma dHI'M^olnyia d»M'ac 
CU»tlula7'onp fine r\ «:p «:t»<«m 

II ouadrp =»->ti«t'rn tv»r t»n 
t! psnptt< ntJ'» e cttjtn n'tr-
tronno innn'n»tn rfu nn'°«i 
hl7fr»n«» nrons»TP"rl'cHri> hi 
S3ta «u cine""'0"' °<vwiomichp 
sclatte e sunprafp 

Boicottofe 
in Australia 

Nell'estate ancora piu pesante la carenza di un servizio fondamentale 

Un assurdo carosello di convogli 
su linee ferroviarie centenarie 

Nei tratti piu imporianti transita un treno ogni Ire minu ti -1 « rapidi » che esistono solo negli orari - La storia di 
un convoglio formato per gli emigranti e che e finito nella RFT invece che a Bruxelles - L'assalto dei passeg-
geri nelle stazioni - Treni merci che impiegano anche un mese da Milano a Palermo - Le proposte dei sindacati 

le merci 
francesi 

MKI.BOl.'RN'E. 24 
Tutte le merci fr^nrpsi in ar 

m o in Australia in «contai 
ners » \erranno hmrotMic a oar 
tire dal 1. a go* to \jn ha an 
nunciato il ^gretano dpi sinda 
#£to portuali c stancaton au 
straliani Jack Pctnc, precisan 
do che la docisione P siata pre 
aa dai dirigenti sindncali come 
rapprcsaglia per Pcsplosionv 
nuMMre all'atollo di Mururoa. 

BOGOTA' 

Duecento 
prigionieri 
nell'hotel 
in fiamme 

BOGOTA". 2-1 
Una notte ed una mattinata di angoscia per 

circa duecento persone che sono rimaste bloc-
cate in un albergo ili Bogota a causa di un 
violento incendio. II fumo mten->o inipodiva qual-
siasi via di scampo c. prima che intervpnisse-
io i vigili del fuoco, due persone che avevano 
tentato di mettersi in salvo lanciandosi da una 
finestra, sono morte sfracellate sul selciato. Lo 
stabile, alto quindici piani. si e incendiato negli 
scantinati: immeditamente le fiamme si sono 
propagate ai piani superiori distruggendo die-
ci piani dcH'albergo. I vigili del fuoco hanno 
tentato di isolare con potenti getti d'acqua gli 
altri cinque piani. dove si erano rifugiati la 
maggior parte degli occupanti. Poi sono inter-
venuii decine di elicotteri che. posandosi sulle 
terrazze dell'albergo. hanno cominciato a por-
tare in salvo decine di persone. Non e stato 
possible alle autorita inquirenti stilare un pri-
mo bilancio del disastro; tuttavia — ha riferi-
to un portavoce — la stragrande maggioran/a 
degli occupanti l'albergo e stata portata in sal
vo. Moltissimi sono i fenti. NELLA FOTO: 
I'liotcl di Bogota in fiamme. 

Stazione Termini a Roma: treni presi d'assalto alia vlgllia del grande esodo 

Il giovane inseguito dai carabinieri mcrto a Segrate 

Circondato quando parti il colpo mortale 
Alcuni testimoni avrebbero ricostruito per il magistrato tutti i momenti del drammatico episodio del 5 luglio scorso 
Smentita la versione dei militi della pattuglia — Sparo «accidentale» — Nuovi interrogator! previsti per i prossimi giorni 

Libera 
!a nave URSS 
da 90 giorni 
prigioniera 
dei ghiacci 

MOSCA, 24. 
Dopo novanta giorni di prl-

gionia tra I ghiacci dell'Antar-
tide che rischiavano ogni mo 
mento di stritolarla, la mo-
tonave sovietica Ob e final-
mente riusclta a Hberarsl e 
sta ora portandosl verso 11 
mare libero. 

Secondo quanto riferiscono 
oggi la Pravda e altri giorna-
li. la nave ha potuto ripren-
dere la navigazionp grazie al 
fatto che la banchisa ha co
minciato a sppzzarsi dopo es-
sere lentampntp andata alia 
dpriva verso acque piu cal-
de. NotTli "HlmJ qiornl la rot 
tura dei ghiarci e stata accele-
rati con carirhe di esDlosivo 

Durante 1 tre mesl di « pri 
eionia». l'un'ta w i p t ' r a pra 
stata trascinata dai ghiacci 
npl loro movim"nto verso 
Nord. A bordo della Ob era-
no rimafti una cinqunntina 
dl membri dpll'pqulpaggio e 
ventidue scienziati 

La nave sovietica era sta
ta colta all'lmprovviso. nel 
Paprile scorso. da una repen 
Una ondata di m.-ltemoo con 
conseguente brusco abbassa 
m nto della temp°ratura men 
tre stava riportando In patria 
un numeroso gruppo dl sclen 
ziati al termine del loro sog 
giorno in una delle stazioni 
scientifiche che IUR3S ha in 
stallato nell'Antartide. 

Rimasta bloccata a Sud del 
86 parallelo di fronte alia 
terra di Giorgio Qui nto (costa 
dell'Antartide pro->picipnte la 
Australia), la nave aveva piu 
volte rischtato di essere strt 
tolata dai ghiacci. 

Solo un mei-e fa dopo mol 
ti sforzi. un piccolo aereo ed 
un elicottero sovietici erano 
nusciti ad aiterrare nella zo 
na e ad evacuare la mag 
gior parte degli uomini che 
si trovavano a bordo della 
nave. 

« La denva della Ob - af 
ferma oggi la Pravda — pas 
sera alia -.toria delle esplo 
razioni polan come un esem 
pin di corag^io da parte del 
marinei e degli scienziati e 
per il grande '•ontributo da 
essi dato alia conoscenza del 
"conllnente bianco" ». 

«E" infatti la prima volta 
- aggiunge I'organo uificta 
le del PCUS - che una nave 
affronta con successo una de-
riva Invemale durante la not
te polare. In condizlonl me-
teorologlche partlcolarm«nte 
difflcill». 

MILANO. 24. 
Alcuni testimoni sarebbero 

in grado di ricostruire nei 
minimi particolari la succes-
sione degli avvenimenti che 
portarono alia morte del di-
ciottenne Claudlo Ongarello, 
ucciso da un proiettile esploso 
dalla pistola di un vicebriga-
diere dei carabinieri, Marco 
Scalvini, il 5 luglio scorso, 
mentre tentava la fuga da una 
trattoria di Segrate. 

Claudio Ongarello. come si 
ricordera. la sera del 5 luglio 
si reed in compagnia di un 
amico in una trattoria alia 
periferia dl Segrate. Nel lo
cale il giovane venne avvici-
nato da una pattuglia dei ca
rabinieri che lo invitd alia piu 
vicina stazione dell ' Arma. 
L'Ongarello. che non era per-
segulto da alcun mandato dl 
cattura n& aveva coot) In so-
speso con la giustizia. chlese 
al sottufficiale di poter con-
durre a termine il proprio 
pasto. Tuttavia. all'improvvi-
so, il giovane, cogllendo un 
momento di distrazione del 
militi. butto indietro la sedia 
e si diede alia fuga at tra-
verso la vicina campagna Al 
suo inseguimento si posero 
immediatamente i carabinieri 
t quail, a scopo intimidatorlo. 
come loro stessi affermarono 
dopo. esplosero cinque colpi 
di rivoltella in aria, uno di 
questi. per6, sparato dal vice-
brigadiere Scalvini. raggiunse 
POngarello alia schlena feren-
dolo mortalmente (morl du
rante il tragitto In ospedale). 

Secondo la versione fornita 
dai carabinieri lo Scalvini 
mentre tentava Pinsegui mento 
Inciampo. data la scarsa visi-
bilita. nel terreno e dalla sua 
arma parti «accidenta!mentei» 
11 colpo mortale. Questa ver
sione. tuttavia, non trove-
rebbe conferma nelle test:mo-
n'.anze dl alcune persone che 
avrebbero assistito alia scena 
richiamate dal rumore dei 
primi soari Qiiattro testimoni 
(ma sembra che v| siano an
che alire oersone in erado 
di convahdare questa tes:) 
avrebbero visto i carabinieri 
effettuare una specie di ope-
rszionp di accerchiamento del-
l'Onaarello e in particolare 
uno di quest) prendere la 
m:ra all'indirlz/o del fuegi 
tivo ed esplodere un colpo 
di pistola da una distanza 
rawcmata . non p ii di dieci 
metrl 

Anche sulla distanza la ver
sione dei carabinieri difleri 
rebbe da quella dei testimoni 
Secondo il vicebngadiere Scal
vini infatti egli al momento 
dell'infortunio si sarebbe tro-
vato a circa cinquanta metrl 
daP'Ongarello Comunque su 
questo particolare una rispo 
sta piu precisa verra dalla pe 
nzia balistica che e stata alfi 
data al dottor Domenlco Sal 
za, dlrettore dell'istituto per 
gli espenmentl sulle armi di 
Oardone Val Trompia. il quile 
prcstera giuramento gloved I 
prosstmo con II gludice tfitrut-
tore Gatti 

I! magistrate inoltre ascol-
tera domani i carabinieri che 
parteciparono all'lnseguimento 
delPOngarello escluso Plmpu 
tato, il vicebrigadiero Scalvi
ni, gia interrogato n«J giorni 
scorsi. Inline, 11 magistrate 
aAcoltera anche II padre della 
vlttlma per avere un quadro 
piu completo sulla peraonallU 
dl CUudio Ongarello. 

Colpito dal fulmine piomba su Saint Louis 

ST. LOUIS — II troncone di un'ala dell'aereo precipitafo 

Solo dodici i superstiti 
tra i rottami dell'aereo 

ST. LOUIS. 24 
Squassato dalla tempesta, 

con cgni probabiHta eolpite 
da un fulm:ne. un aereo di 
linea si e schiantalo nell'oscu-
ritA su un quartiere residen-
ziale di St. Louis, mentre 
tentava Patterraggio strumen-

tale Sono morte treniatre del
le quarantacinque persone a 
bordo. Pra i superstiti il pi!o-
ta e i! suo secondo. 

Harney Link, che pi Iota va 
il «Fa-.rchild 227* della «Ozark 
air lines", ha detto alia pol.zia 
che la folgore ha colpito il 
bimotore quando era ad ap
pend tre chilometri dalla pista 
di I^mbert Field. Link e in 
gravi condizioni. ma I medici 
hanno ritenuto che fosse pos-
sib:le interrogarlo senza che 
il suo stato ne fosse compro-
mesv) Un testimone oculare 
della sciagura. Chet Chtcke-
rin°. dl 29 anni. un tempo 
ptlota de!I aviazlone militare, 
ha dichiarato di avere visto il 
fulmint* rhe prendeva in pie-
no il turboelica 

Infuriava nei momento del
ta sciagura su St Louis e sulla 
circostante zona del Missouri 
una v!o!enta tempesta. Sono 
s t a t i segnalati tornado. 
aPairamenti, piogge intease. 
ET stalo nel momento piu ar-
duo per la manovra che il 
«Falrchild » e venuto a tro-
vaisi sopra la cltta. L'aereo era 
parti to da Marion nell'Illlnols, 
100 chilometri a sud-est dl 
St. Louts. Quando e glunto 
nella rona di atterfagglo 1 lam-

i pi e i tuoni si susseguivano 
j ininterrotti. le raffiche di ven-
I to avevano la veemenza di un 
j tornado II pi Iota ha tentato 
| la discesa strumentale; Paereo 

e caduto all'improwiso. abbat-
tendosi dall'altro lato della via 
di fronte al campus della 
< University of Missouri-St. 
Louis » Poteva finire su una 
delle numerose case della 
zona. E :nvece finito In uno 
spazio vuoto Grossi pezzi di 
materiale proiettatl dall'urto 
hanno colpito una costruzio-
ne vicina. 

Ha raccontato Howard Por
ter. che abita li presso: « Ho 
sentuo ii fragore dello schian-
to e sono corso fuori. Sono 
entraro nell'aereo fracassato 
e ho taghato con il mio col-
tello le cinture di si-
curezza Non riuscivo a capire 
se quelli che liberavo dalle 
cinghie fa««ero morti o vivi». 

Nella caduta II bimotore 
aveva tranciato diversl alberl. 
Sono accorse ambulanze e 
auuipompe. le persone raccol-
te nella fusollera squarciata 
sono state portate in quattro 
ospedall della zona. 

Intanto. e confermato che 
Puniro superstite dell'aereo 
inabissatosi ieri nel mare di 
Papeete 6 un canadese di 28 
anni. James Campbell. Del 69 
passeggerl e dl dieci uomini 
d'equlpagglo che erano a 
bordo del « Boeing 707 » della 
a Pan American » preclpitato 
nell'Oceano Faclrico nessun 
altro al k aalvato. 

Non e'e spazio nemmeno per un ago, o per II classko gran 
scritto e scrivono i giornali. « Lo abblamo prevlsto venti anni 
guai... >, splega subito il compagno Bortolini, consigliere di 
utili molto piu di qualsiasi discorso per dare un quadro imm 
dorsali o principal], che sono praticamente tre e collegano i 
un treno ogni tre chilometri, e soltanto perche questo limite, que 

altre linee, le complementari 
e le secondarie, e completa-
mente assorbita; e'e una car-
tina redatta dalla stessa 
azienda dove sono disegnati 1 
contorni della penisola, delle 
linee ferroviarie, e sopra a 
queste ultime righe di tre co-
lori diversi. II bianco dovreb-
be sottolineare la cosiddetta 
« potenzialiti disponibile »; 
ma compare solo qua e la, e 
mal nelle linee principals 

«L'intasatnento della linea 
e la prima spiegazione del 
caos — dicono i sindacalisti — 
non e vero, per esempio che 
il convoglio che doveva anda
re a prendere gli emigranti 
italiani a Bruxelles si sia per-
ditto, sia finito nella RFT... E' 
accaduto semplicemente che 
le carrozze italiane sono ar-
rivate nella capitale belga con 
un enorme ritardo perche non 
e'era assolutamente spazio per 
farle passare...». Praticamen
te queste carrozze hanno viag 
giato sfruttando qualche bre-
vissima pausa nottuma; per 
il resto sono rimaste ferme 
per ore e giornate, nelle sta
zioni e nelle stazioncine. a 
veder sfrecciare i rapidi di 
lusso (gli altri. quelli <t nor-
mali», di rapido hanno solo 
il nome!), a lasciar passare 
i vecchi, fatiscenti treni pen-
dolari che rappresentano una 
autentica vergogna, i diretti 
stracarichi, i merci sempre 
piu lenti e sempre meno com-
petitivi. 

Esodo-dramma 
La situazione esplode, co

me al solito, nei periodi del 
cosiddetto grande esodo, 
quando chiudono le fabbriche 
e gli emigranti rientrano dai 
paesi stranieri; esplode an
che perche il periodo di pun-
ta del trafflco viaggiatori 
coincide regolarmente — e 
per lo stesso motivo: la chiu-
sura delle fabbriche e la con 
segna delle scorte — con la 
punta piu alta del trafflco 
merci Ma sono tanti e tanti 
altri i periodi neri: sono quel
li delle feste dl Natale e Ca-
podanno, della Pasqua e del 
primo glugno. del ferragosto. 
Le foto sono sotto gli occhi 
di tutti, marciapiedi delle sta
zioni nereggiantl di folia; 
viaggiatori che salgono e 
scendono dai finestrini; di
scussion! e crollo di nervi per 
un posto a sedere; migliaia 
di persone che viaggiano in 
piedi, rintanate nei gabinetti, 
e che arrivano a casa, a pez
zi, dopo aver « cambiato » an
che cinque, o sei volte. « Ma, 
purtroppo e cost, anche nei 
giorni normali non si viaggia 
megtio... il disagio per ferro-
vieri e viaggiatori & una co-
stante fissa...». Lo sostiene II 
compagno Caporali. ingegnere 
e dirigen»e de! sindacato SFI; 
e spiega subito, con un indo-
vinato confronto con le fogna-
ture di una grande citta, la 
necessita di prevederle e co
st ruirle secondo le previsioni 
dl periodi neri. di periodi cri-
tici, di alcune alluvioni. che 
Pattuale rete ferroviaria Ita
liana e In gTado. a mala pe-
na, di sopportare «una piog-
gerellina«... Basta un tempo-
raletto di primavera, un ac-
quazzone di pochi minuti ed e 
il buio... 

Cosa succede su una rete 
cosi intasata. dove Pintasa-
mento e dovuto al fatto che 
le linee sono quelle di mezzo 
seco'.o fa. e ovvio: i treni non 
ce !a fanno a passare; piu di 
quant i ne muovano ogni gior
no da grand! e piccole sta 
zion! non posfono muovere; i 
^ mere: n debbono sopportare 
una vera c propria odissea. 
Ci sono casi limite, come di 
alcuni convogli merci che 
hanno imp'.ejjato e impiegano 
persino un m s? per raggiun-
gere Milano da Palermo; o di 
un'intera squadra dt ferrovle-
rl impegnata per un'intera 
glornata per condurre un tre
no da Roma a Formla. cen-
toventt chilometri («e uno 
spreco di uomini e mezzint; 
cl sono git episodl paradossa-
11 sempre del «merci» che, 

ello di polvere. <c La rete ferroviaria italiana scoppia... », hanno 
fa e se ci avessero dato retta, adesso non saremmo in questi 
amministrazione delle ferrovie. La realta e tutta nelle cifre, 
ediato della situazione. Ecco le prime: sulle cosiddette linee 
grandi centri del nord o questi ai grandi centri del sud. corre 
sta distanza sono imposti dalla sicure^za. La jwtenzialita delle 

Delia Savia 
estrodato 

dalla Germania 
BONN'. 24. 

L'anarchico romano Ivo Del
ia Savia c stato cstradato oggi 
dalla Repubblica federale tede-
sca: la pnlizia lo ha affida'o. 
a Basilea. alle autorita svizze-
rc affinche lo consegnino a 
quelle italiane. L'estradizione 
dell'anarchico ventiscttenne e n 
stata chiesta dalla magistratu-
ra italiana secondo la quale il 
giovane e so^pottato di av»r 
fornito l'esplosivo impicgato nel
la strage di piazza Fontana. a 
Milano. del 12 diccmhre 1969. 

I legali di Della Savia aveva
no cercato di convinwre i giu-
dici tedeschi di quanto segue: 
la richiesta di estradiziono a ca-
rico del giovane conformerebbe 
che in so>taaza si cerca ancora 
di far ricadere sui circoli anar
chic! la responsabilita della 
strage di piazza Fontana c cio 
— aggiungevano gli awocati — 
nonostante la scarcerazione di 
Pietro Valpreda e la consisten-
za della c piata nera > fa cent c 
capo agli estremisti di destra 
Freda e Ventura (attualmente 
dctenuti in Italia). Ma a nulla 
sono valsi i ricorai dei difen-
sorl. 

in questi giorni, non riuscendo 
a trovar pasto negli scali di 
partenza e in quelli di arrivo, 
continuano a girare senza tre-
gua e senza traguardo, cac-
cinti anche da questa e quella 
stazioncina, e contribuendo lo-
gicamente ad intasare ancor 
piu la rete. Qui il discorso si 
sposta per un attimo anche 
sulle strutture fisse, leggi sta
zioni, che sono anch'esse vec 
chie, incapaci di « reggere» 
un traffico merci o passeggeri 
moderno e soprattutto conge-
stionato. 

La burocrazia regola in ri-
gide classi i convogli: nell'or-
dine, ci sono i treni cosiddet-
tl presidenziali, i treni di.lus
so e i rapidi, i direttissimi. i 
diretti e insieme i treni TEE 
(Trans-Europe-express) mer
ci, i treni pendolari, poi tutta 
l'altra sfilza di « merci». di-
visi anch'essi in classi e sotto-
classi. Secondo i burocratl, il 
treno ultimo in graduatoria 
deve cedere il passo a tutti 
git altri; il capostazione. che 
da via libera al convoglio dei 
pendolari e blocca un diretto. 
puo passare guai. Cosl si ca-
pisce perche la media di un 
merci non supera spesso i 30 
chilometri orari. a tutto van-
tasgio del trasporto autostra-
dale privato e soprattutto del
la Fiat: e perche i diretti an-
simino e arrivino puntualmen-
te in ritardo. Anche questo 
chiaramente fa parte delle as-
surde scelte dell'azlenda; del
la ridicola politlca dl «gran
deur i basata sui «Settebel-
lo » o sui treni come i « Tar-
taruga», che — capaci di svi-
luppare velocita superiori al 
200 chilometri orari — hanno 
pero a disposizione pochissi-
mi chilometri «sicuri» per 
poter marciare cosl veloci. 

Proprio in questi giorni le 
Ferrovie hanno annunciato al
tri due treni-bandiera. cosid-
dett: « di gran conforto ». Ser-
viranno solo per fare scena, 
perche le magagne, enormi, 
da far rabbrividire. rimar-
ranno tutte. Scrive un ferro-
viere da Castelvetrano. Sici-
lia: «Sulla linea Castelvetra
no - Porto Empedocle - Agri-
gento... sono in funzione an
che locomotive 302. che rag-
giungono una velocita massi-
ma di 30 chilometri orari...». 
Sono. bisogna precisare, loco
motive a vapore costruite 70 
anni fa. agli alborl del secolo. 
Racconta il compagno Capo
rali: &Le rotate delle linee 
secondarie del Piemonte ri-
salgono anch'esse al primo 
novecento... permettono non 
piii di 40-50 chilometri ora
ri... E nella stazione di Ton-
no gli scambi sono ancora ad 
acqua...». Scrive invece il 
Bollettino sindacale: «Nella 
linen ionica, tra Reggio Cala
bria e Bari, sono state messe 
in servizio le automotnci che, 
dopo aver fatto per anni la 
spola sulle rotte del Trans 
Europe Express, sono state 
sosttluite da nuovo e piii mo-

Coda di 
chilometri 

per un 
tamponamento 

PARMA, 24 
La carreggiata Sud del-

I'Autosirada del Sole e ri 
masta interrotta stanotte dal-
I'una e venti alle cinque, 
per un tamponamento nei 
press! del casello di Parma 
tra un aulolreno, carico di 
vemici infiammabili, e un 
camion carico di bottiglie. 
Nello scontro il rlmorchlo 
dell'aulotreno si e riballa-
to, rovesclando la vemice 
sulla carreggiata mentre le 
bottiglie si sono frantuma-
te in migliaia di cocci. 

I due conducenti del veico-
colo investitore, entrambl 
di Cologno Monxese (Mila
no), sono rlmastl ferltl. 

demo materiale...». Raccon-
tano tutti i pendolari, che ogni 
mattina arrivano nelle grandi 
citta: « Le carrozze con sedi-
li in legno esistono ancora, e 
come; solo quelle, ci passa-
no...». Poi tutti sanno che per 
raggiungere Pescara da Ro
ma (240 chilometri) ci voglio-
no 4 ore e mezzo, ed e la si
tuazione di quasi tutte le 
«tratte ». 

Sono le denunce, chiare, do-
cumentate, indiscutibili di chi 
lavora e di chi viaggia sulle 
ferrovie. Ma ci sono anche al
tri dati ufficiali. redatti dalla 
azienda e quindi insospetta-
bili. Ne vien fuori un quadro 
ancor piu desolante. Dividia-
moli in tre grandi settori: li
nee. carrozze, mezzi dl tra-
zione. In ordine. Le linee, ol-
tre sedicimila chilometri, si 
dividono in principali, com
plementari e secondarie: que
ste ultime sono i famosi «ra-
mi secchi» che le Ferrovie 
hanno cercato di abolire per 
dare ancora maggiore spazio 
alia Fiat e al mezzo privato. 
Ma il dato drammatico e un 
altro: solo 4.736 chilometri so
no elettrificati e a doppio bi-
nario (appena sei in piu che 
nel 1971!!!); altri 3242 chilo
metri sono elettrificati ma a 
binario semplice (piu 45 che 
nel 1971!); appena 282 chilo
metri sono a binario doppio 
ma non elettrificati; ben 7822, 
quasi la meta delFintera rete, 
sono a binario semplice e non 
elettrificati. Praticamente, so
no rimasti all'epoca della pie-
tra delle ferrovie. 

Le vaporiere 
Cosi si scopre che la vapo-

riera d: 70 anni fa non mar-
cia soltanto sulla Castelvetra-
no-Porto Empedocle. ma che 
il «parco» e abbondante. e 
oltretutto necessario in questa 
situazione. Hanno «servito» 
in 433 nel 1972, contro le 510 
dell'anno precedente; quelle 
che mancano dal conto non 
sono andate, come era giusto 
e logico, in pensione; sono ri
maste ferme in riparazione. 
I locomotori elettrici. a cor-
rente continua, sono il mezzo 
di trazione piu usato: Panno 
scorso hanno circolato in 1459 
due in meno che Panno prece
dente; quattro in meno sono 
state le cosiddette «littorine » 
(363 contro 359). Stesso feno-
meno preoccupante, per le 
carroz/-3 passeggeri: in un an
no, non ne e aumentata nem
meno una, sono rimaste tali 
e quali. In compenso e anco
ra. e notevolmente, aumenta-
to il numero dei passeggeri: 

Insomma le ferrovie conti
nuano ad invecchiare, senam 
scampo. Solo la pubblicita b 
« giovane » ma, come i « 8et-
tebello », non sen_e nemmeno 
a nascondere i guai piu gros
si. Non si sa nemmeno se 
oani anno, visto che il parco 
nmf.ne sostanzialmente iden-
tico. i locomotori e le carrozze 
piu vecchie siano sostituiti da 
nuove; verrebbe da pensare 
che non si porta a termine 
nemmeno questa politica di 
svecchiamento visto che e in 
continuo mcremento anche 11 
numero dei locomotori e dei 
vagom che fmiscono in offl-
cin;i. Comunque il problema, 
di base e un altro: se non ai 
vuole alzare bandiera bianca 
di fronte a! mezzo privato. bi
sogna trasformare linee e 
mczzi. sixutturc e scelte. Bi
sogna soprattutto avviare il 
piano dei 4.000 miliardi, con-
quistato con una dura lotta 
dai forrovien, nell'mteresse 
del p.iese. «Le consegne ci 
vengono effettuate con estre-
mo ritardo ». ccrcano di spie-
garc I dirigenti dell'azienda, 
Parlanc. per esempio. di 48 
automotnci ordinate alia Fiat 
e mat consegnate. di sei 
.« Tartaruga » che stanno fa-
cendo la stossa fine, di centi-
na:a di carrozze mal avute e 
ceito non hanno torto. Ma es
si sanno bene che In queste 
Industrie la Fiat ha grosse 
partecipazioni azlonarle. 

Nando C«cccrW 
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