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ANCORA LUTTI PER GLI SPORT MOTORISTICI 
Nel cor so del Gran Premio d'Olanda vinto da Jackie Stewart 

V 

Williamson muore tra le fiamme 
e non e soltanto colpa del caso 

Si e spento il pilota Massimo Larini feritosi in Beleio 

Piii banagllam th» moi il cosfroftora di Harmello 

Ferrari vuole 
tornare a vincere 

Fiducia nel 12 cilindri boxer - Perche i bolidi rossi sono stati sconfitti nel « Mar-
che» - Sara Jarier il sostituto di Ickx? - Non e sicura la permanenza di Merza-
rio - Rammarico per le delusioni date ai «tifosi» del Cavallino rampante 

La Ferrari ha perso il mon-
diale Marche; la Ferrari ha 
sospeso l'attivita agonistica 
in formula uno; la Ferrari 
rinuncera a fine anno al 
suo pilota n. 1, il belga 
Jacky Ickx: ce n'e abba-
stanza per incuriosire an-
the chi non e espressamen-
te «tifoso» di automobili-
smo. E cosi ci siamo ri-
volti a Enzo Ferrari, che 
evidentemente pub spiegare 
meglio di chiunque altro cib 
che sta accadendo a Ma-
ranello. 
Come al solito affabile e 
cordiale, Ferrari ha risposto 
senza riserve alle nostre nu-
merose e qualche volta un 
po' scabrose domande. Le 
suo risposte sono general-
mente chiarissime e imme
diate, eccezion fatta per al-
cuni punti, ovviamente i 
piu tecnicamente delicati e 
piii polemicamente a scot-
tanti», dove il «Drake » fa 
sfoggio della sua tipica, sot-
tile dialettica. Invitiamo 
quindi il lettore a voler leg-
gere attentamente «tra le 
righe», onde cogliere, al 
caso, tutte le possibili in-
terpretazioni di una sola, 
magari laconica risposta. 
Questo il testo integrate del-
l'intervista: 

D. - Ingegnere, che cosa 
pensa del mondiale Marche: 
secondo lei e ormat perso 
definitivamente? Un suo pa-
rere sulle ftlatra-Simca e 
sulle loro prestazJoni. Quali 
sono secondo lei le ragionl 
tecniche che hanno conscn-
tito alle niacchlne francesi 
di battere le Ferrari? 

R. - II mondiale Marche era 
compromesso fin da Valle-
lunga, quando mi accorsi 
della insufficienza dell'auto-
telaio 1972 modificato. Non 
ritengo il motore superato, 
e ho elementi per afferma-
re che le prestazioni del 
nostro 12 cilindri non sono 
inferiori a quelle della con-
correnza. E' certo che il 
campionato e stato perduto 
a Spa, quando un banale in-
conveniente meccanico ci co-
sto 10 punti e il suggello e 
venuto alia Targa Florio, do
ve un pneumatico della vet-
tura di Merzario pub avere 
favorito la rottura di un ma-
nicotto di un semiasse. men-
Ire la vettura di Ickx ha 
calamitato un masso che ha 
distrutto lavantreno. La ra-
gione che ha consent ito al
ia Matra di superare le Fer
rari e individuabile nella ot-
tima messa a punto dell'au-
totelaio, che consente ai pi-
loti francesi di trasferire al 
terreno la potenza dei loro 
motori. Vorrei aggiungere 
che anche l'assenza di Pe
terson. ' Andretti, Regazzoni 
nel 1973 ha avuto il suo 
peso. 

D- - Per II 1974 la Ferrari 
lavorrra snigli attuali model-
li delle 312 P o preparera 
una macchina nuova? Non 
pensa alia evrntuallti di 
passare alia monoscooca an
che nei protolipi, visti i ri
sultati in fatto di stabilita 
e di assctto oltenuti dai 
suol awrrsari che adottano 
qursta solution* per il te> 
laio? 

R. - Per il 1974 e chiaro che 
non pensiamo all'attuale mo-
dello. Quanto alia possibili-
ta di preparare una nuova 
macchina occorrono due ele
menti: conoscere la sorte del 
campionato mondiale Mar
che collegata al Gruppo 5. 
ed esaminare se 1'onere con-
seguente rientrera nelle di-
sponibilita del programma 
Ferrari 1974 che, ovviamen
te, non e ancora stato de-
finito. Non rawiso alcuna 

, necessita tecnica di passare 
alia monoscocca anche n«i 
prototipi, in quanto si pub 
ottenere un telaio smcnoli-
ticoa senza ricorrere a det-
ta costruzione, la quale ha 
1'unico pregio di risultare 
un complesso meccanica-
mente piii pulito ma, per 
contro, difficilmente ripara-
bile. Non mi risulta che tut-
ti i concorrenti nel campo 
dei prototipi abbiano adot-
tato monoscocche, e pertan-

to i risultati siano a tale so-
luzione attribuibili. 

I). • Itiguardo at nuovi re-
golamenti che entreranno in 
vigore nel 197S per 11 mon
diale Marche, che cosa ci 
pud dire? Le tesl caldeggia-
te dagli stranleri, special-
niente i tedeschi, non pre-
sentano risvolti negativi, in 
quanto la « silhouette » e, 
nonostante tutto, una mac
china tratta dalla serie e 
quindi priva di quegli asset-
ti che presentano le macchi-
ne costrulte apposltamente 
per le corse? 

R. - Non posso dire nulla 
a proposito dei nuovi rego-
lamenti in corso di formu-
lazione da parte delle diver
se commissioni ANFIA, BPC 
e CSI. E ' ormai chiaro perb 
che la futura formula non 
terra conto delle particolari 
esigenze dei piccoli costrut-
tori, ma interpreters i gran-
di interessi, a cominciare da 
quelli spettacolari degli or-
ganizzatori. 

D. • Perche i dirlgenti CSAI 
non riescono a far prevale-
re gli interessi puramente 
sportivi, disattendendo le a-
spettative dei nostri costrut-
tori e degli appassionati? 
R. - I dirigenti della CSAI 
si trovano a discutere in un 

R. - Effettivamente la no
stra Formula 1 non ha po
tato beneficiare di un col-
laudo deliberative e pertan-
to e difficile localizzarne la 
mancata efficienza. Come po-
trei esprimere un voto di 
valutazione quando ancora 
mi mancano gli elementi at-
ti a definire le capacita del 
progettista e le doti selet-
tive del pilota? Fino a quan
do non potrb formulare una 
diagnosi completa, mi e im-
possibile decidere se conti-
nuare con la B 3 o preferi-
re un foglio di carta bianco. 

D. - II boxer Ferrari, se leo-
, ricamente pud raggiungere 
potenze notevoll, in pratica 
non sembra raggiungere i 
risultati degli ultimi «super 

' Cosworth »; anche se le po
tenze erogate sono superio-
ri in assoluto non appare 
facile owiare ai problemi di 
maggior peso e consume E* 
sconcertante anche il fatto 
che il «12» non riesca a 
districarsi net circuit! sinuo-
si: il maggior frazionamento 
della cilindrata non dovreb-
be pennettere una coppia 
piu bassa e quindi una ela
sticity maggiore? 

R. - Effettivamente, in un 
Gran Premio, il 12 cilindri 
richiede da 20 a 22 litri di 

Erne Ferrari 

ambiente intemazionale che 
e dominato, specie per que-
ste formule, da una parte 
dal BPC e daU'altra dagli 
organizzatori che. a loro 
volta, dominano la CSI. Da 
anni non abbiamo piii col-
legamenti validi in sede in
temazionale, e gli uomini 
che ci rappresentano, freschi 
di recente elezione, eviden
temente non hanno ancora 
potuto prevalere di fronte 
anche a palesi ingiustizie e 
sono costretti a rifugiarsi 
nel compromesso, che e poi 
il Ieit motif di tutte le azio-
ni di questo mondo mo-
demo. 

It. - La sua ultima costru
zione di F l . almeno flno ad 
ora, non ai e mostrata a 
nunto e la sua competiti-
vita e inferiore ad ahneno 
quattro marche awersarie. 
I>el prma ad ana ulterior* 
evottszionc del modello at-
tuale o ad nna nuo\a mac
china, la «Ferrari delta ri-
vinciU »? 

benzina in piu, ma non e 
esatto che anche il suo pe
so sia superiore a quello 
degli 8 cilindri concorrenti. 
Pesa esattamente 148 chilo-
grammi contro 162 chilo-
grammi. Quanto al distri
carsi nei circuit! sinuosi. il 
frazionamento della cilindra
ta non costituisce un handi
cap, e questo posso affer-
marlo dopo che la Ferrari 
ha realizzato 132 motori di 
12, 8, 6. 4 e 2 cilindri. Co
me rede, l'indagine pub con-
siderarsi esauriente. e mi 
pare anche che sulla stra-
da del boxer alt re case ita-
liane siano venute. 

D. • RIguardo al rrndimen-
to delle sue macchine si so
no sviluppate polemiche fe-
roci: attorno alle realizza-
zion! di Maraneilo lavorano 
numerosl ingegneri; a pre-
scindere - dalle capacita di 
ciascuno non sarebbe forse 
pflu prodnttlvo uno staff ri-
atretto. nenza inutili «com-
petiffoni* In famiglia? 

R. - Premesso che ogni con-
quista e legata alle capacita 
realizzatrici di tutti i colla
borator! cht lavorano nel-
l'impresa, alia gestione tec-
nico sportiva della Ferrari 
non lavorano «numerosi» 
ingegneri, ma cinque in tut-
to. Lo ritengo uno staff ri-

' stretto, e, malgrado cib, pos-
sono verificarsi competizioni 
familiari che, se condotte 
con lealta e nell'interesse ge-
nerale della fabbrica, sono 
senz'altro producenti di pro-
gresso. Io ho fiducia nella 

- lealta dei miei collaborator! 
e non vorrei arrivare a con-
vincermi del contrario. 

I). - E' di quest! giorn! la 
decisione della Ferrari di 
non partecipare al Gran Pre
mio d'Olanda. Quando pensa 
di poter riprendere l'attivi
ta agonistica? Al Gran Pre
mio d'ltalia la Ferrari ci 
sara? 

R. - In Olanda, e vero, non 
andiamo, desiderando con-
durre un programma inten-
so di prove. Soltanto a ciclo 
di prove concluse potremo 
decidere il rientro. Lei chie-
de per Monza? Me lo augu-
ro, spero anzi succeda pri
ma, ma dovremo riuscire 
nei nostri compiti. 

D. • Puo anticipare qualcosa 
sulla squadra Ferrari 1974? 
Si fanno gia dei nomi: Fit-
tipaldi, Regazzoni, ecc. Che 
fondamento hanno queste 
voci? E Merzario? 

R. - Ho gia avuto occasione 
di dichiarare che Fittipaldi 
non e mai stato da me in-
terpellato per un suo pas-
saggio alia Ferrari, ne ho 
incaricato altri di farlo a 
mio nome. Ho smentito an
che la notizia di Regazzoni, 
che doveva avere gia firma-
to il contratto 74. Quanto 
a Merzario, abbiamo un ac-
cordo in corso che scade a 
dicembre. Se per quella da
ta potremo soddisfare le ri-
chieste del pilota saremo 
lieti di averlo ancora con 
noi in quanto egli ci ha di-
mostrato buona volonta nei 
collaudi e vivace combatti-
vita in gara. Se cib non sa
ra possibile, siamo lieti che 
la sua permanenza presso di 
noi gli abbia procurato van-
taggiose offerte. 

D. - Indipendentrmente dal
la nossibilita o meno di po-
trrli ingaggiare. quali sono i 
piloti che \edrebbe volentie-
ri al volants delle sue F l ? 

R. - Mi piacerebbe vedere 
dei giovani, come ad esem-
pio, per fare un nome, Ja
rier. Giovani animati ancora 
da entusiasmo competitivo 
e disposti a collaborare con 
i tecnici alia messa a punto 
della vettura, che e la fase 
piii critica del nostro lavo-
ro. I tecnici infatti agisco-
no in conseguenza delle im-
pressioni, informazioni. entu-
siasmi, awilimenti del pilo
ta, il quale rimane il solo 
qualificato a indirizzare la 
messa a punto deliberativa 
su strada, che rappresenta 
1'avallo di tutte le ricerche 
tecniche. del patrimonio teo-
rico, dei calcoli. delle espe-
rienze \issute. C e un argo-
mento che lei non ha toc-
cato: il disapputo palese dei 
nostri numerosissimi tifosi 
che ora solo raramente pos-
sono applaudire la Ferrari 
vincente. Cosa possiamo lo
ro dire? Hanno ragione. per
che quando partono con il 
loro bagaglio di entusiasmo 
per Montecarlo, Zeltweg, 
Monza e anche piii lontano, 
contraggono nei nostri con-
fronti un credito che noi, 
con le odieme classifiche. 
non riusciamo a soddisfare, 
e la loro passione resta mor-
tificata. Quello degli amici 
sportivi e un grande patri
monio, che non vogliamo 
perdere, anche se non sem-
pre nella \ i ta si riesce a da
re quello che la volonta e il 
sentimento vogliono. Ma, an
cora una volta, ci prove-
remo. 

Intervista a cura di 
Giuseppe C«rv«tto 

Paurosa ineifkienza degli organinatori • // cor-
ridore inglese Purley ha tentato disperatamente 
di socconere il collega e di arrestare la corsa 

SERVIZIO 
ZANDVOORT, 29 luglio 

Sono le 15,05 (16,05 ora ita-
liana) sul micidiale circuito 
olandese di Zandvoort. La 
March del venticinquenne pi
lota inglese Roger Williamson 
(ben noto al pubblico italia-
no per a\er vinto il Gran 
Premio della Lotteria di Mon
za di F.2) poco prima della 
curva che immette nella nuo
va variante sbanda e va a 
cozzare contro la barriera 
protettiva. 

La vettura e subito una 
torcia anche se il fuoco si 
sviluppa in modo lento e 
controllabile. Le auto degli 
altri concorrenti passano ac-
canto alia macchina in fiam-
me. Ognuno pensa a gareg-
giare, ognuno percorre rom-
bando il suo carosello incu-
rante di nulla che non sia la 
propria vettura. Ma uno si 
ferma. David Purley, inglese 
come lo sfortunato William
son, arresta la sua March 
nel lato opposto ove arde la 
terribile trappola che tiene 
racchiuso il povero Roger. 

Purley si precipita a soc-
correre il collega. Con gesti 
precisi indirizza la schiuma 
del suo piccolo estintore con
tro le fiamme. Ma il fuoco 
non si spegne. David si di-
spera. Con larghi gesti chiama 
gente, cerca aiuto. Si getta 
contro la ruota posteriore gi-
rata verso l'alto della mac
china in fiamme tentando di
speratamente di girarla. Se 
ce la facesse forse gli sa-
rebbe possibile estrarre dal-
l'abitacolo-prigione il collega. 
Non ce la fa. 

Lo allontanano dall'auto in 
fiamme ed egli si ribella. Si 
pone quasi in mezzo alia pi-
sta e con gesti angosciati 
cerca di far capire ai piloti 
— che proseguono la gara — 
che un uomo sta bruciando 
vivo. Li scongiura di fermar-
si ma non e'e nulla da fare. 
La pista si tramuta in un in
ferno di fumo che i corridori 
infilano per superare la va
riante. 

Finalmente. dopo un'eterni-
ta, arriva un camion estin
tore. Ma e soprattutto per 
fare scena perche a quel pun
to non pub servire piii a 
nessuno, salvo spegnere le 
fiamme che ormai hanno com
pleta mente avvolto la March 
deH'infelice Williamson. 

Per una terribile fatalita 
Roger Williamson e morto e-
sattamente nello stesso punto 
ove tre anni fa perse la vita 
un altro giovane pilota ingle
se, Piers Courage, un ottimo 
corridore di formula due (co
me Roger) che aveva tentato 
la fortuna nella categoria su
periore. 

E* stata una tragedia. Una 
vera tragedia ove alia com
pleta inefficienza dell'organiz-
zaz'.one si e mischiata l'indif-
ferenza dei piloti che avreb-
bero dovuto intuire la gravi-
ta dell'incidente e fermarsi. 
Forse il povero Roger avreb-
be potuto ossere sah-ato. Que-
sta terribile malattia che e 
1'indifferenza ha fatto un'al-
tra vittima. 

II circuito di Zandvoort. che 
si snoda tra le dune del mare 
del Nord, Tanno scorso era 
stato rihutato dai piloti per
che troppo pericoloso. Que-
st'anno lo si e «alleggerito» 
con una variante ed e stato. 
purtroppo, accettato. E cosl 
la lunga schiera dei morti in 
corsa si allunga di un altro 
nome. 

Per la cronaca vi diciamo 
che ha vinto Jackie Stewart 
che ha. cosi, ipotecato, il ca-
sco iridato. Peterson era par-
tito in tromba mentre il suo 
caposquadra si ritirava al pri-
mo giro. Peterson accumula-
va un grosso \-antaggio che 
lo scozzese gli rosicchiava gi
ro per giro. Poi Ronnie si ri
tirava e per Jackie non e'era-
no problemi. 

Certo, ha v:nt.o Stewart, un 

Ritorno della Ferrari 
in F l per il G.P. 

di Germania? 
MODENA, 29 luglio 

Arturo Merzario st* svolgendo 
sulla pista di Fior&no una » n « 
di prove di col laudo con le Fer
rari 312/B-3 sulle quali i tecnici 
di Maraneilo lavorano per ottene
re il miglior rendunento. Dalle in-
dicaziont indirette che si sono am-
te sembra che alcune modifiche «p-
ponate alle macchine abbiano de-
terminato un incoraggiante miglio-
ramento. Se questo programma di 
messa a punto continuera a dare 
soddisfacenti risultati e probabile 
che la Fyrrart si ripresenti in oc
casione del Gran Premfo di Ger
mania. undiceslm* prora del cam
pionato mondiale di F.l che M 
«volgera 11 cinque agoVo sul cir
cuito d«l NurbuTgrlng. 

grande campione. Uno dei 
piii grandi nella storia del-
l'automobilismo. Ha vinto e 
il suo succesFO, probabilmen-
te, gli varra il terzo titolo 
mondiale. Ma quella odierna 
e una pagina nera nella sto
ria dell.o sport. In etletti og-
gi non e'e un vincitore. Ci so
no solo degli sconfitti. 

Dieter Mantovani 

LIEGI (Belgio), 29 luglio 
E* morto la scorsa notte in 

un ospedale di Liegi il pilota 
italiano Massimo Larini, di 31 
anni, che era rimasto grave-
mente ferito il 21 luglio du
rante la disputa delle «24 
ore» sul circuito automobili-
stico di Francorchamps. L'« Al
fa Romeo » di JLarini aveva ur-
tato un guard-rail ed era fini-
ta, capovolgendosi, in un 
prato. 

La gara venne funestata da 
numerosi altri inridenti, in 
particolare una collisione fra 
quattro vetture che costb la 
vita al francese Roger Dobos 
e al tedesco Hans-Peter Joi-
sten. 

Le classifiche 
Online d'arrho del Ciran Premio 

d'Olanda. declma proia del cam
pionato mondiale di formula uno: 

1. JACKIE STEWART (OB) su 
T>rrel-Ford in ore 1.39M3"45 (km. 
301. 273) alia media oraria dl km. 
184; 2. Ceiert (Fr.) Tjrrel-Ford 
1.39'28"38; 3. Hunt (GB) itlarch 
1.40'15"46; 4. Re\son (USA) McLa
ren 1.40*2r'5g: 5. Beltoise (Fr.) 
BRM l^O^o'SJ: 6. Van Lennep 
(OI.) Iso-Marlboro. a due giri; 
7. Tace (Br.) Surtees. a tre girl: 
8. Regazzoni (Svi.) BRM, a quat
tro girl; 9. Ganler (NZ) Iso-Marl
boro, a quattro giri; 10. Follmrr 
(USA) Shadon. a quattro giri; II. 
Peterson (Sve.) I-otu< a scl giri. 

Giro piti \eloce di Ronnie Pe
terson In 1"20"31 alia media oraria 
di km. 189.432. 

Classifies del campionato mon
diale di F.I dopo la decima pro\a: 

I. Jackie Stewart (GB) punti 51: 
2. Emerson Fittipaldi (Bra.) 41: 3. 
Francois Overt (Fr.) 39; 4. Ronnie 
Peterson (Stc.) 23; 3. ex aequo: 
Denis Hulme (NZ). Peter Reason 
(USA) 23: 7. ex aequo: Jacky Jckx 
(Bel.), Clarlos Reutemann (Ar.). 
James Hunt (GB) 8; 10. Arturo 
Merzario (It.) 6; II. George Foil-
mer (ISA) 5; 12. Jean Pierre Bel
toise (Fr.) 4; 13. Andrea De Ada-
mich (It.) 3; 14. MM Lauda 
(Austr.) 2; 15. ex aequo: Wilson 
Fittipaldi (Bra.). Clay Regazzoni 
(Svi.), Chris Anion (NZ), Jjs Van 
Lennep (OI.) 1 punto. 

La prossima prova del campiona
to mondiale e il G.P. di Germania 
in programma il 3 agotfo prossimo 
sul circuito del Nurburgring. 

Assicurandosi il G.P. di Finlandia a Imatra 

GiacomoAgostini 
ha rivin to il 

titolo delle 350 
La ccrtezza dopo rannullamento del G.P. di Monza 

SERVIZIO 
IMATRA, 29 luglio 

Agostini e di nuovo campio
ne del mondo delle 350. II 
miracolo t>i e avverato oggi a 
Imatra: l'asso di Lovere con
tro tutte le previsioni ha vin
to il G.P. di Finlandia e con 
questa vittoria si e aggiudica-
to il suo tredicesimo titolo. 
Tutto ha giocato a favore del 
pluricampione del mondo che, 
dato rannullamento ai fini 
della classifica del G.P. delle 
Nazioni e la conseguente de
cisione degli organi federal i di 
ritenere validi solo i sei pun-
teggi migliori, con la vittoria 
di oggi si e matematicamente 
aggiundicato il titolo capovol-
gendo a suo favore la classi
fica mondiale. Agostini e tor-

nato cosi dopo un lungo pe-
riodo di delusioni a vincere e 
proprio contro Teuvo Lansi-
vuori, l'uomo nuovo del mo-
tociclismo intemazionale che, 
venuto dalla scuola di Saari-
nen, stava per strappargli cla-
morosumente il casco iridato. 
La vittoria e giunta nel mo
menta piu opportuno e pro
prio quando le speranze di 
un successo da parte dell'as-
so di Lovere andavano via 
via scemando. 

Agostini, e lui ad averlo 
detto prima del via, puntava 
oggi a un secondo posto die-
tro l'asso finlandese riservan-
do tutte le sue chances per la 
prova spagnola che si effet-
tua su una pista piii veloce p 
quindi piu idonea alia sua MV 

Cera un solo pilota straniero a Misano... 

Trionfo facile di 
Manfred Mohr 

SERVIZIO 
MISANO ADRIATICO, 29 luglio 
L'unico pilota straniero -pre-

sente oggi all'autodromo di 
Santamonica, il tedesco con 
licenza italiana Manfred Mohr, 
ha fatto suo il primo trofco 
«Life Additive» dominando 
da cima a fondo la gara va-
levole per il campionato ita
liano riservato alle vetture 
sport gruppo 5 di prima e 
seconda divisione. Gia nel cor
so delle prove ufficiali lalfie-
re della scuderia AMS squa-
dre corse aveva impressionato 

Dall'1 al 5 agosto 
i tricolori di 

ciclismo su pista 
PORDENONE, 29 luglio 

I 
smo 

campionati italianl di cicli-
su pista si svolgeranno dal 

1 al 5 agosto prossimi, sulla nuo
va pista approntata nel \eIodromo 
« Bottecchia » di Pordenone. 

Net cinque giorni di gare, alle 
quali pattecipano circa 250 atleti. 
sono in palio i titoli nazionali in 
tutte le categorie: professlonisti. 
dilettanti (uomini e donne), al-
lievi ed esordienti. 

Sul circuito di Monterosato 

Sidecarcross: ai 
fratelli Haller il 

«mondiale» di Fermo 
SERVIZIO 

FERMO, 29 luglio 
/ fraltelli Lorenz e Samuel 

Haller (Svuzeraj su Honda 
hanno rinto la mondiale di si-
decacross classe fino a 750 cc 
sroltasi quesl'oggi sul circui
to di Monterosato a Fermo. 
E' stato un meeting ad alio li-
rello al quale hanno parted-
pato i migliori piloti della 
specialita. 

L'equipaggio di Haller ha 
rinto aggiudicandosi la prima 
e la seconda manche sulle qua
li si e impemiata la competi-
zione che ha risto per la pri
ma tolta in Italia un cosi 
compatto schieramento di 
grossi nomi. Haller ha battuto 
il campione del mondo del 71, 
I'olandese Lubbers, che e stato 
sfortunato nella seconda pro
va. in quanto costretto a fer
marsi a Ire gin dalla fine, non-
che tl campione del mondo 
del 1972. lo stizzero Grogg. 

Diciamo subito che sono sta
te due manches tiratissime, 
che hanno impegnato a fondo 
sta gli uomini che i mezzi. 
Nella prima manche Haller 
dopo una lotta con Lubbers. 
si poneva in prima posizione. 
i due si altemavano al coman-
do nel corso dei successici 
giri. 

Nella seconda manche Hal
ler era in primissima posizio
ne e si avvicendava al coman-
do con Vex camoione del mon
do Lubbers, quando a tre giri 
dalla fine, questi, con la ruota 
anteriore della moto a terra 
era costretto i fermarsi a po-
chi metri dalla linea del tra-
guardo. Lo svizzero si aggiu-
dicaca quindi la vittoria finale 
senza cssere piii infastidtto da 
Grogg (Norton) (he riaggiava 
con il partner Graber. 

Dobbxamo dire che e stata 

reramente una competizione 
interessanlisstma organiztata 
molto bene dal Motoclub Ip-
pogrifo di Fermo che ha mc~ 
ritato il successo e una gior-
nata meravigliosa di sole. 

Vi sono state a.iche due man
ches dei cadelli tit motocross 
classe 250 cc appannaggio del
la CZ del fermano Franco Per-
sin> che le ha dominate netta-
mente. 

Antonio Zilliaco 
CLASSIFICA GENERALE: 
1. Lorenz e Samuel Haller 

su Honda (Srizzerat punti 2: 
2. Grogg su Norton <Svizz*ra) 
punti 5: 3. Schneider su Nor
ton (Austria; n. 7; 4. Herbert 
su Hedlund (Svizzerai p. 9; 
5. Lubbers su Yamaha (Olan
da) p. 11: 6. Xlauser su TKF 
(Svizzera) p. 13; 7. Peixoto su 
Norton (Franciat p. 15: 8. 
Doug su Norton flnghilterra) 
p. 15: 9. Marrcllino su Tri
umph i Italia i p. 17; 10. Van 
Hlughlen su Norton (Olanda) 
p. IS. 

Auto: a Ferlito 
(Abarth 2000) 

la Cpppa BelMtnte 
SIRACUSA, 29 luglio 

II palermitano Vincenro Ferlito. 
su Abarth 2000 ha vinto la 14* edi-
none della Coppa Belmonte. corsa 
di automobllismo in saltta. valid* 
per il campionato sicihano della 
specialita. 

La classifica- 1) Vincenzo Ferli
to t Abarth 2000) in 4'SI"2. media 
R.S. 948 kmh.; 2) Franco Lisitano 
(Abarth 300n> 4'5S'7l; 3) Giovanni 
ArrovtlO (Abarth 1600> 4'59"; 41 
«King» (Alpine 1800> ,V05"6; 5» 
Emanuele FIchera (Abarth 1000) 
iOt'i. 

facendo segnare il miglior 
tempo in 1'21"H e distanzian-
do il palermitano Frank 
McBoden (e il nome d'« ar
te ») di oltre 4" che con 
1'25"S si era aggiudicato il se
condo miglior tempo assoluto. 

D'altronde gia dai primi gi
ri di prova si era avuta an
che subito Vimpressione della 
superioritu del motore Tecno 
S cilindri del tedesco. impres-
sione confermata dalla con-
dotta di gara prepotent*, che 
niente ha lasciato agli uvver-
sari. Involatosi immediata-
viente all'abbassarsi della ban-
diera Mohr conduceva dopo 
la prima tornata con ben 6" 
su McBoden che si trascinava 
VAbarth Osclla di uGianfran-
co », la Chevron B 21 di Mo-
relli. la Chevron 1300 di Buo-
napace, la Lola 1600 di Polin, 
la Chevron B 21 di Eris Ton-
dclli, Valtra Chevron di Lise, 
la Dallara 1300 di Piazzi. IA-
barth 2000 di Zaniratti, le 
AMS 1000 di Anastasio c Se-
bastiant. . 

La progresstone di Mohr 
era impressionante: 11"3 su 
McBoden al secondo giro, 17" 
netti al terzo. Dopo di che 
McBoden doveva cedere la se
conda piazza all'incalzante a-
zione di Gianfranco. proprio 
quando nel ccnlro del gruppo 
si accendeva la lotta fra Buo-
napace, Tondelti. Polin e, su
bito dietro Vtndiavolato ter
zetto, fra Piazzi, Zanirotti e 
Lise. Giro dopo giro il batlt-
strada aumentava it proprio 
rantaggio anche se al 10. 11", 
12% 13' c 14- passaggio Gian
franco prodigandosi in giri 
sempre piu veloci facera sta-
gnare il distacco sui 20"-22". 

Ma era solo un fuoco di 
paglia perche Mohr spingeva 
nuovamentc il potentissimo e 
sibilanle Tecno 8 cilindri c 
si aggiudicava gara e trofeo 
con oltre mezzo minuto di 
rantaggio. Ottimo il secondo 
posto di Gianfranco purtrop
po con un mezzo meccanico 
nettamente inferiore alia AMS 
Tecno del tedesco. Nel corso 
del terz'ullimo giro il pilota 
della scuderia Brescia corse 
ha saputo uscire con grande 
sangue freddo c prontczza di 
riflessi da un pauroso testa-
coda nella curva del traguar-
do. 

Una bella gara hanno pure 
effettuato Morelli e Lise. ri-
spettivamente terzo c quarto 
dopo un acceso duello pro-
trattosi da metd gara in poi. 
Solo sfortuna per il braro e 
nolo Tondelli costretto al ri-
tiro per guasto alia sua Che
vron B 21 quando si trorava 
in quinla posizione e in fase 
di attacco. 
• Giornala no pure per McBo
den che dopo lo sprazzo ini
tiate ha dovuto prendcrc an-
ch'egli la strada dei boxes 
per avaria. Vittoria a sorprc-
sa di Giovanni Borri su Por
sche 2800 nella classe sport 
gruppo 4 ai danni di Ennio 
Bonomellt, giunto comur.que 
secondo e autore del giro piu 
reloce compiuto al IS' pas
saggio in 1'29"6 alia media 
di kmh 140.143. 

Nel gruppo 4 questi i rin-
citori di clause: nella classe 
fino a 1000 cc. rittoria faci
le di Poker su Abarth, nella 
classe fino a 1300 cc. succes
so di Monti su Alpine Re
nault, mentre nelle classi fi
no a 1600 e 2000 dominio del
le Alfa GT di Chiapparini e 
della Porsche 2000 di Cam. In-
fine dopo tre combattutissi-
me manches vinle da Ghmza-
ni, Brancatelli e Ruggcri, il 
promettentissimo Regosa (al
le spalle di Brancatelli nella 
seconda batteria) ha domina
to pienamente la bella e at-
tesa finale di formula Italia. 
A meno di 5" si b piazzato tl 
regolarissimo Ghinzani segui-
to dal giovane Zorzi. 

Massimo Falcioni 

che non il tortuoso per non 
dire crossistico circuito citta-
dino di Imatra. 

Agostini. partito come un 
fulmine, ha subito guadagna-
to sin dal via un centinaio di 
metri sul finlandese. Tra i 
due con una tattica perfetta, 
si mseriva Read che inizia-
va a tare opera di ostruzioni-
smo nei confronti della pri
ma guida della Yamaha. 

Agostini guadagnava cosl 
via via un sempre maggior 
margine di vantaggio mentre 
alle sue spalle si accendeva 
la lotta tra il finlandese e l'in-
glese. Proprio nel tentativo 
di superare quest'ultimo Lan-
sivuori, tradito dal terreno 
sconnesso, usciva fuori pista, 
per fortuna senza gravi con-
segUenze, ed era costretto al 
ritiro. Un ritiro piii che op
portuno per i due alfieri della 
MV che volavano, in tutta si-
curezza verso un insperato 
trionfo. II secondo posto di 
Read dava ancora piu risalto 
alia strepitosa vittoria delle 
macchine di Cascina Costa 
sulle Yamaha; vittoria otte-
nuta, e proprio il caso di dir-
lo, nella tana del leone. 

Agostini non e stato il solo 
italiano a ottenere oggi pre-
stigiose affermazioni, Otello 
Buscherini con una Malanca 
finalmente competitiva ha vin
to la classe 125 davanti al
l'attuale campione del mondo 
Andersson (Yamaha). Il cir
cuito di Imatra tanto simile 
a quelli di Rimini e Riccio-
ne ha fatto sentire un po* 
a casa propria il giovane pilo
ta della Malanca che ha stra-
biliato con le sue evoluzioni 
il numerosissimo e pittoresco 
pubblico finlandese. 

Nelle 250 Lansivuori ha vo-
luto riscattarsi davanti agli 
occhi del suo pubblico e con. 
una guida a volte spericolata 
ha distaccato tutti gli avversa-
ri e soprattutto il neo-cam« 
pione del mondo Braun (Ya
maha) che gli ha strappato in 
Svezia la settimana scorsa il 
titolo, volando verso un meri-
tato trionfo che lo ripaga un 
po' di questa sfortunata gior-
nata. 
• Nelle 500 passerella preve-
dibile delle MV, con finte sca-
ramucce in famiglia tra l'at-
tuale campione del mondo 
Philip Read e il campione u-
scente Giacomo Agostini che 
ha finito per prevalere. 

e. c. 
Classifiche del Gran Premio di 

Finlandia. penultima prota del 
campionato mondiale: 

Classe 350: 1) GIACOMO ACO-
STIM (It). MV Agusta. in 48' 
4S"1; 2) Rrad (G.B.). MV Agusta. 
49'12"4; 3) Hods (Aus), Yamaha, 
4D"26"0. 

Classe 125: 1) OTELLO BL'SCHK-
RI.M (It). Malanca, in 46'18"X: 
2) Anderson (Sve). Yamaha. 46" 
46"3; 3) Jensen (S\e) . Yamaha. 
4T11"6. 

Classe 250: 1) TKLVO LANSI-
VLOBI (Fin). Yamaha, in 48'1V5: 
2) Braun (Germ. Ore) , Yamaha. 
4K*2;"I; 3) Dods (Aus), Yamaha, 
48'48"6. 

A De Angelis 
laS.Mar-
gherita-

Montecarlo di 
motonautica 

SANTA MARGHERITA, 29 luglio 
Giulio De Angelis aggrjdicandosi 

la qitarta ediaone della Santa Mar-
glienta Ligtire Montecarlo e ritor
no di motonautica ha colto la pri
ma riitona stagionale dopo otto 
^fortunate gare. IJL gara ralevole 
quale prova del Campionato euro 
pro italiano sulla distaroa di 196 
mipha pan a chilomein 362,392 
e stato coperta dal veneto in 
3 ore 4"06"3/5 alia media di ehi-
lometn 118.296. 

La para svoltasi in condiaoni 
atmosfenche perfette ha visto alia 
panenra cinque concorrenti della 
class* OP 1 c quattro della c l a w 
OP 2 Sin dalla partenza De Anpr-
l;s su Eraf si e posto in luce 
seRUiio sulla scia daH'Aug di Valen 
tino. il Matte: di Gilberti e il Dry 
Martini di Carlo Bonomi che ave* 
va come navi^atore il presidente 
della Vela, Beppe Croce. 

Xella stessa formazione virano 
la boa di Montecarlo. Nella rotta 
di ntorno Valentini e costretto a 
riiirarsi per noie meccaniche e ce
de il secondo posto a Gilbert i se-
guito da Bonomi. A renti miglia 
dallanivo De Angelis nmasto sen
za carburante e costretto a navi-
gare con un solo motore e cosl 
i suoi awersari accorciano le di-
stanze e la gara si conclude nel-
1'ordine: De Angelis, Gilbert!. Bo
nomi. 

Nelle altre classi si e avuta 
raffermazione di Mangili nella clas
se OP 2 davanti a Ruffo e Mansa 
Gagliotta, ritiratosi Mambretti. 

Nella prova del Campionato ita
liano riservato alia tena classe. af-
fermaaone di Bonora-Tombolino 
su Berti-Tombolino Sergio. 
' Dopo queste prove il Campio

nato europeo vede al comando 
Bonomi con punti 2250. Balestrie-
ri p. 1225, Mondadori p. 1100. 
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