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Dalla tragedia di Zandwoort ennesima condanna al mondo delle corse 
• i . i r - "• " •'• - • — • - - • — 

Soccorsi lenti e inadeguati: 
sotto accusa l'drganizzazione 
Unanimi i piloti: la morte di Williamson era evitabile se si fosse intervenuti in tempo 

# Una drammatica immagine delta tragedia: i pompier! estr 
sotto lo sguardo attonito di PURLEY che aveva tentato inv 

aggono il corpo carbonizzato di WILLIAMSON dalla macchina 
ano di estrarre I'amico dalla vettura prima che bruciasse 

Nostro servizio 
ZANDVOORT. 30. 

La sciagura di Zandvoort, 
che e costata la vita al gio
vane pilota inglese Roger Wil
liamson, ha riproposto all'opi-
nione pubblica il problema 
della pericolosita delle corse 
motoristiche. Le ultime gare 
hanno, quasi con metodica 
regolarita, pagato il loro tri-
buto di vite umane. Sono mor-
ti campioni motociclistici co
me Saarinen e Pasolini, sono 
morti in seguito all'incidente 
nella «24 Ore» di Francor-
champs altri tre piloti, tra 1 
quali, ieri, l'italiano Larini 
dopo giorni e giomi di agonia. 
Una decina di giorni fa a Sil-
verstone nel Gran Premio di 
Inghilterra una paurosa ca-
r-tmbola di macchine. poco do
po il via, ha posto a tu per 
tu con la morte una decina 
di piloti. Aveva avuto la peg-
gio l'italiano Andrea De Ada-
mich, rimasto imprigionato 
nei rottami della sua vettu
ra. Ma se l'era cavata fortu-
natamente solo con fratture 
ed escoriazioni. 

Nello stesso incidente era 
rimasto coinvolto Roger Wil
liamson, al suo esordio in for
mula uno. A Zandvoort la for-
tuna non e stata dalla sua. 
Ma e il caso di parlare solo di 
fortuna o di sfortuna, e leci-
to ancora giustificare quanto 
e accaduto richiamandosi alia 
fatalita? Stavolta proprio no. 

Roger Williamson e stato 
ucciso daH'inefficienza dei ser-
vizi predisposti a Zandwoort 
per il Gran Premio d'Olanda. 
L'ondata di accuse agli orga-
nizzatori e chi altri aveva il 
compito di garantire la sicu
rezza dei piloti e unanime. E. 
a noi, sia consentito di ag-
giungere giusta. 

Milioni di telespettatori 
hanno potuto assistere alia 
agonia del giovane pilota bru-
ciato vivo tra le fiamme men-
tre un solo uomo, un altro 
pilota. Roger Purley, fermato-
si a soccorrerlo, tentava di-
speratamente di sottrarlo alle 
fiamme. Non c'e riuscito per
che nessuno e accorso a dar-
gli una mano e perche orga-
nizzatori e ufficiali di gara 
hanno preferito far continua-
re la corsa piuttosto che libe-
rare la pista e lasciar via li
bera ai pompieri. 

E* una gravissima responsa-
bilita quel la che si sono as-

sunti gli ufficiali di gara, 1 
quali, ancor oggi. a tragedia 
compiuta, continuano cinica-
mente a difendere la loro de-
cisione. 

«Cera solo del fumo sulla 
pista e per il resto il circuito 
era sgombro: per questo ab-
biamo deciso di continuare» 
— ha spiegato ieri in una con-
ferenza stampa Ben Huisman 
rivelando una mentalita che 
francamente non sappiamo 
come definire. Un uomo stava 
bruciando vivo, ogni attimo 
era prezioso per tentare di 
salvarlo, e loro. gli ufficiali 
di gara, si preoccupavano in-
nanzitutto di salvare la corsa 
e, owiamente, gli interessi 
che si accompagnano ad ogni 
manifestazione automobili-
stica. 

Ad Huisman lia risposto De
nis Hulme, a nome dell'asso-
ciazione dei piloti, sostenendo 
che sulla pista ccc'era tanto 
fumo che nessuno riusciva a 
vedere niente». Ma il piii se-
vero accusatore e Roger Pur
ley che ha vissuto la tragedia 
in tutti i suoi attimi, impo-
tente di fronte al fuoco che 
aumentava e al peso della 
macchina che non riusciva a 
rovesciare, per poter estrarre 
il suo compagno che vedeva 
disperatamente tentare di 
uscire dal groviglio di lamie-
re contorte e roventi che lo 
imprigionavano. 

« C'erano una decina di per-
sone nelle vicinanze — rac-
conta il coraggioso Purley — 
ma nessuna di esse ha osato 
awicinarsi. Tre spettatori han
no saltato la barriera per ac-
correre ad aiutarmi, ma la po-
lizia con i cani non H ha 
fatti awicinare... Ho cercato 
di riportare in linea la mac
china rovesciata: se soltanto 
quattro persone mi avessero 
aiutato lo avremmo tolto di 
li.„ Williamson era ancora vi
vo. tentava anche lui di tirarsi 
fuori dall'abitacolo senza pero 
rluscirci... Non avrei mai pen-
sato che sarebbero stati cosl 
insensibili e vigliacchi...». 

Purley racconta pure che, 
quando dieci minuti dopo, 
un'eternita se ' si considera 
che la tuta antincendin dei 
piloti pub resistere al fuoco 
40", arrivarono i pompieri. 
questi ebbero paura di awi
cinarsi troppo alle fiamme. 

aEro tanto infuriato che, 
a un certo punto. ho strappa-
to 1'idrante dalle mani di un 

Sportflash 
Solo una multa per Agroppi e Cereser 

• Agroppi e Cereser, c rei » di aver espresso nei giomi scorsi 
alcuni giodiz: rilenuti pesanti e inaccctlabili nei confronti della 
societa e di altri giocatori, »i tono incontrati ieri sera con il 
president* della « A . C Torino », Pianelli, per chiarirgli personal-
mente — alia preseiua dell'allenatore Giagnoni giunto espresso-
menle da Aosla — la reale portata delle loro dichiarazioni. Nel 
colloquio i due hanno ribadilo cid che in preccdeiua arerano 
espresso a loro scusante, e cioe che il significato delle loro parole 
era slato Irarinto; la questione, comnnque, e stata appianata par se 
sono stati condannati al pagamento di ona multa la cui entita sara de-
cisa nei prossimi giorni dalle stesso Pianelli. Agroppi e Cereser sono 
quindi partiti, in serata stessa, per Aosta dove si rioniranno ai loro 
compagni di squadra; riprenderanno la preparazione fin da domani. 

Tre giovani acquistati dalla Roma 
• La Roma ha acquistato dalla societa giovanile Flaminio Nuovo, 
tre interessanti elementi quattordicenni: Fenu, Paolanti e Alberto 
Bianchi. In particolar modo quest'ultimo si present a elemento di 
sicuro avvenire come goleador, avendo vinto tutte le classifiche dei 
cannonieri nei campionati minori finora dtsputati. 

Gli azzurri di « Davis» a Praga 
• La nazionale italiana di Coppa Davis • partita ieri daU'aeroporto 
di Fiumicino alia volta di Praga eve giocbera dal 3 al 5 agosto, 
la finale della Zona Europe* con la rappresentativa della Cecoslo-
vacchia. Della comitiva azzurra facevano parte i tennisti Zocarelli, 
Barazxvtti, Marzano e Maioli, accompagnati dal tecnico Bartoni • 
dal massaggiatora Cecchi; il capitano non giocatora Fausto Cardini 
raggiungera la squadra domani a Praga. . 

La Ferrari al G.P. di Germania? 
• I I pilota Arturo Mernrio sta svolgendo sulla pista di Fiorano 
una aerie di prove di collaodo con lo Ferrari 312/B-3 sulle quali 
I tecnlci di Maranello lavorano per otteneie il miglior rendimento. 
Dalle indicazioni indirette che si sono avuto sembra che alcune 
modlficlM apportate alle macchine abfciano determinate on incorag-
giante miglieramento. Se questo programma di messa a panto 
•ontinuera a dare soddisfacenti rlsultati e probaMI* che la Ferrari 
• i ripresenti in occasion* del Gran Premio di Germania,' undiceslma 
prova del campionato mondial* di F. 1 che si svolgera II 5 agosto 
•ul circuito del Nurburgring. Sino a questo momento, pero, non vi 
sono comunicszioni ufficiali, n* dichiarazioni di fonta autorevole 
in merit** 

pompiere e ho colpito UJI 
agente per la rabbia » — dice 
ancora Purley. Al quale, nella 
condanna dei servizi di sicu-
rezza fanno eco altri piloti. 
« La lotta contro l'incendio e 
stata patetica. Gli uomini non 
erano addestrati: ecco tutto » 
— aggiunge Hailwood, 1'ex 
campione motociclistico. E 
Hulme nncara: «Le afferma-
zioni degli organizzatori se-
condo cui la pista era sgom-
bra e i mezzi antincendi sono 
arrivati solleciti sul luogo 
della sciagura sono grosse 
fandonie ». 

Ai piloti si aggiunge la 
stampa. «L'Eqmpe», il mag-
gior giornale sportivo europeo 
scrive a firma del suo redat-
tore capo Douard Seidler: 
«Ieri e morto un uomo che 
poteva, doveva essere salvato. 
La mancanza di attrezzature 
per salvare delle vite, lo 
scompiglio degli ufficiali di 
gara incapaci di far fronte al-
l'accaduto. la deplorevole len-
tezza dei servizi anti-incendl 
tutto questo ha costernato 
milioni di telespettatori che 
hanno seguito col fiato sospe-
so 1'agonia di Roger William
son e i penosi sforzi solitari 
di David Purley per estrarlo 
dal veicolo in fiamme che e 
poi diventato la sua bar a». 

Sul Figaro Marc Hennei-
kine si augura che a questa 
straordinaria sequenza proiet-
tata all'interno delle case in-
duca tutti i responsabili della 
sicurezza dei circuiti auto-
mobillstici a riconoscere che 
non e sufficiente organizzare 
uno spettacolo redditizio e 
pericoloso ma bisogna anche 
proteggere la vita di ognuno». 

L'olandese aAlgemeen Dag-
blad» di Rotterdam e pure 
molto severe con i responsa 
bili della tragedia: a Fra Tin 
cidente e l'arrivo delta squa 
dra anti-incendio — scrive — 
e passata un'eternita. E' in 
comprensibile che i funziona 
ri di gara non abbiano cerca 
to di aiutare Purley nel suo 
tentativo di estrarre Wil
liamson dai rottami. Abbiamo 
l'impressione che gli organiz 
zatori si siano preoccupati piii 
di far continuare la corsa che 
di assistere il pilota». 

Molto severi anche I giorna-
II belgi. Les sports scrive: 
a L'incompetenza degli orga
nizzatori era gia venuta alia 
luce neU'incidente che cost6 
la vita a Piers Courage nel 
1970, ma ne mancava la pro
va, Adesso essi non possono 
che essere confusi e imbaraz-
zati: migliaia di telespettatori 
hanno visto come gli ufficiali 
di gara e i vigili del fuoco 
fossero totalmente ineffi 
cienti». 

In un altro editorials tl gior
nale scrive: nGrazie al picco j 
lo schermo l'intera Europa ha 
visto. ne ha sofferto. avrebbe i 
voluto essere al fianco di Da 
vid Purley... e non certa-
mente nella prestigiosa congre-

ga degli ufficiali di gaia olan-
desi. In Belgio essere ufficiali 
di gara non e solamente una 
etichetta o un distintivo». 

Sull'mtera vicenda si svol-
geranno ora le solite inchie-
ste: quella della polizia olan-
dese, che ha gia sequestrato 
i resti della vettura di Wil
liamson, e quella della magi-
stratura, ma dove arriveran-
no? E se anche si arrivera 
alia punizione dei responsabi
li della lentezza, della inef-
cienza dei servizi di sicurezza 
a Zandwoort, non si potra cer
to ritenere risolto il problema 
della pericolosita delle corse 
d'auto che proprio Zandwoort 
ha riproposto con tanta dram-
maticita. 

I piloti muoiono perche 
commettono errori alle velo
city in cui si lanciano si dice, 
e certamente negli incidenti 
c'e anche questa componen-
te, ma a monte di tante tra-
gedie deU'automobilismo ci 
sono ben altre responsabilita: 
la sicurezza dei circuiti, cir-
condati da guard-raill perico-
Ics: e senza spazio per la « de-
celerazione» delle macchine 
che finiscono fuori pista e che, 
invece, con spazio adeguato. 
potrebbero arrestarsi senza 
causare tragedie. 

Purley avrebbe espresso la 
opinione che Williamson e fl-
nito contro il guard-raill per 
essersi presentato aU'imbocco 
della curva a velocita troppo 
alta: ci fasse stato uno spa
zio di decelerazione anziche 
il guard-rail] probabilmente 
non sarebbe accaduto nulla. 
E certamente Williamson non 
sarebbe morto se fosse stato 
soccorso in tempo come si po
teva con una organizzazione 
efficiente 

Ma le maggiori responsabi
lita ricadono sulle industrie 
che chiedono il massimo ai pi
loti. spesso giocando sulla lo
ro pas?ione e sul loro tempe
ra mento generoso. per far la 
pubbhcita alle varie marche 
non solo e sempre automobi-
listiche e se ne infischiano 
della loro sicurezza. L'esempio 
viene dal rifiuto ad ndottare 
i serbatoi anti-incendio. Fosse
ro stati resi obbligatori que
sti serbatoi, Williamson non 
sarebbe morto bruciato, ma 
alle industrie sarebbe costa-
to qualcosa: il loro acquisto 
o la loro costruzione, la mo
dified delle scocche e cosl via. 
E per risparmiare qualche li
ra o qualche sterlina si man-
dano in pista macchine afa-
sciate » di benzina e predesti
nate a diventare autentiche 
bare di fuoco al minimo inci
dente. II tutto con H bene-
placido degli organism! auto-
mobilistici intemazionali. Co-
si non si pu6 continuare. E ' 
giunta I'ora di modificare un 
a sistema s che costa tanto an
che in vite umane e che pa-
ga, e molto. soltanto i soliti 
speculatori. Altrimenti occor- j 
re dire basta alle corse. 

Affarismo e speculazione 

distruggono I'automobilismo 

Un «carrozzone» 
che non ha piii 
senso tollerare 

Ancora una tragedia dell'au-
to7nobilis7no. Si poteva evita-
re? Si poteva salvare il povero 
Williamson perito nel rogo di 
Zandvoort? E' difficile rispon-
dere, anche se milioni di tele
spettatori hanno potuto vede
re il ritardo con il quale sono 
intervenuti i mezzi antincen-
dio. Prima di tutto occorre-
rebbc evitare che un errore 
del pilota, se errore c'e stato, 
avesse le conseguenze che ab
biamo visto. Occorrerebbe cioe 
che la macchina non trovasse 
ostacoli da mandarla in pezzi 
appena inette le ruote fuori 
della giusta traiettoria e oc
correrebbe che, al minimo ur-
to, 7ion prendesse fuoco come 
un fiammifero. 

Le conclusioni sono facili da 
trarre: ci vogliono circuiti non 
imprigionati nei guardrail 
che, oltre a poter provocare 
scintille quando la macchina 
vi striscia contro, respingono 
la macchina stessa sulla pi
sta, con le conseguenze che si 
possono avere al sopraggiun-
yere di altri corridori lanciati 
magari a trecento I'ora. Ci vo
gliono, insomnia, ampi spazi 
di « decelerazione » che possa-
no smorzare la velocita dei 
bolidi usciti di strada. E ci 
vogliono macchine piit sicure, 
non solo per quanto riguarria 
I'infiammabilita dei serbatoi, 
ma in tutte le loro strutture. 

Jn queste osservazioni, ab-
bastanza facili e persino ovvie, 
ci sono tutti i problemi del-
I'automobilismo moderno, pro-
blemi che sono lungi dalles-
sere risolti. 

Eppure, continuando di que
sto passo, offrendo spettacoli 
raccapriccianti come quello di 
domenica a Zandvoort, non 
sappiamo fino a quando I'au
tomobilismo potra sopravvive-
re. E' ben vero che in casi co
me questi. proprio coloro che 
hanno fatto poco o nulla per 
prevenire queste tragedie, pro
prio coloro che di questa so
cieta del consumismo e del 
profitto sono gli alfieri, sono 
anche i piii feroci accusatori. 
ma e anche vero che Vopinio-
ne pubblica resta profonda-
mente scossa. 

E allora ci si deeida ad af-
frontare una volta per tutte 
la questione delle formule. 
stabilendo per prima cosa pesi 
che non inducano i costruttori 
a ricorrere a soluzioni perico-
lose (quante volte per un non-
nulla « partono » le sospensio-
ni, « volano » le ruote, cedono 
i freni?). 

Aumentando il limite di pe
so potrebbero trovar posto nel
le vetture anche serbatoi di 
maggior sicurezza, impianti 
antincendio, abitacoli «j'Mde-
formabili». 

E poi va affrontata senza 
esitazioni, senza concessioni 
come si fa per esempio per 
Montecarlo, la questione dei 
circuiti. Dove non ci sono tut
te le garanzie di sicurezza non 
si corre. Ma non devono esse
re solo i piloti e gli altri orga-
ni sportivi a stabtlirlo, ma or-
gani posti al di fuori e al di 
sopra dei dtretti interessati. 

Jtifine va anche riformata la 
mentalita che si & venuta dif-
fondendo nel mondo atttomo-
bilistico, che con I'entrata in 
lizza di interessi sempre piii 
estesi, sta diventando ogni 
giorno piii cinica. Occorre ri
portare in questo mondo, in 
questo «carrozzone» rivesti-
to di etichette pubblicitarie 
una nota di civilta, una civil-
ta che abbia il dovuto rispetto 
per la vita dell'uomo. 

Giuseppe Cervetto 

**s 

EflaJF. 

*<•% 

&*•£&$ 
W&Si 

^p 

"-ik 
- - '<iM 

# S ^ " 

IK 

WF^ 
4*̂ -
» " • " • ' 

* 

i 
I 

*** 

f" 

Ciclismo d'estate con I'attesa di Barcellona 

Michele Dancelli 
chiede la nona 
maglia azzurra 

Defilippis potrebbe ricredersi - « Attenzione a Basso», dice De Vlaeminck 

Dal nostro inviato 

WILLIAMSON 

PESCARA, 30 
Attenzione a Basso diceva 

Ieri sera all'ora di cena Roger 
De Vlaeminck. 

Perche attenzione? 
Perche" I'ho visto attivo, pre-

sente anche in salita. Marino 
andra a Barcellona in piena 
forma e difendera la maglia 
iridata a denti stretti... 

II percorso dl Barcellona do-
vrebbe tagliare le gambe ai ve-
locisti. non tl pare? 

Anche il circuito di Pescara 
era duro, eppure nel finale 
Basso e andato a prendere Zi-
lioli, e in volata & stato un 
fulmine ripeto: quando e in 
condizione 11 vostro campione 
diventa wi brutto cliente su 
qualsiasi tracciato. Non dimen-
tichiamo Gap dove Marino ha 
vinto da finisseur... 

Ieri un certo De Vlaeminck 
ha vinto facendo secchi tutti... 

Ho tentato e m'& riuscito il 
colpo. Le scorse stagioni in 
estate avevo il motore spento, 
adesso va meglio. Continuerb 
la • preparazione in Italia di-
sputando il Giro dell'Appenni-
110, il Giro dell'Umbira e la 
Coppa Agostoni. Poi Barcel
lona. 

II campionato mondlale lo 
vincera Merckx oppure 11 con-
nazionale De Vlaeminck? 

Possono perdere benissimo 
tutti e due. anche se mi au-
guro il contrario. 

Roger De Vlaeminck. eccel-
lente fondista e stoccatore, sa
ra uno degli uomini da mar-
care strettamente nella gran-
de sfida del 2 settembre. Nel-
l'attesa di quel giorno. Nino 
Defilippis e ancora in cerca 
di lumi per la nazionale az
zurra. Dopo Pescara gli ri-
mangono quattro nomi da af-
fiancare a quelli dei sei tito-
lari gia scelti (Zilioli. Bitossi, 
Basso. Gimondi. Paolini. Bat-
taglin) senza contare le due ri-
serve. Ha dichiarato il CT che 
gli altri selezionati usciranno 
da un elenco in cui figurano 
Motta, Panizza, Marcello Ber
gamo, Francioni, Fabbri, Ric-
comi, Polidori, Poggiali, Co
lombo, Lualdi, Maggioni, Giu
liani, Boifava. Caverzasi. Ver-
celli e Farisato. un elenco dal 
quale manca Dancelli, e gia 
abbiamo espresso il nostro dis-
senso suH'accantonamento di 
Michele, anche se il bresciano 
pu6 far ricredere Defilippis. 
Dancelli, azzurro dal '65 al '72 
(due terzi posti, un sesto po
sto e un settimo. mai al di la 
dei venti) non vuole interfe-
rire nel lavoro del C.T., pero 
espone il suo pensiero con un 
ragionamento accettabile. Ec
co. «Per quanto mi riguarda 
garantisco che dieci giorni pri
ma del campionato mondiale 
sarb al cento per cento del 
rendimento, sicuro di svolgere 
il mio compito nel migliore dei 
modi qualora dovessi ottenere 
la fiducia che credo di meri-
tare. II mondiale richiede me-

• MICHELE DANCELLI merita una maglia azzurra per Bar
cellona 

stiere, ciod molta esperienza. 
La squadra dovrebbe essere 
quella dello scorso anno con 
un rttocco. massimo due. I gio
vani? Presto ci daranno il 
cambio, ma al momento de
vono aspettare. Capisco la seel-
ta di Battaglin, ma piii per co-
struire il corridore che per al
tro. La cosiddetta vecchia 
guardia 6 andata a gonfie vele 
a Gap e abbiamo buone pos-

Iniziati a Livorno gli « assoluti » di nuoto 

La Calligaris battuta dalla Podesta 
Lalle «passeggia» nei 200m. ratio 

Nessun tempo di rilievo nella prima giornata dei campionati 
i 

sibilita di centrare il bersa-
glio pure in Spagna. Fra noi 
c'e armonia come in nessuna 
altra formazione. E' dimostra-
to, ed e noto che I'unione fa 
la forza, vero? ». 

Vero, e tuttavia quest'anno 
Merckx difficilmente fallira 
l'obiettivo: Gap e una ferlta 
ancora aperta... 

Merckx avra rivali in squa
dra, dovra sgobbare molto ti-
rare fuori il nocciolo dalle ci-
licge, come si dice. E sara du
ra anche per lui. II Merckx di 
Gap non vincerebbe manco a 
Barcellona. E noi disponiamo 
di diverse pedine a cominciare 
da Bitossi, Zilioli e Basso. 

La carriera di Michele Dan
celli volge al termine. II '74 
sara l'ultimo anno d'attivita 
ciclistica e l'ex muratore, il 
ragazzo povero che s'e fatto 
largo in bicicletta, chiede a 
Defilippis la nona maglia az
zurra. Sulla parola. Domenica 
prossima il Giro dell'Appen-
nino con l'arcigna. severa Boc-
chetta. E' una salita. caro Mi
chele, che in passato ti ha da-
to gloria. Cerca di amvare coi 
primi a Pontedecimo. e Defi
lippis correggera il tiro. 

LIVORNO, 30 
Si sono iniziati stamane. 

nella piscina olimpionica del-
I'Ardenza, i campionati nazio-
nali assoluti di nuoto, ma-
schill e femmlnili, che si pro-
trarranno sino a giovedl. Si 
tratta di un appuntamento 
importante per il nostro nuo
to che, dopo il Ietargo postr 
olimpionico, sta tomando alia 
attivita piii intensa in vista di 
due grossi traguardi: le Uni-
versiadi di Mosca e I cam
pionati mondiali In program
ma fra un mese a Belgrado. 
Peccato che la quasi conco-
mitanza delle due grandi ma-
nifestazioni costringera parte 
dei nostri nuotatori (alme-
no quelli che avranno conse-
guito titoli sufficienti) a see 
gliere l'una o l'altra delle due 
manifestazioni. Si sa. ad esem
pio, che la Calligaris e Dibia-
si non potranno essere presen-
ti alle UniversiadL 

' Nella prima giornata non 
si sono avuti rlsultati di ri
lievo e, praticamente, tutti l 
favoriti hanno vinto le rispet-
tive gare. Anche il successo 
della Podesta nei cento metri 
stile libera davanti alia Gal-
ligaris non ha certo destato 
molta sorpresa. Novella che, 
peraltro. poco dopo si aggiu-
dicava i 200 dorso. non si e 
certo impegnata alio spasimo 
dovendo disputare in quat
tro giorni ben dieci gare. 

Notevole impressione ha de
stato il giovanissimo romano 
Lallo, primatista italiano dei 
200 rana. In tale gara il se-
dicenne ha letteralmente pas-
seggiato accontentandosi di 
aggiudicarsi la gara con un 
potente «rush» nell'ultima 
vasca. 

Da salutare il ritorno alia 
ribalta della Miserini dopo la 

1 lunga parentesi di grigiore. 
Nel complesso una giornata 

Quattro richieste pena il boicottaggio dei « mondiali» 

ULTIMATUM DEI CALCIATORIALLA FIFA 
I giocatori rivendicano: liberfa di movimento a fine contratto, migliori proce
dure disciplinary parted pa zione ai profitti dei mondiali e assistenza sociale 

MANCHESTER, 30 — I rap-
presentanti dei cakiatori di 
nove nazioni — Francia, Ita
lia, Olanda, Austria, Portogal-
lo, Inghilterra, Belgio, RFT e 
Scozla — raggruppati nella 
Federazione internazionale dei 
giocatori di calcio, hanno av-
vlsato la FIFA, massimo orga-
no internazionale del calcio. 
che non esiteranno a boicbtta-
re i campionati del mondo di 
Monaco, nel 1974, se non ver-
ranno accolte alcune loro ri
chieste relative ai contratti dl 
Ingaggio. 

II presidente della organiz
zazione del cakiatori, II belga 
Roger BlanplAln, che e «let-

tore » di problemi sindacali in 
una Universita belga, ha det-
to: a Noi speriamo che non 
si renda necessaria una azione 
sindacale, ma oggi not abbia
mo gia deciso quale dovra es
sere la nostra azione se non 
riceveremo soddisfazione. La 
azione sindacale sari I'ultima 
risorsa, ma non esiteremo a 
usarla ». 

I giocatori hanno presentato 
alia FIFA un «ultimatum» 
contenente I seguenti quattro 
punti con Ia premessa che le 
richieste devono essere accol
te, pena 11 boicottaggio dei 
mondiali 74: 

O liberta di movimento 
quando termina il contrat

to con una societa; 

O una percentuale dei pro
fitti della Coppa del Mon

do; 

O miglioramento delle pro
cedure disciplinari; 

Oe laboraz ione di uno sche
ma di assistenza sociale 

per i calciatori. 
Queste richieste verranno 

porta te ad una riunlone della 
FIFA a Zurigo flssata per il 
prosslmo novembre. II slnda-
cato giocatori ha scelto l'ingle-
se Cliff Lloyd per il patroci-
nlo della causa davanti alia 
FIFA. 

II presidente dell'Associazio-
ne italiana calciatori profes-
sionLsti. aw . Sergio Campana, 
ha dichiarato che l'Associa-
zlone e del tutto alllneata con 
l a p r e s a di posizione della 
FIPRO anche se spera che non 
si debba giungere ad una rot-
tura clamorosa. Egli, anzl, si 
augura che si giunga ad una 
soluzione dei problemi posti 

RIguardo alia richiesta dei 
calciatori di ottenere una par
te degli incassi della fase fi
nale della Coppa del mondo 
Campana ha preclsato che la 
richiesta e fatta soprattutto 
In dlrezlone dei dlrltti teltri-
slvL 

in tono minore senza tempi 
di eccezionale rilievo. Va te-
nuto conto al riguardo che il 
tempo non era certo ideale e 
che sulla piscina dell'Ardenza 
soffiava un forte vento, 

Alle 18 si iniziano le finali 
con la gara dei 100 metri. Ve-
locissima partenza di Guar-
ducci, giovane speranza del 
nostro nuoto, che riesce a ri-
manere in testa sino ai 75 
metri. Poi Pangaro rimonta e 
va a vincere in 54"6 tempo 
ben Iontano da quello richie-
sto per rammissione ai mon
diali. 

Al terzo posto si classifica 
Castagnetti e poi, nell'ordi-
ne, Barelli, Marinet'o, Urba-
ni, Ugo'.ini e Mingione. 

Seguono i 100 femminili. La 
Podesta, rinnovando il succes
so dei primaverili, riesce an
che stavolta a battere Novella 
Calligaris dopo aver condot to 
tutta la gara in testa e no-
nostante il «feroce» ritomo I 
di Novella. Ottimo il terzo ! 
posto della Gorgerino. Tempo ! 
della vincitrice lTO'^. Dopo Ia ; 
Gorgerino si sono classificate | 
nell'ordine Stabilini, Lanfre- j 
dini, Bortolotti, Meinardi e j 
Corsi. j 

Si procede quindi con la fi- j 
nale dei 200 dorso maschile. < 
Lotta a tre fra Nistri. Mauro 
Calligaris e Cianchi. Dopo un 
buon inizio di Cianchi (piii 
adatto ai 100 metri), Nistri va 
via tranquillo e va a vincere 
in 2'14*" davanti a Cianchi e 
Mauro Calligaris. Gli altri so
no tutti notevolmente distan-
ziati. 

E ' ora la volta del 200 dor
so femminili in cui e di sce-
na nuovamente Novella Cal
ligaris, che pochi minuti fa 
ha disputato la finale dei 100. 
E* assente dalla finale la Go-
varruccio, primatista Italia-
na, che e stata stamane cla-
morosamente eliminata in bat-
teria. Gara tattica della Cal
ligaris, che la spunta nel fi
nale nei confronti della Ta-
rantino, che ha disputato una 
ottima gara. Al terzo posto 
si piazza la Grugnl. Tempo di 
Novella 2-31"3. 

Segue la finale dei 200 ra
na maschile. E ' dl acena Gior
gio Lalle, grand* promeua del 

nuoto italiano. II sedicenne 
della Roma nuoto ha battuto 
puest'anno quattro volte il 
primato italiano, e ha gia ot-
tenuto la qualificazione per i 
mondiali. Giorgio nuota in 
scioltezza e s'a'ccontenta di 
guadagnare il titolo in 2'3l"5. 
Secondo, assai distaccato, Ro-
si, terzo Giberti. 

Nella fmale dei 200 rana 
femminili si assiste all'atteso 
rientro di Patrizia Miserini, 
che, tuttavia. non pub fare 
di piii che classificarsi al se
condo posto dietro Paola Mo-
rozzi, che vmce in 2'54"3, e 
davanti alia Zecchinelli. Ap-
prezzabile comunque la gara 
della Miserini, che si awia a 
tornare quella di un tempo. 

La staffetta 4x200 maschi
le. Vince la Lazio A in R'14"6 
grazie ad una stupenda ultima 
frazione di Paolo Barelli, che 
batte le Fiamme Oro. 

Gino Sala 
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Queste le quote Totip: ai 7 
< 12 » lira 2.327.580; ai 123 
« 1 1 » lire 128.200; al 1.101 
• 10 > lire 14.400. 
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COMUNE DI CARPI 
(MODENA) 

AVVISO Dl GARA 
II Comune dl Carpi, indira quanto prima una 

licitazione privata per i'appalto dei lavori di si-
stemazione strade vicinali consorziali. 

L'importo dei lavori a base d'appalto e di 
lire 124.716.200 (centoventiquattromilionisette-
centosedicimiladuecento). 

Per I'aggiudicazione dei lavori si procedera 
mediante licitazione privata fra un congruo nu-
mero di ditte ai sensi dell'art. 1, lettera a) della 
legge 2-2-1973, n. 14. 

Gli interessati, con domanda indirizzata a 
questo Comune possono chiedere di essere in-
vitati alia gara entro giorni 10 dalla data di pub-
blicazione del presente awiso sul Bollettino Uf-
ficiale della Regione. 

IL SINDACO 
Campedelli Onorio 


