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f due piloti del la Tyrrell V e 2° al Niirburgring 

Stewart quasi mondiale 
Cevert supera Fittipaldi 

// brasiliano, giunto sesto, ha 42 pimti nulla classified mondiale, eontro i 
60 di Stewart e i 45 di Cevert - Ickx con la MacLaren si e piazzato terzo 

NURBURGRING — Jackie Stewart (n. 5) • Francois Cevert, guldano il gruppone subito dopo la 
partenza del G.P. di Germania. 

Moloaoss a ttngoli 

Cava I lew 
senza 

avversari 
CINGOLI, 5 agosto 

Giuseppe Cavallero ha vinto oggi a Cingoli 
sul campo Tittoni la prima prova delle due 
sulle quali fa perno la prima targa d'oro 
«Mare-Monti» organizzata dal Motoclub di 
Cingoli e di Senigallia, localita ove dome-
nica 12 si svolgera la seconda. 

La prima batteria invece era di Ivano Bes-
sone su CZ, quindi Cavallero e Bessone, si 
sono piazzati in senso assoluto nella classifica 
a punti: hanno dominato nettamente questa 
prima prova della targa d'oro « Mare-Monti»,--
alla quale hanno partecipato i migliori big del 
motocrossismo europeo. 

Ivano Bessone, nella prima batteria, domi-
nava nettamente al terzo giro, dopo che For-
ni aveva lasciato il posto di battistrada. In 
questa gara Ostorero giungeva terzo, soffian-
do il posto all'austriaco Sieghried, mentre nel
la seconda batteria Cavallero vinceva netta
mente. Dopo che Ferrari era partito in testa, 
si faceva largo l'alfiere della scuderia Gan-
cia e vinceva brillantemente, come si aggiu-
dicava da mattatore una finale che vedeva 
lo sfortunato Italo Forni in testa per vari 
giri e poi cedere il posto prima a Bessone 
e poi a Cavallero. I due intessevano un duel
lo veramente spettacolare nel quale preva-
leva la maestria di Cavallero, che oggi a 
Cingoli ha fatto la sua « rentre'e » fortunatis-

Motocklismo a Mhano 

sima 
Antonio Ziliiaco 

CLASSIFICA: 1> Cavallero su Maico (Ita
lia), punti 2; 2) Bessone su CZ (Italia), pun
ti 3; 3) Frattini su Husk (Italia), punti 7; 
4) Alborghetti su Maico (Italia), punti 10; 
5) Specht su CZ (Germania), punti 10; 6) 
Wallner su Husk (Svezia), punti 10; 7) Bu-
rioli su Husk (Italia), punti 11; 8) Micheli 
su CZ (Italia), punti 12; 9) Ostorero su Husk 
(Italia), punti 12; 10) Sieghried su KTM (Au
stria), punti 14. 

Si impongono 
Sabino 

e Sciaresa 
. MISANO ADRIATICO, 5 agosto 

Oltre diecimila entusiasti spettatori, sotto 
un sole cocente, hanno potuto ammirare e 
applaudire i centauri nazionali juniores im-
pegnati nel Trofeo AGIP, valido per il mo-
tocampionato tricolore per le classi 50, 125, 
250 e 500 e nella attesa coppa Campidoglio, 
quarta prova Trofeo nazionale del centauro 
riservata alle moto di serie di 500 e 750 cc. 

Una brutta quanto innocua caduta al pe-
nultimoglro ha'privato il monzese Giovan
ni Dal Carro di una vittoria nella gara delle 
500 per moto di serie dopo aver dominato fin 
dal primo giro con la sua Suzuki. Vinceva 
cos! in un gran volatone il giovane Ettore 
Sabino che bruciava il laziale Ficcirilli, Ni-
coli e Cucciardi nell'ordine. 

Nell'ultima gara delle moto di serie' da 
oltre 500 fino a 750 si e avuta la piena con-
ferma del piemontese Abbondio Sciaresa e 
della Suzuki tricilindrica due tempi raf-
freddata ad acqua. Alle spalle di Sciaresa 
si piazzava Benini. Molto combattuta la terza 
posizione toccata al volitivo Barzanti da-
vanti a Pinotti, la cui Honda e calata negli 
ultimi giri. 

Netta raffermazione di Conforti fra i mi-
crobolidi con una pimpante Malanca a ci-
lindro orizzontale di molto piu veloce della 
pur ottima Minarelli di Macchiavelli. se-
condo classificato e di Di Nunzio, terzo. 
Peccato che un guasto meccanico al quinto 
giro abbia fatto sostare ai box la prometten-
te Ringhini di Cola, quando dalla seconda 
posizione si stava portando sul battistrada. 

Applausi a scena aperta nella 250 in cui 
la nuova bicilindrica Benelli dell'ottimo Ber-
torello ha piegato il fortissimo lotto awersario 
composto da Aermacchi, Ducati e Motobi, 
tutte con motori a quattro tempi. 

Massimo Falcioni 

Motonautica a Cannes 

Bonomi bis 
nel Trofeo 

Dauphin d'or 
CANNES, 5 agosto 

II pilota milanese Carlo 
Bonomi su Dry Martini si e 
aggiudicato per la seconda 
volta consecutiva il Trofeo 
Dauphin d'oro. valevole quale 
XII prova del campionato 
mondiale offshore nel tempo 
di 3 ore 06*13", a coprire le 
191 miglia alia media di km. 
113^33. 

Prendono la partenza con 
tempo ideale alle ore 10 otto 
scafi; al comando si mette 
l'americano Gentry avendo 
come secondo pilota il lecche-
se piii volte campione Ange-
lo Vassena, seguito da De 
Angelis, Balestrieri, Mondado-
ri. Bonomi, Buchanan, il fran-
cese Griffith su uno scafo 
della O.P.2 e Cosentino. 

A quattro miglia dalla par
tenza si ritira Gentry. Al pas-
saggio da Montecarlo si ve-
dono al comando Balestrieri. 
Mondadori, Bonomi, Bucha
nan. Griffith. 

Nella rotta verso l'isola di 
Embiez rompono Buchanan 
e Griffith ed escono dalla 
scena. 
' Dopo la virata delta boa di 

Embiez per un errore di av-
vistamento di Mondadori il 
Dry Martini passa al coman
do e vola sicuro verso la vit
toria finale seguito dal Nico 
Pao di Mondadori, Eraf di De 
Angelis mentre Balestrieri co-
stretto a un rallentamento 
giunge sulla scia al quarto 
posto seguito da Cosentino. 

br. bog I. 
« PUGILATO — II portoricano 
Miguel Bam to ha battuto Drily 
Bcickuv ex campione mondiale dei 
medl Jr.. ai punti in dodici riprr-
se. in un incontro dtsputato al 
Felt Stadium di New York. 

lo Canottkri Hapoli si e imposta perl aS 

Af f onda il mito 
della Pro Recco 

Dopo 153 partite utili con
secutive, 13 scudetti conqui-
stati negli ultimi 15 anni, una 
coppa dei campioni, e cadu-
to quello che si pud definire 
il mito Pro-Recco? 

La favolosa impresa e riu-
scita. sabato sera nella pisci
na di Recco, con un contor-
no di pubblico strabocchevole. 
alia Canottieri Napoli nella 
penultima giomata di cam
pionato italiano di pallanuoto. 
I napoletani, con baldanzosa 
sicurezza. si sono imposti ai 
liguri per 7-5. Una vittoria 
meritata. ineccepibile. 

Ora. soltanto un clamoroso 
colpo di scena. potrebbe pri-
vare la Canottieri dello scu-
detto edizione 1973 (il quarto 
da quando fu fondato il so-
dalizio di Napoli*: infatti 
mercoledi prossimo, 8 agosto. 
i napoletani ospiteranno la 
Florentia e soltanto una Im-
pennata dei toscani potrebbe 
privare del rettangolo trico
lore la Canottieri. 

II complesso di Napoli. nel-
le acque di Recco. ha giostrato 
molto bene, con determina-
zione. ha applicato il suo gio-
co a « zona » mettendo in cri-
si. spesse volte, le scialbe 
triangolazioni del Recco. 

Gli atleti guidati da Eraldo 
Pizzo. ci sono sembrati sfasa-
ti. privi di smalto, di mor-
dente: un «seUe». insomma, 
quello recchese, visto sabato 
sera, deconcentrato, nervoso, 
imprecise 

Troppi errori sono statl 
commessi dai liguri, e di que-
sti, logicamente, hanno sapu-
to approfittare i napoletani. 

Dennerlein, il trainer par-
tenopeo. a pochi minuti dal-
l'inizio della partita, ci con-
fidd, senze mezze misure, che 
i suoi ragazzi sarebbcro sce-

si con il proposito di fare 
bottino pieno: il pareggio, 
infatti, non avrebbe risolto 
nulla. 

Dennerlein, non diciamo 
che fu buon profeta, ma qua
le indiscusso tecnico, gli ri-
conosciamo di aver saputo 
impostare la tattica giusta 
onde imbrigliare le manovre 
dei recefcesi. 

Cosi la Pro-Recco. quasi 
certamente consegna lo scu-
detto alia Canottieri alia stes-
sa data in cui, dieci anni fa. 
4 agosto 1953, i partenopei 
riuscirono ad interrompere, 
per un solo anno, quello che 
fino a sabato scorso e stato 
1'incontrastato dominio rec
chese. 

Anche allora i napoletani 
vinsero l'incontro con due re-
ti di scarto. 4-2, ma la parti
ta si svolse a Camogli perche 
la piscina di Recco era in \ia 
di sistemazione. 

E* finito dunque il predo-
minio della Pro-Recco? 

Dalle dichiarazioni rilascia-
te subito dopo la gara da 
Eraldo Pizzo. questa tesi sa-
rebbc da escludere. Dopo a-
ver dato merito alia vittoria 
della Canottieri, il capitano 
della Pro-Recco ha voluto ag-
giungere parole alquanto ape-
paten: «._I1 campionato la 
Pro-Recco non lo ha perso 
stasera, ma da come sono 
andate le cose durante il 
campionato — ha dichiarato 
Pizzo — credo che In qualche 
ambiente sia gia stato stabi-
lito sin dall'inizio chl avreb
be dovuto vlncerlo. Comun-
que la Pro-Recco non e fi
nite». Come si vede, parole 
chiare, senza peli sulla lin
gua. sulle quali si dovra, per 
forza, ritornare sopra. 

Elio Scrosctro 

NURBURGRING, 5 agosio 
«En plein» della Tyrrell 

Ford nel Gran Premio di Ger
mania di F.l con Jackie Ste
wart vincitore indiscusso e 
Francois Cevert al secondo 
posto e nuovo balzu in avan-
ti, forse decisivo, dello scoz-
zese nella classifica mondia
le conduttori dopo l'undicesi-
ma prova di oggi nel circui-
to del Nurburgring. 

Al terzo posto si e classi
ficato 11 belga Jacky Ickx, «lo 
specialista del Nurburgringi), 
al suo debutto al volante di 
una McLaren. 

DI una brillante prestazione 
e stato autore il brasiliano 
Carlos Pace che con la sua 
Surtees si e aggiudicato il 
quarto posto dopo aver sta-
bilito il nuovo record del cir-
cuito con il tempo di 7'11"4 
alia media oraria di km. 
190,6. 

II limite precedente appar-
teneva a Jacky Ickx che lo 
aveva stabilito lo scorso an
no (2"2 in piu). 

Hanno assistito alia gara 
150.000 spettatori. Da percor-
rere quattordici giri (km. 22,7 
ciascuno) del tracciato per 
complessivi km. 319,690. 

22 i pilot! alia partenza. Ha 
dato infatti forfait il neoze-
landese Howden Ganley (Iso). 
Ritirato lo svedese Ronnie 
Peterson (Lotus) dopo appe-
na dieci chilometri di corsa 
per noie meccaniche. 

Stewart ha colto la sua se-
sta vittoria stagionale in gran 
premio e ha ipotecato seria-
mente il titolo iridato 1973. 

Scattava al comando Ste
wart in partenza e il suo com-
pagno di squadra Francois 
Cevert gli si e piazzato subi
to alle spalle. Al terzo posto 
seguiva il belga Ickx, vincito
re deU'edizione 1972 e que-
st'anno per la prima volta al 
volante di una MacLaren. Do
po l'abbondante pioggia ca
duta ieri, oggi sul sinuoso 
tracciato splendeva un caldo 
sole. 

Fra i partenti anche l'in-
glese David Purley giunto ve-
nerdi in Germania dopo aver 
assistito ai funerali del suo 
connazionale Roger William
son, morto durante la dispu
te del Gran Premio d'Olanda. 

Al termine del primo giro 
si ritirava anche Mike Beutt-
ler su March per incidente 
meccanico. Al termine del 
quarto giro Stewart e Cevert 
conducevano saldamente nelle 
posizioni di testa con 15 se-
condi di vantaggio su Ickx, 
Reutemann e Carlo Pace. 

Altro ritiro da registrare 
quello dell'inglese Jackie O-
liver su Shadow mentre Jean 
Claude Beltoise su BRM ri-
parava in fretta un pneuma-
tico per ripartire. 

AH'ottavo giro dei quattor
dici previsti la situazione era 
la seguente: Stewart al co
mando con un secondo di 
vantaggio su Cevert. Seguiva-
no Ickx a 25" e Carlos Pace 
a 42". II campione del mon-
do Emerson Fittipaldi occu-
pava la settima posizione a 
50". 

Gli altri abbandoni riguar-
davano Lauda, Follner, Bel
toise e Regazzoni. La superio
rity delle due Tyrrell Ford 
era evidente e la gara non 
aveva piu storia fino al ter
mine con le posizioni che ri-
manevano immutate. 

Stewart, che ha comandato 
ininterrottamente la gara dal
la partenza al traguardo, ha 
impiegato sui 319,690 chilome
tri del percorso un'ora 42'03" 
alia media oraria di km. 188. 
E' la sua ventisettesima vitto
ria in gran premio nel com
plesso della carriera. Stewart 
e inoltre il quarto pilota che 
e riuscito ad aggiudicarsi tre 
vittorie al Nurburgring come 
Fangio, Ascari e Caracciola. 

LE CLASSIFICHE 
a*<*iric* drl <i.P. di Grrnwnia. 

undicesima pron drl campionato 
mondialr conduttori: 

1. JACKIE STKWART (OB) an 
Tyrrell: km. 319.690 in l.«*3". 
media km./h. 188 (record della 
c o m ) : 2. FrancoU CeACrt (Fr.), 
Tyrreli l.«M"«; 3. Jacky Ickx 
IBel.). Mcljirrn l.«'4l"S: 4. Car
los Pace (Bra.). Sortees 1.4rS6"8; 
5. VTiLton Fittipaldi (Bra.). Bra
bham 1.43*22"9; 6. Emenon Fit
tipaldi (Bra.). JJ\S . l.*mr,"i; 7. 
Jack Oilier (OB). Shadow LOtS'"; 
9. Peter Person (LS%). Macljren 
1.44'11't; 10. Henri Pr«caroIo (Fr.), 
l«o 1.41"23"5. 

CI^SSIFICA MOMJ1AI.E: 
1. STKWART (OBI «0 punti; 

2. <>\ert (Fr.) 43: 3. K. Fittipal
di (Br.) 42: 4. Peterson (Sir.) 23; 
5. Ilulmr (N. Zel.) e R n w n (ISA) 
23; ".. Ickx (Bel.) 12: *. Renter-
nunn (Arp.) e Hunt (OB) S: 10. 
Merzarlo (It.) 6: II. Follmer (LSA) 
5: 12. Beitoiv (Fr.) 4: 13. De Ada-
mich (It.). W. Fittipaldi e Pace 
(Br.) 3; IC. Lauda (AnM.) 2: !7. 
Retcazznni (Sri.). Amon (N. Zel.) 
e Van I^nnep (Ol.) I. 

Fittipaldi, Peterson, 

Merzario e Brombilla 

alle gore di Pergusa 

ENNA, 5 agosto 
Emerson e Wilson Fittipaldi. 

Ronnie Peterson. Mike Hail wood, 
Carlos Pace, Vittorio Brambilla, 
nella formula due; Arturo Merza
rio, Jean Claude Andruct, Jorge 
De Bagration, Gerard larousse e 
Guy Edwards nelle sport due htri, 
sono I pilot! di maRRiore riliero 
che hanno assicurato la loro par-
tecipazionc alia staglone motori
st ica ennese, che si articolera in 
due gare, la Coppa Citta di Enna 
ed il Gran Premio del Mediterra-
nco, che si disputcranno sull'au-
todromo di Pergusa rispettlvamen-
te il 15 ed il 26 agosto prossimi. 
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Prova su strada di una delle piu interessanti auto cecoslovacche 

150 km. orari a buon mercato 
con la berlina Skoda «110 LS» 

> 

Una macchina indicatissima per i percorsi autostradali - Elevato contort e notevole econo-
micita d'esercizio - Due vani per i bagagli - Superata la velocita massima indicata dalla Casa 

In quest! ultimi anni 
stanno ottenendo unu buona 
diffusione anche in Italia le 
vetture prodotte dalla Casa 
cecoslovacca Skoda; il mo-
dello piii economico e la 
« 100» standard a quattro 
porte, venduta al prezzo di 
990.000 lire, IVA compresa; 
si tratta di una cifra estre-
m a m e n t e concorrenziale 
poiche e la « mille » a quat
tro porte attualmente piii e-
conomica sul mercato ita
liano (costa infatti 9.000 li
re in meno rispetto alia Sim-
ca «1000 LS»). 

La berlina « 110 LS » og-
getto della nostra prova su 
struda e — tra la produzio-
ne Skoda — il modello che 
riteniamo nettamente piu in-
teressante poiche' si tratta 
di una « millecento » che u-
nisce a brillanti prestazioni, 
una apprezzabile economici-
ta di esercizio. Disponendo 
di un motore che sviluppa 
G3 cavalli (SAE) a 5.250 gi
ri al minuto, cioe a un re
gime abbastanza contenuto, 
la Skoda «110 LS », che e 
dotata persino di radiatore 
per l'olio, si adatta perfet-
tamente alia vasta rete au-
tostradale nazionale, con-
sentendo di mantenere age-
volmente una velocita di cro-
ciera di 135-140 chilometri 
l'ora. 

Prima di riportare le no-
stre impressioni di guida, e 
opportuno tracciare un bre
ve profilo di questa vettu-
ra, prodotta da una Casa 
con un glorioso passato e 
che ha svolto un ruolo di 
prima attrice agli inizi di 
questo secolo con il nome 
di Klement & Laurin. La 
Skoda « 110 LS » ha un mo
tore posteriore raffreddato 
ud acqua e a 4 cilindri in 
linea di 1107 c.c. sviluppan-
te — come abbiamo aetto 
— G3 cavalli (SAE). L'ali-
mentazione si effettua con 
tin carburatore verticale 
doppio corpo e il raffredda-
mento e ad acqua, con ra
diatore posteriore munito di 
una grossa ventola. 

L'impianto di lubrificazio-
ne comprende un filtro a 
cartuccia e — come abbia
mo detto — un radiatore 
per l'olio; l'impianto elettri-
co e dotato di un alterna-
tore in gradouli caricare ef-
ficacemente la batteria an
che durante l'impiego in cit
ta della vettura, con il mo
tore girante a bassi regimi. 
II cambio e a 4 inarce sin-
cronizzate, i freni sono a di
sco Dunlop anteriormente a 
a tamburo posteriormente; 
le sospensioni indipendenti 
utilizzano molle elicoidali e 
ammortizzatori telescoplci i-
draulici. 

L'interno e molto spazio-
so e i sedili anteriori han
no lo schienale regolabile; 
il sedile posteriore e sdop-
piato e puo essere ribaltato 
totalmcnte o per meta in a-
vanti per aumentare la ca-
pacita di trasporto bagagli; 
a questo proposito faccia-
mo presente che i vani de-
stinati alle valigie sono due: 
uno anteriore (sul fondo 
del quale e alloggiata la ruo-
ta di scoria) e l'altro po
steriore, sotto al lunotio; 
quest'ultimo e accessibile, 
appunto, ribaltanto in avan-
ti le due sezioni dello schie
nale. 

La strumentazione, raccol-
ta in un unico quadro di 
controllo rettangolare, com
prende il tachimetro, il con-
tachilometri, il termometro 
dell'acqua, l'indicatore di li-
vello di benzina e le spie 
luminose per i lampeggiato-
ri direzionali, le luci di po
sizione, i fari. la pressione 
dell'olio, la carica batteria, 
la risen-a benzina e la spia 
per il doppio circuito idrau-
lico dei freni. 
Tra la dotazione accessori-
stica ricordiamo il tergicri-
stallo a quattro velocita, il 
lava vet ro elettrico, il bloc-
casterzo e il regolatore del-
1'illuminazione per il qua
dro di controllo. 

Passando a descrivere il 
comportamento su strada 
della Skoda « 110 LS». di
ciamo subito che ci ha fa-
vorevolmente impressionato 
la sua tenuta di strada, che 
e da considerare neutra, 
senza tendenze sovrasterzan-
ti o sottosterzami. Lo ster
eo a cremagliera e suffi-
cientemente preciso ma il 
volante ci e sembrato di dia-
metro eccessivo; i freni so
no molto potenti, non richie-
dono un eccessivo sforzo sul 
pedale, anche in caso di fre-
nale molto intense e la lo
ro resistenza al surriscalda-
mento e esemplare. 

II cambio e di rapido in 
nesto e i rapport i sono a 
nostra giudizio abbastanza 
ben scalati tra loro; per u 
na guida veloce su percorsi 
impegnativi riteniamo perb 
che una terza un pochino 
piii lunga non guasterebbe. 

II comfort di marcia e da 
ronsiderarsi positivamente 
anche se abbiamo notato u-
na maggiore flessibilita del
le sospensioni anteriori ri
spetto a quelle posteriori; 
estremamente limitato risul-
ta l'angolo di rollio in cur
ve. 

In fatto di prestazioni ve-
locistiche, la Skoda «110 
LS» ha permesso di rag-
giungere una velocita mas

sima media di 151,200 chi
lometri orari, con il miglio-
re passaggio del tratto cro-
nometrato stabilito a 152.220 
chilometri/ora; l'accelera-
zione pub essere sintetizza-
ta dai seguenti tempi: da 0 
a B0 km/ora in 9"8/10. da 
0 a 100 km/ora in 15"3/10; 
da 0 a 120 km/ora in 25" 
netti. II chilometro con par
tenza da fermo e stato per
corso in 37"4/10. 

Un cenno infine al consu-
mo: la Casa produttrice di-
chiara per la Skoda «110 
LS» un consumo calcolato 
secondo le norme DIN pari 
a 7,7 litri per 100 km. Noi 
abbiamo potuto constatare 
che il consumo rimane ctr-
coscritto entro valori sen-
z'altro molto contenuti, non 
superando mai, in condizio-
ni esasperate d'impiego, il 
limite degli 11,7 litri ogni 
100 km; mediamente pub 
essere circoscritto tra i 7,9 
e gli 11 litri per 100 chi
lometri. 

E. C. 

La Skoda « 110LS>: • venduta In Italia dalla Motoreit al prei-
xo di 1.225.000 lire, IVA compresa. Nel prezzo sono compresi 
I ctrchlonl in lega Itggera. 

Nel 1972 

706.364 Ford 
prodotte 
in Germania 
La « Taunus » il tipo piu 
venduto 

La Ford Werke AG ha 
prodotto nel 1972 nei suoi 
tre stabilimenti di Colonia, 
Genk e Saarlouis 706.364 
vetture e veicoli commer
cial!. 
La vendita di autovetture 
vede al primo posto la «Tau-
nus» — la vettura «best 
seller» della Ford tedesca 
per il secondo anno conse-
cutivo — con 232.304 unita. 

Lo «Capri» e le «Escort» 
hanno fatto registrare ri-
spettivamente una . vendita 
di 155.548 e 124.778 unita. La 
gamma « Consul Granada », 
che come e noto fu intro-
dotta sul mercato nella pri-
mavera dello scorso anno in 
sostituzione della precedente 
linea 17/20/26M, ha raggiun-
to le 154.232 unita vendute. 
' In netta ascesa, con un 

incremento del 5,2 per cen
to rispetto al '71 le vendite 
dei popolarissimi «Translt»: 
38.680 veicoli venduti di cui 
11.884 nella versione diesel, 
che venne ad nrricchire la 
gamma « Transit » nell'apri-
le 1972. 

II fatturato della Ford te
desca e stato nel 1972 pari 
a 5.775 milioni di marchi, 
eontro i 5.529 milioni del-
l'anno precedente. 

II vero significato di un termine non sempre usato a proposito 

Quando una barca ha il muso in alto 
non e detto che sia in fase di planata 
E' la scia che fa capire se lo scafo sta davvero planando • L'importanza delle carene 
Le velocita raggiungibili con le varie potenze 

Non basta possedere un 
piccolo gommone o anche 
un cabinato per di vent are 
esperti di nautica. Cosi suc-
cede che a volte si discuta 
di « planata » senza conosce-
re l'esatto significato del 
termine. Visto che questa e 
la stagione della nautica e 
che la «planata» e impor-
tante, conviene parlame. Si 
puo dire, grossolanamente, 
che uno scafo sia in plana
ta quando-i due terzi della 
barca sono fuori dell'acqua 
e l'imbarcazione corre tutta-
via parallela alia superficie 
liqulda poggiando sul terzo 
rimanente. Cio detto, va su
bito precisato che non esi-
ste una velocita di planata 
che valga piii o meno per 
tutte le barche. 

Facciamo un esempio. Se 
prendiamo un grosso moto-
scafo entrobordo non pos-
siamo pretendere che plani 
a 18 km/h come il canotti-
no con motore da 10 CV; il 
grosso motoscafo planera ad 
una velocita sensibilmente 
superiore, quasi doppia ad-
dirittura e quando si vedo-
no lancette e gommoni che 
vanno in giro con il muso 
rizzato verso l'alto si puo 
dire che stiano planando? 
No, non si pub dirlo: in que
sto caso la barca ha assun-
to l'assetto « critico». che 
e quello precedente la pla
nata; probabilmente baste-
rebbe che il pilota si spo-
stasse un po' in avanti e si 
vedrebbe il barchino scivo-
lare via veloce. 

Un altro modo per accor-
gersi se la barca sta pla
nando, e di guardare la scia, 
che assume un aspetto par-
ticolare: due onde sembra-
no partire dalla poppa e riu-
nirsi al centro della scia a 
sette o otto metri dalla pop
pa dello scafo. 

Chiarito che cosa e la pla
nata vediamo quali sono le 
prestazioni velocistiche di li
no scafo planante e quali 
siano i parametri ai quali 
far riferimento. Per quanto 
nguarda gh scafi rigidi tut-
to dipende dalla carena e 

Un canotto pneumatico in planata, sospinto da un fuoribordo di grossa potenza rispetto all* dimen
sion! del canotto: si tratta di uno Zodiac Mark 1 Compact spinto da un Johnson 33 cavalli. 

dalia potenza installata, per-
tanto vediamo almeno in li
nea di massima. quali siano 
i limiti velocistici di ogni 
«opera viva » in rapporto 
alia potenza installata. 

La carena a V e quella 
che si incontra piii di fre-
quente e puo essere con il 
fondo liscio oppure solcato 
da nervature stabilizzatrici, 
sulle quali poggia e si equi-
libra lo scafo in corsa. II V 
del fondo pub essere pro-
fondo o moderato. Le care
ne del primo tipo se prov-
viste di nervature prendono 
anche il nome di carene ti
po « Hunt » dal nome del-
l'ideatore. 

Dunque la carena a V ha 
la caratteristica di planare 
anche con potenze basse ri
spetto alia dimensione del
la barca e di raggiungere 
ottime velocita. Comunque, 
a meno di disporre di un 
angolo poppiero molto acu-
to, le prestazioni sull'acqua 

mossa sono inficiate da u-
na certa tendenza a « delfi-
nare» sulle onde e a rica-
dere piuttosto brutalmente 
sulla pancia. Con 20 cavalli 
e quattro metri di barca, se 
il disegno e buono, si rag-
giungono anche i 40 orari, 
con 35 cavalli i 55. 

Un'altra carena assai dif
fusa tra le barche plananti 
modeme e quella del trima-
rano o ad ala di gabbiano, 
anche questa Ilia inventata 
Hunt per il Boston Whaler. 
In questo caso la parte im-
mersa dello scafo e divisa 
in tre parti; in questo mo
do la carena risulta sosten-
tata in corsa anche da due 
tunnel d'aria che si forma-
no tra gli scafi laterali e 
quello centrale. Una carena 
con questo disegno, anche 
se plana facilmente, nchie-
de, per raggiungere velorita 
di pari livello una potenza 
superiore a quella impiega-
ta per una carena a V. Co

munque con 20 cavalli si 
fanno i 35 comodi e i 50, 
piii o meno, con 40 cavalli. 
E ' la carena ideale per por-
tare a spasso la famiglia 
perche e abbastanza morbi-
da sulle onde e garantisce 
quindi un buon comfort di 
navigazione. 

E adesso parliamo di ca-
notti. Questo tipo di imbar-
cazione ha delle prestazioni 
del tutto partlcolari, perche 
ha una eccczionale stabilita 
laterale conferitagli dai tu-
bolari pieni d'aria; peraltro 
le prestazioni velocistiche 
sono nella maggior parte dei 
casi inferiori a quelle di 
barche rigide di pari dimen
sion: e potenza motoristica. 
Questo e dovuto all'essenza 
stessa del canotto che non 
ha una carena dura, ma 
morbida e quindi soggetta 
a forze d'attrito superiori e 
di diverso tipo di quelle che 
incontra una carena rigida. 

M. Q. 

| Un singolore veicolo cosfruito su meccanico della Ford in Inghilterra 

Uno gnu meccanico vive con quelli veri 
i 
1 Puo essere usato sia per il trasporto su strada normale che, con pneumatici a bassa 
I pressione, come un « fuori strada » 
i 

L'lndustria automobilistica. costantemente alia ricerca 
di nomi nuo\i con cm battezzare i propri prodotti. ha 
dimostrato in questi ultimi anni una certa predilezione 
per gli animali esotici: la moda e stata lanciata dalla 

x Ford con la famosissima Mustang. la vettura che ha 
' adottato il nome di una particolare razza di cavalli sel-

\-aggi deirAmerica meridionale. II succcsso riscosso ha 
avuto un seguito nella Pinto, la sub-compact prodotta 
per il mercato americano e che nproduce neUo stemma 
la coda del puledro al quale deve il nome. 

Ora la Ford e andata a scomodare anche lo gnu — 
una particolare specie di antilope africana — noto per la 
sua forza. velocita ed agilita. 

E' infatti equipaggiato con motori e alt re parti mecca
niche Ford il «Manchester Gnu a, speciale veicolo poli-

• valente a tre mote costruito da una ditta inglese, la 
Jewsbury's Mechanical Handling Ltd. Capace di una ve
locita massima di circa 115 km/h, il «Manchester Gnu* 
pud essere usato per trasporto via strada oppure, con 
special! oneumatici a bassa pressione, come veicolo per 
fuori-strada. Monta, a scelta, motori Ford di 1300 (quel
lo della «Escort») o 1600 (quello della «Taunus») ed 
e dotato del cambio a quattro marce usato dalla Ford 
«Taunus» e deU'assale posteriore e dello sterzo del 
Transit. 

II primo esemplare di questo singolare veicolo e stato 
fotografato insieme all'antilope africana ffoto a fianco) 
nella tenuta del duca di Bedford a Wobum dove vivono, 
in piena liberta. animali sel\-aggi di tutte le specie, leo-
ni e gnu compresi. 

i 

i 

i 

I 
5 

i s •! 
I %ft%%%%V«\%V.V.%%%V.WA%V.".V.".V.V.V.'.V-VaV.V.".%,.'l.%V.V-V.V.V.V." Rubrica a cura di Ftrnando Strambaei AWWWWVW^ 

s2i*l',Ar.t£"\ . - . , ; , .; <.*&iAAii'.i{A&i±iJ&^ilMLiS&SihiJ' 

file:///-aggi

