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L'azienda di Stato non compra nemmeno il grano gia requisite 

Pane: Nmmobilismo dell'AIMA 
apre la via alia speculazione 

Pesanti interrogativi sollevati dalla sua assoluta assenza dal mercato romano — Si offre grano vecchio gia'cente 
a Ferrara mentre il prodotto, del raccolto nuovo, e fermo nei silos di Maccarese — Precisazione sul listino 

Da oggi nuova discipline! del trafffico 
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Sensi unici 
a piazza 
Barberini 

Le novita maggiori riguardano le 
vie Bissolati, Crispi e Sistina — Cor-
sie preferenziali per autobus e taxi 

Un fornaio moslra i vari tip! di pane confezionati Ira i quali figura ancora la « ciriola ». A destra i campi di cocomeri marciti della Maccarese. 

Sul fronte dei prezzi sem-
pre piu oscura appare la vi-
cenda del grano e dell'azio-
ne «calmieratrice» che 
1'AIMA (l'azienda statale per 
gli interventi in agricoltura) 
avrebbe dovuto svolgere sul 
mercato nazionale. II governo 
come si rlcordera, quando, 
predispose il varo dei decre-
ti sul blocco dei prezzi, af-
fido all'AIMA il delicato com-
pito di far confluire nelle va-
rie regioni italiani quantitatf-
vi di grano a prezzo control* 
lato, cioe bloccato al 16 lu-
glio. In questo modo si sa-
rebbe assicurato ai panifica-
tori quantitativi di farina a 
prezzi speculativi e si sareb-
bero bloccate le manovre al 
rialzo delle grosse industrie 
molitorie. L'AIMA avrebbe a-
vuto il grano dalla Federcon-
sorzi, dalle aziende agrico-
le di Stato e dall'estero, at-
traverso acquisti nei paesi 
della CEE. 

Sulla carta il piano predi-
sposto dal governo sembrava 
ottimo. La realta, invece, e 
stata ben diversa, almeno per 
quanto riguarda la capitale. 
A Roma e negli altri centri 
della provincia, l'AIMA non 
solo non si e fatta viva ma 
non ha preso neppure in con-
segna 11 grano che la prefet-
tura aveva bloccato nei silos 
della « Maccarese » (un'azien-
da agricola di Stato). La pro-

va che l'AIMA non funziona-
va si e avuta proprio nei mo-
mento in cui i panificatori ro-
mani hanno deciso di aumen-
tare il prezzo del pane. DI 
fronte alia pressante richiesta 
di far giungere a Roma gra
no a prezzo controllato, la 
azienda non ha saputo fare 
altro che «offrire» 20 quin-
tali di grano, del raccolto del 
1971, giacenti a Ferrara, a un 
prezzo di poco inferiore a 
quello di mercato. Eppure 
nei momento in cui veniva 
fatta questa offerta si sape-
va (e anche i dirigenti della 
AIMA ne erano al corrente) 
che nei silos di «Maccarese » 
erano fermi 19 mila quintali di 
grano, raccolti all'inizio della 
stagione. A parte la qualita. 
scadente del prodotto di due 
anni fa, offerto ai panifica
tori, se l'AIMA avesse utiliz-
zato 11 grano defla «Macca
rese » avrebbe eliminato la co-
stosa spesa di trasporto da 
Ferrara a Roma. 

Gli interrogativi che si pon-
gono di fronte a questa oscu
ra vicenda sono molti e scon-
certanti. In primo luogo e 
possibile che l'AIMA non sap-
pia offrire altro che grano di 
due anni fa? Eppure, a quan
to ci risulta, il 1973 e stata 
una stagione felice per il rac
colto: proprio alia « Maccare
se » quest'anno si e raggiun-
to il record di 56 quintali per 

I Festival 
dell' Unita 

Si * aperto ieri sera a Santa Ma-
rinella e proseguira nelle giornale 
di oggi e di donuni il 3* Festival 
deU'Unita. II programme, che si 
svotge nei parco comunale Kennedy 
(pineta), prevede per oggi una 
gara podiitica e una gimkana mo-
toclclistica; la serata si chiuderi 
con un trattenimento daiuante. 

Domani, domenica, alle or* 9 
si svolgera la diHusione deU'Unita 
• proseguira la finale della gars 
podiitica • della gimkana. Nei po-
meriggio, alle ore 18,30, comizio 
del compagno Giovanni Ranalli, 
consigliere regionale. I lesteggia-
menti si concluderznno con un trat
tenimento danzante in programme 
per la sera. 

Proscgue la festa a San Vito, 
dove domani alle ore 19 parlera 
II compagno M. Colaiacomo. Oggi 
• domani, inoltre, si terra il Festi
val Lago di Botsena a Montefia-
•cone, in provincia di Viterbor do
mani (or* 18) comizio di Ciofi. 

Oggi ha inizio il Festival dl ' 
Rocca Prfora die si concludera do- : 
•Mai con la partecipazione del com- > 
pagno on. CesareeU. 

Duo test* deU'Unita sono state 
Wgni l l l l te in provincia di Frosi-
•oam. oggi a San Vittore (parlera 
A . Lolfredi); domani a Villa 
Santa Lucia (comizio di Maxzoli). 

verde. Un importante successo han
no regislrato anche il comizio e un 
dibattito sugli enti local!. 

Altrl versainenti, intanto, sono 
pervenuti alia Federazione comuni-
sta romana per la sottoscrizione 
per I'Unita. La sezione di Magliano 
Romano ha ieri raggiunto I'obiet-
tivo, altre 100.000 lire sono state 
versate dai compagni di Civitavec
chia, 70.000 e 50.000 lire sono 
pervenute rispettivamente dalle se-
zioni di Monterotondo Centro e 
Monterotondo Scalo, 5.000 ancora 
da Manziana e 18.550 da Torre 
Spaccata. 

Nuovi pass! avanti sono stati 
compiuti nei raHorzamento del par-
tito. Due sezioni (Torre Spaccata 
• Magliano Romano) hanno ieri 
superato gli iscritti del 1972 e altri 
5 reclntati si contano a Ladtspoli. 

Hotovole interesse ha su 
la Fasta •eirUnRa di Netrano. svot-
tasi ati giorni scorsi, che ha avuto 
tra i teaai centran la difaaa del 

Cvita di A 
partito J 

ASSEMILEE — Casal Morena: 
ore 19 (Galvano). 

C P . — Valmontooe? ore 19,30. 

COMIZIO — Torre Nova: ore 
18.30 (Cervi). 

Delegazione a Milano 
Per la giornata di chiusura 

del Festival nazionale de I'Unita 
a Milano, la Federazione ro
mana organizza un treno spe-
ciale che partira da Roma sa-
bato 8 settembre alle ore 22.45 
dalla Stazione Termini: la quo
ta di partecipazione e di L. 6.000 
a persona. 

Per le compagne che mten-
dono partecipare alia manifesta-
zione dedicata alle donne. la par-
tenza e fissata per venerdi 7 

settembre alle ore 23.40 dalla 
stazione Termini. 

La quota di partecipazione re-
lativa al viaggio di andata e al 
pernottamento per una notte e 
di L. 6 800. Le compagne che 
intendono partecipare sono pre-
gate di versare la loro quota 
in Federazione «entro giovedi 
30 agosto» per consentire 
la prenotazione per tempo delle 
camere. 

Attivo sul carovita 
TJ compagno Carlo Galluz-

zL della segreteria del Partito, 
partecipera giovedi 30 agosto 
all'atUvo del PCI e della 
FOCI lndetto alle ore 19 pres
to la sez. Garbatella, in via 
Passino, 26. Sono invitati a 
partecipare all'atUvo i mem-
Iri del Oomltato federale e 
della Cornmissione Pederale 
dl Oontrollo, i dirigenti delle 
aezloni e delle zone del Par
tito, delle circoscrizion! e del 
«Ueoli deUtv FOCI della citta 

e della provincia, tutu i com
pagni Impegnati nelle assem-
blee eletUve e nelle organiz-
zazioni di massa. 
- I teml al centro della ma-
nifestazione riguardano Tim-
pegno e 1'iniziaUva dei comu-
nisti romani per bloccare 11 
carovita, per la ripresa eco-
nomica, per rendere effettiva 
nnversione di tendenza e 
avanzare verso una svolta de-
mocraUca, 

ettaro. Clie fine ha fatto il 
raccolto di quest'anno? Al
l'inizio della stagione il grano 
e stato acquistato a 7.000-
7.500 lire il quintale; lo stes-
so prodotto viene oggi offer-
to a dodicimila lire. E' chia-
ro che ci si trova di fron
te a una grossa manovra 
speculativa che passa sulla te
sta dei contadini e dei con-
sumatori. L'AIMA non sta 
muovendo un dito per bloc-
care questa manovra. Perche? 
II governo, che ha puntato le 
sue carte sull'AIMA, deve da
re una risposta a questi in
terrogativi e cercare, nello 
stesso tempo, una via d'usci-
ta alia grave situazione che 
si e venuta a determinare 
sul prezzo della farina e quin-
di del pane. 

Un altro interrogativo che 
si pone e quello riguardante 
1'azione che sta svoigendo la 
«Maccarese ». Nei corso del-
l'indagine che abbiamo fat
to sulle scorte di grano, si e 
venuti a sapere che nei terre-
ni dell'azienda di Stato stan-
no marcendo oltre 1.600 quin
tali di peperoni verdi che 
non vengono immessi sul mer
cato per non far abbascare 
i prezzi. II fatto e gravissi-
mo. Proprio nei momento in 
cui e in corso una battaglia 
per bloccare i prezzi, un'azien-
da di Stato lascia marcire 1 
suoi prodotti per non con-
trastare 1'azione speculatrice 
dei grossisti. 

Per quanto riguarda l'an-
damento dei prezzi si ha og
gi una notizia confortante: lo 
Ente comunale di consumo 
ha apportato modifiche ai pro-
pri listini interni, diminuen
do il prezzo di alcuni prodot
ti (polli, pelati, generi in sea-
tola e came). A proposito dei 
listini e degli eventuali ribas-
si, la preiettura ha emesso 
un comunicato per chiarire al
cuni dubbi espressi dagli eser-
centi. Nei comunicato si ri-
corda che 1'articolo 7 della 
legge sul blocco stabilisce: a II 
listino dei prezzi al consumo 
deve rispecchiare le situazio-
ni di ciascun esercizio per 
quanto concerne i prezzi di 
tutte le qualita e tipi di mer-
ce in vendita al 16 luglio 1373, 
anche se in via di esaurimen-
to. Non sono ammesse com-
pilazioni cumulative tendenti 
a mediare i prezzi praticati al
ia data suddetta in vari ne-
gozi, anche se gestiti dallo 
stesso esercente. Nei caso in 
cui l'elevato numero dei be-
ni posti in vendita nelle di
verse qualita e tipi, renda dif-
ficoltosa l'affissione di un uni-
co listino che possa essere 
ben visibile al pubblico. po-
tra essere affisso ii listino che 
contenga non meno di 50 pro
dotti scelti tra quelli piu ven-
duti, purche sia anche predi-
sposto un fascicolo, a dispo-
sizione del pubblico. contenen-
te tutti i prezzi al 16 luglio 
1973, inclusi quelli del listino 
affisso. In questo dovra esse
re fatta menzione, in caratte-
ri ben visibili, dell'esistenza 
del listino complete n. 

A Tivoli una delegazione 
consiliare del PCI e una del
la Federesercenti si e recata 
ieri dal vice sindaco il qua
le, accogliendo sostanzialmen-
te le richieste delle delegazio-
ni si e impegnato a solleci-
tare il prefetto perche faccia 
confluire a Tivoli grano e fa
rina a prezzo bloccato. H rap-
presentante del comune ha 
anche promesso che l'ammi-
nistrazione rivolgera. un ap-
pello pubblico, attraverso un 
manifesto, perche governo, re
gione e provincia prendano 
iniziative per bloccare real-
mente i prezzi e di convoca-
re al piu presto una riunio-
ne di tutte le forze social i, 
sindacali e politiche per con-
cordare un'azione comune 
contro il carovita. 

La prefettura ha intanto re-
so noto 1'elenco di altre con-
trawenzioni elevate a carico 
di esercenti che non si sono 
attenuti alle disposizionl sul 
blocco dei prezzi. Le multe 
sono 38. cinque delle quali ri
guardano commercianti che 
hanno posto in vendita generi 
a prezzi maggiorati. 
Vendita con listino prezzi in-

contpteto: 
1) Renato Abballe, via Ca-

silina 1755. L. 20.000; 2) Da-
nia Anstei, via Monsumma-
no Terme 21, L. 20.000; 3) A-
gostino Balliana, via Castel-

lammare 90, L. 20.000; 4) Giu
seppe Bonolo, via Vittorio Loc-
chi 33, L. 20.000; 5) Cesare 
Carucci, via Borgo Pio 27-A, 
L. 20.000; 6) Primo Casadidio, 
via Borica 183, L. 20.000; 7) 
Leda Contigiani, via Antonio 
Gandusio 4, L. 20.000; 8) Os-
valdo D'Alessandro, via di Tor-
renova 141, L. 20.000; 9) E-
milio Delmaro, piazza Ponte 
Milvio 13, L. 20.000; 10) Ma
ria Luisa Di Felice, via dei 
Pescatori s.n., L. 20.000; 11) 
Roland oDi Marzio, piazza C. 
Console 2, L. 20.000; 12) Laz-
zaro Filanti, via Monte Sirino 
2, L. 20.000; 13) Giuseppe 
Francesconi, via Ignazio Gior-
gi 53-A, L. 20.000; 14) Arman
do Fraschetti, piazza Regina 
Margherita 25-26, L. 20.000; 15) 

Calogero Giambaresi, via di 
Pietralata 210, L. 20.000; 16) 

Caterina Giovannetti, via Pog-
gio Bracciolini 50, L. 20.000; 17) 
Ercole Gualfucci, via Sabati-
no 21, L. 20.000; 18) Orestina 
Luciani, via Monti di Prima-
valle 243-245, L. 20.000; 19) E-
lide Massari, via E. Cecchi 
89, L. 20.000; 20) Emilio Maz-
zoni, via Cardano 128, L. 20 
mila; 21) Bruna Michelangeli, 
via Colli Portuensi 92-d, L. 
20.000; 22) Renato Nucci, 
piazza Verbano 23, L. 20.000; 
23) Sergio Parravicini, via Au-
relia 668-b, L. 20.000; 24) Ma
rio Polimanti, via Amiterno 
56, L. 20.000; 25) Amelia San-
tarelli, viale Vega 39, L. 20.000; 
26) Tullio Spada, via delle 
Baleniere 97, L. 20.000. 

Inversione dei lerul unici dl 
marcia, svolte a destra e a 
sinistra obbllgatorle, nuove cor-
sle riservate a bus e taxi: sono 
questa le principal! modifiche 
che Intaresiaranno da oggi le 
strade attorno a piazza Barbe
rini, in segulto aU'estcnsione 
del cantiere del metrd. Le no-
vita maggiori riguardano le vie 
BIsiolati, Crispi e Sistina, come 
rilcrlamo piu avanti. Stamane 
scatta la prima iase dell'opcra-
zlone, che sara completata nella 
prossima settlmana. 

Ecco i partlcolari della nuova 
discipline del tralllco nelle zone 
adlacenti piazza Barberini: 

VIA Dl S. SUSANNA: abo-
llzione dell'obbligo dl arresto 
all'incroclo (Stop) e le dlre-
ztoni consentlte • dritio e si
nistra > all'incroclo con via G. 
Carducci; istituzione delle dire-
zioni consentlte « dritio e de
stra » all'incroclo con via G. 
Carducci. 

VIA LUCULLO: abolizione 
del senso unlco di marcia net 
tratto e direzlone da via Sallu-
stlana a via G. Carducci; isti
tuzione del senso unlco di mar
cia nei tratto e direzione da via 
G. Carducci a via Sallustiana. 

VIA SALLUSTIANA: istitu
zione del dlvleto di svolta a 
sinistra, all'incroclo con via Lu-
cullo, per i veicol! aventi dire
zlone di marcia verso via Bis
solati. 

VIA BISSOLATI: abolizione 
del divieto dl svolta a sinistra, 
fatta eccezione per i mezzl 
ATAC e taxi, all'incroclo con 
via Sallustiana per i veicoli pro-
venlenti da via S. Nicola da To-
lentlno a largo di S.ta Susanna; 
Istituzione della direzione obbli-
gatorla dritto, iatta eccezione 
per i mezzl ATAC e taxi, al
l'incroclo con via Sallustiana, 
per i veicoli provenienti da lar
ge S.ta Susanna; del divieto 
permanente di fermata sul lato 
destro, per una lunghezza d! 
m. 35 da largo di S.ta Susanna 
verso via S. Nicola da Tolcn-
tino; del divieto permanente di 
fermata sul lato destro da me-
tri 35 prima dello sbocco su 
largo S.ta Susanna al largo di 
S.ta Susanna; delle dlrezloni 
consentlte « dritto e a destra a 
all'incroclo con via di S. Ba-
silio, per i veicoli provenienti 
da via Veneto. 

VIA LUDOVISI: abolizione 
del senso unico di marcia nei 
tratto e direzione da via Fran
cesco Crispi a via Cadore. 

VIA FRANCESCO CRISPI: 
abolizione del senso unico di 
marcia nei tratto e direzione da 
via Sistina a via Ludovisi, del 
divieto di sosta permanente sul 
lato destro da via Sistina a via 
Ludovisi; istituzione del senso 

unlco dl marcia nei tratto e 
direzione da via Ludovisi a via 
Capo le Case; del divieto di 
sosta permanente sul lato si-
nlstro del senso unlco di mar
cia, da via Ludovisi a via Si
stina; della direzione obbllga-
toria dritto all'incroclo con via 
degli Artisti. 

VIA SISTINA: abolizione del 
senso unlco di marcia net tratto 
c direzione da piazza Barberini 
a via Francesco Crispi, del di
vieto di lermata sul lato slnl-
stro da via del Tritone a via 
Francesco Crispi, del divieto di 
sosta dalle 7 alle 21 sul lato 
destro da via del Tritone a 
via Francesco Crispi; istituzione 
del senso unlco di marcia net 
tratto e direzione da via Fran
cesco Crispi a piazza Barberi
ni; della direzione obbligatoria 
« dritto » agli incroci con le vie 
Zucchelli c dei Cappuccini; della 
direzione obbligatoria « dritto a 
alio sbocco su piazza Barberini; 
del divieto di lermata sul lato 
destro del senso unlco, da via 
Francesco Crispi a piazza Bar
berini; del divieto di sosta, dalle 
7 alle 21 sul lato sinistro del 
senso unico di marcia da via 
Franrcsco Crispi a piazza Bar
berini. 

VIA DELLA PURIF1CAZIO-
NE: abolizione del senso unico 
di marcia nei tratto c direzione 
da via degli Artisti a via del 
Cappuccini; del divieto di sosta, 
con carico e scarico mere! con-
sentito dalle 9,30 alle 12, dalle 
14,30 alle 17 sul lato destro 
del senso di marcia; istituzione 
del senso unico di marcia nei 
tratto e direzione da via del 
Cappuccini a via degli Artisti; 
dell'obbligo dl dare la prcce-
denza c direzione obbligatoria 
a sinistra alio sbocco su via de
gli Artisti; del divieto di sosta 
sul lato sinistro con carico o 
scarico merci consentito dalle 
9,30 alle 12, dalle 14,30 
alle 17. 

PIAZZA BARBERINI: aboli
zione della direzione obbliga
toria a destra escluso ATAC e 
taxi all'incrocio con via Sistina; 
delle direzioni consentlte a si
nistra e a destra escluso ATAC 
e taxi con segnale posto subito 
dopo I'incrocio con via della 
Purificazione; istituzione della 
corsla riscrvata ai veicoli ATAC 
e taxi nei tratto verso c com-
preso tra via delta Purificazione 
e via Sistina; della direzione 
obbligatoria dritto e obbligo di 
dare la precedents all'incrocio 
con via Sistina, per i veicoli 
ATAC e taxi percorrenti la cor-
sia riservata di cui al punto 
primo; delle direzioni consentite 
a sinistra e destra, escluso bus 
e taxi, all'incrocio con via delta 
Purificazione. 

Lo ha annunciato un attore 

«Aspettiamo 
Getty 3-

per un film» 
La vicenda del rapimento torna ad 
assumere contorni « cinematografa-
ri » — « Cominceremo ad ottobre » 

La scomparsa di Paul Getty III torna ad assumere ton! a cine* 
matogralici a dopo I'annuncio di Rick Boyd, attore-pistolero nella 
serie di film western all'italiana, secondo cui il giovane rampollo, 
« tornera presto a piazza Navona a. c Stlamo aspcltando II ritorno 
di Paul — ha detto I'attore — per cominciare la lavorazione dr-l 
Him "Piazza Navona", un film in cui si intrecciano un centinaio di 
storie come nei film di Fellini, "La dolec vita" e "Roma". Una 
di queste storie e appunto quella del rapimento di Paul Getty III 
che ne sara il protagonista ». Tuttavia Rick Boyd, alia domanda se 
l'arrivo di Paul e imminente, ha risposto in modo cauto. d o e i 
miei amid abbiamo I'impressione che I'inizio della lavorazione del 
lilm non andra oltre il primo ottobre. L'arrivo di Paul e importante 
anche perche la line della storia non I'abbiamo ancora scritta, 
aspcttiamo che ce la racconti Paul stesso a. La regla di questo film 
sara aifldata ad una delle gemclle amiche del rampollo del re del 
petrolio, Martine Zacher. 

L'attore Rick Boyd, dopo aver dichiarato di essersi messo in 
un primo momento sulle tracce di Paul, subito dopo la scomparsa 
lungo la costa di Latina e di Sperlonga, ha concluso dicendo: 
• Perche non si creino illazioni debbo precisare che I'idea del film 
e la trama sono nate 10 giorni dopo la sparizione di Paul ». 
Nella foto: l'attore Rick Boyd durante la « conlerenza stampa » nei 
corso della quale ha annunciato II ritorno di Getty III. 

Le carenze delle Ferrovie dello Stato nelle officine San Lorenzo 

Sei mesi per riparare una locomotiva 
Enormj ritardi a causa della mancanza di personale e persino di pezzi di ricambio -«Servirebbero 80 operai, ma se venissero non sapremmo dove 
metterli» - Impianti troppo vecchi accanto a strutture che fra poco saranno inservibili - A 9 ditte del nord l'80% della produzione di scorte e motori 

Entrando nelle officine ferroviarie di S. Lorenzo si pud avere subito un'idea della giu 
slapposizione fra vecchio e nuovo e delle sue conseguenze negative. Impianti ormai inser
vibili per le nuove esigenze del servizio si affastellano accanto a strutture moderne installate 
perd senza un pivno organico, senza una visione di piu lunga scadenza, seguendo solo la 
politica del giorno per gior-

I binari morli dello scalo S. Lorenzo dove sosfano i freni in attesa di riparazione 

no. «£' stato costruito ad 
:sempio — dicono i compagni 
iel sindacato — un nuovo re-
mrto dove le condizioni di 
'avoro sono indubbiamente 
nigliori (da buche piu effl-
•ienti ad aspiratori per non 
•ppestare Vambiente, ecc). 
:bbene, qui vengono riparate 
s automotrici in servizio sul-
a linea Roma-Napoli via Cos-
.ino, che fra breve vena in-
'eramente elettrificata. I nuo-
A impianti, cosl, rischiano di 
iiventare inutilin. Un altro 
^sempio: la nuova mensa che 
•ostera 350 milioni. Ce n'era 
oisogno; era una delle richie
ste dei lavoratori i quali non 
possono piu continuare a man-
glare in ambienti decrepiti e 
malsani. a Perd, non basta una 
mensa magari con I'aria con-
iizionata — dicono i ferrovie-
ri —, dobbiamo lavorare otto 
ire in officine che non ven-
lono mai pulite, dentro buche 
love addirittura scaricano le 
'oilettes delle carrozze, con i 
offitti pieni di ragnatele che 

risalgono agli inizi del secolo 
i poco piu J>. 

Ecco emergere subito le con-
',raddizioni presenti nell'attua-
le struttura degli impianti e 
nell'organizzazione del lavoro. 

i Che cosa comporta il fatto 
I che le officine hanno capacita 
' produttiva inferiore ai biso-

Aperta un'inchiesta per la giovane morta al Policlinico 

Comunicazione giudiziaria ai chirurghi 
Anna Maria Protasi, 22 anni, e deceduta dopo una tracheotomia — II medi
co che operava avrebbe colpito il midollo spinale. provocandone la morte 

Una ragazza di 22 anni. Anna 
Maria Protasi. c morta quattro 
giorni dopo essersi sottoposta ad 
un intervento chirurgico di tra 
cheotomia. Le circostanze in cm 

23 anni, ed abitante in via Monte 
Giorgio, a San Basilio, soffriva 
da otto anni del < morbo di 
Basedow >. una malattia che col 
pisce la tiroide provocandone lo 

e awenuta la morte hanno fatto ; ingrossamento. II 16 agosto seor 
insorgere il sospetto che la ra
gazza sia rimasta vittima di un 
errore del chirurgo, e quindi il 
sostituto procuratore delta Re 
pubblica Cannata ha fatto no-
tificare una comunicazione giu
diziaria ai tre medici che hanno 
partecipato all'intervento. I loro 
nomi non sono stati resi noti 
uf f icialmente, ma.' secondo • le 
informazioni raccolte al Poli
clinico, sembra che 1'intervento 
fu affidato al professor Giu
seppe Bonaccorsi. che sarebbe 
stato assistito, tra gli altri, dal 
dottor Alberto Malizia. 

Anna Maria Protasi, sposata 
con Doroenico Fioramonti, di 

so la donna ha avuto una crisi, 
cd il medico curantc le ha con 
sigliato di farsi ricoverare nel-
1'istituto di chirurgia d'urgenza 
dell'Universita. Maria Protasi, a 
causa deU'eccessivo ingrossa
mento delal tiroide, non riusciva 
a respirare liberamente, e al 
cune ore dopo il ricovero in 

e l'intervcnto e stato eseguito 
da uno degli < aiuti » del pri-
mario. che e il professor Be-
celli. in questo periodo fuon 
Roma per ferie. n chirurgo. do
po avere aperto una ferita su-
pcrficiale con il bisturi, serven 
dosi di uno scalpello apposito 
ha fatto un taglio nella trachea. 
Finito 1'intervento, peri, le con
dizioni della ragazza sono preci
pitate. Quasi agonizzante e semi-
paralizzata, Maria Protasi e sta
ta fatta ricoverare net rcparto 
di rianimazione, ma e morta do-

ospedale presentava dei sintomi I po quattro giorni, precisamente 
di asfissia. I sanitari, allora, 
hanno deciso di eseguire la tra
cheotomia, owero 1'apertura di 
un foro nella trachea attraverso 
il quale, con un cannello, il 
paziente pud respirare. 

La ragazza e entrata in sala 
operatoria la sera del 18 agosto. 

alle 21 di mercoledl scorso. 
11 sospetto dei sanitari e che 

lo scalpello chirurgico abbia col
pito anche la colonna vertebrale 
aU'altezza delle cervicali. lesio-
nando gravemente il midollo 

II dirigento del IV distrelto 
di polizia, informato che le cir

costanze della morte delia Pro
tasi avevano aspetti che pote-
vano intcressare la giustizia, ha 
aperto 1'inchiesta facendo un 
rapporto al sostituto procuratore 
delia Repubblica Cannata. il 
quale ha disposto che i medici 
deli'istituto di medicina legale 
escguano 1'autopsia per accer-
tare se nei corso dell'intervenlo 
chirurgico sia stato compiuto 
qualche errore. 

Al palazzo di giustizia si e 
saputo che al magistrato sono 
stati comunicati anche i nomi 
degli aitri medici die assistct-
tero aU'operazione e di coloro 
ai quali la Anna Maria Protasi 
era stata affidata quando fu 
portata in camera di rianima
zione. Non sono stati resi noti, 
ma si b saputo che anche a loro 
sta per essere spedita la comu
nicazione del magistrate. 

gni attuali? Lasciamo rispon-
dere ai lavoratori. «Ci sono 
ritardi persino di sei mesi — 
interviene un rappresentante 
del gruppo unitario d'impian-
to, l'organismo sindacale di 
base —. In teoria per riparare 
un locomotore occorrono 40 
giorni, ma a causa delle ca
renze di struttura, di orgam-
co e persino di pezzi da so-
stituire, si impiegano tre-qual-
tro mesi. Decine di motrici 
sono ferme m attesa di manu-
tenzione ordinaria, altre aspet-
tano la revisione dopo aver 
ulttmato le percorrenze pre-
viste, ciod 200 mila chilometri 
per le elettromotrici, 400 mila 
per i locomotori. Molte di 
esse ripartiranno senza aver 
effettuato la revisione e per-
correranno ancora dai 20 mi
la agli 80 mila chilometri. 
Basta, injatti, la firma di un 
dtrigente tecnico perche la 
azienda autorizzi che venga 
reimmeasa in circolazione. Si 
e costretti a ricorrere a que
sto espediente, che pub met-
tere a grave repentaglio la si-
curezza dei passeggeri a cau
sa delle lunghe attese tn of-
ficina. E in officina si aspetta 
tanto perche le strutture sono 
insufficienti». 

Sono troppo pochi gli ope
rai innanzitutto. I di pendent i 
dell'impianto di S. Lorenzo so
no 1500: 800 macchinisti e 700 
operai d officina; di questi ne 
servirebbero ancora 60. «Se 
venissero perd — replica un 
altro delegato sindacale — 
non sapremmo dove metterli 
tanto sono stretti gli ambien
ti di lavoro ». 

Mancano persino le scorte, 
come e stato accennato. a Sia-
mo costretti — dicono ancora 
i lavoratori — a smontare 
pezzo per pezzo un locomotore 
fermo in attesa di revisione 
per trovare il ricambio adat-
to ad un'altra macchina che 
ha necessita di entrare subito 
in funzione. Sembrera un as-
surdo, ma quando quel loco
motore arrivera finalmente in 
officina sara poco piu di uno 
scheletro ». La carenza di scor
te e anche legata ai ritardi 
nella consegna da parte delle 
aziende cui vengono commis-
sionate. «C£ una eccessiva 
polverizzazione — dice un sin-
daoalista — nella distribuzfa-
ne delle commesse, spesso le
gata anche ad interessi clien-
telari. Ma il motivo fonda-
mentale & che V80 per cento 
dei pezzi da costruire e so-
prattutto i motori, le parti 
elettriche e meccaniche, quel
le fondamentali, vengono con-
cessi a 9 ditte e per il SI per 
cento alia FIAT o ad aziende 
ad essa collegate. E* un pro-
blema politico quindi, di scel-
te complessive. D'altro canto 
anche se avviene in tempo la 

consegna di un locomotore ad 
alta velocita, di una " Tarta-
ruga", la produzione comune, 
quella che piu serve per il re-
golare funzionamento dell'tn-
tero servizio, subisce ritardi di 
anni, addirittura. 

a A S. Lorenzo, cosi, un lo
comotore Diesel e fermo da 
venti giorni perchi manca un 
manicotto, cioe un tubo di 
gomma che sappia resistere 
ad alte temperature ». 

Ma diamo un'occhiata a chi 
e come vengono assegnate le 
commesse. Le scorte varie, 
cioe i pezzi meccanici di ri
cambio. quelli che servono per 
le riparazioni, vengono pro
dotti dalla Marelli di Milano, 
dalla FIAT, dalla Brown Bo-
veri di Milano, dalla Isotta 
Fraschini di Saronno e dalla 
SMOS di Torino e dalla Ital-
trafo di Napoli. Le parti elet
triche dalla Marelli, dalla 
Asgen di Milano, i motori 
dalla FIAT, Asgen, Grand! Mo
tori di Trieste, TIBB, Isotta 
Fraschini. Insomma serapre 
le stesse ditte, tutte dislocate. 
a parte l'ltaltrafo, al Nord, 
tutte collegate ai grandi mo-
nopoli. Alle aziende del Mez-
zogiorno vengono affidate le 
carrozze. i carrelli, le casse 
semplici. le operazioni di as-
semblaggio (il montaggio del
la cassa) e tutte le altre se-
condarie. La Omeca di Reg-
gio Calabria. la Snia di Colle-
ferro, sono due tra i piu noti 
esempi. Ecco, quindi, che k> 
assetto e la funzionalita del 
servizio sono direttamente 
condizionati dalle scelte e dai 
tempi di produzione dei gran-
di monopoli privati. 

« Diventa necessario per mo-
dificare rorganizzazione del 
lavoro e renderla piu funzio-
nale alle esigenze attuali — 
dicono i sindacalisti — im-
piantare una nuova officina 
nei Lazio sud, come previsto 
nelle proposte falte dai tin-
dacati per il piano poliennale 
di 4000 miliardi. Le uniche of
ficine infatti sono quelle di 
S. Lorenzo e di Roma-Smista-
mento, ma per lo piu servono 
per la normale manutenzione 
e sono inadeguate alle grandi 
riparazioni. E' questo un 
obiettivo che dovra essere an
cora discusso e precisamente 
elaborato tenendo conto della 
scala di priorita che vede il 
Mezzogiorno vero e proprto 
al primo posto. Comunque, 
pur nella carenza complessi-
va, risolvibile solo con una di
versa struttura dei servizi. i 
lavoratori si stanno battendo 
per modiftcare le loro condi 
zioni di lavoro, quindi anche 
per migliorare il modo di la* 
vorare e far funzionare me-
glio le stesse ferrovie ». 

ft. «•• 


