
I L SALONE dell'automobile di Francoforte ha aperto 
i battentl a quattru unni dallu sua ultima edizione. Ha 
seelto per tema: «Con l'auto, nel futuro», a signifi-

care che nonostante le critiche che da ogni parte vengono 
fatte all'automobile, di questo mezzo di locomozione non 
potremo piu fare a ineno, anche se si dovra trovare it 
modo per risolvere i tanti gravi problem! che la dlffu-
sione dell'auto ha sollevato. Proposte reullz/.abili, perb, 
non ne sono state fatte e quindi la rassegna e toruata ad 
essere, come e quasi sempre statu, soprattutlo una luc-
cicante vetrina per auto di tutti i tipi e per tutte le 
borse. senza offrire nemmeno, a parte qualche prototipo 
e qualche «pezzo unico» inaccessible, come la Rolls-
Royce Cabriolet firmata da Frua che costa qualcosa come 
51) milioni, novita in senso assoluto. Le Case, infatti. non 
attendono piu i Saloni per presentare le loro novita, 
salvo che queste rassegne coincidano con i loro pianl 
d! produzione. „ 

LA FORD, per esempio, che ha rinnovato la gamma 
delle «Taunus» ha presentato le vetture uggiornate 
contempornneamente a Francoforte e presso tutti i 

suoi concessionuri europei. 
Impensabile, qui, passare in rassegna tutte le auto espo-

ste anche perche di niolte auto « nuove » si e gia auuotv 
dantemente parlato — si pensi alia Volkswagen « Passat », 
o alle nuove Opel «Kudett», o alia «Bagheera» dellu 
Simca Chrysler o alia « 12fi » FIAT che pure e una novita 
per Francoforte — in occasione delle presentazioni fatte 
dalle Case. Ci si hmitera quindi a trattare soltanto di al-
cuni modelh. Sugli altri piu interessanti ci sara occa­
sione di tornure. 

Va detto qui, comunque, che le Case italiaue — FIAT 
in testa — sono present! in massa a Francoforte, anche 
perche quello tedesco e uno dei nostri principali mercuti 
di esportazione. Cosl come ha fatto la FIAT, anche PAlfa 
Romeo, l'Autobianchi, la ISO, la De Tomaso, la Fen an, 
hi Maserati e la Lancia hanno presentato il meglio della 
loro produzione. La Lancia, in particolare, ha scelto Too-
casione di Francoforte per presentare « staticamente ». co­
me avevamo preannunciato, il coupe Beta. Presenti al 
completo, come e nella tradizione, i carrozzieri italiani ai 
quali ormai, sempre piii di frequente, anche le Case auto-
mobilistiche straniere si nvolgono. 

PER QUEL che si riferisce *ille Case straniere. bast! 
qui accennare al fatto che la Volkswagen ha presen­
tato a Fruncofoite — oltre alle « Passat» — i modelli 

1974, caratterizzati dalle varianti apportate ai «Maggiolo-
ni », alia « 412 » e alia «K70». L'Audi ha presentato una 
versione « OT » della Audi BO. Modifiche di carrozzeria e 
potenziamenti dei motori per le Porsche. Modifiche anche 
ai modelli 1974 delle BMW. Interesse hanno suscitato le 
nuove « piccole» Mercedes, di cui ci siamo gia occupati 
e, per quel che si riferisce alle Opel, oltre alle nuove 
« Kadett», la « Diplomat CD Bitter » e la « Corvette » bi-
rotore. 

Aggiornamenti, come si sa, anche alle Chrysler-Simca 
e alle Renault. Interesse anche per la Citroen « birotore ». 

La nuova gamma lanciata al Salone di Francoforte 
. - * 

Anche con un motore da due litri 
le Ford «Taunus» modello 1974 
La carrozzeria e praticamente immutata, tranne che per la catandra - Qualche mo-
difica meccanica - Ridisegnati gli interni 

Gil 
piu 

Inttrnl dalle Ford « Taunus » modello 1974 sono completamente nuovl • la ttrumentaxlone a 
ricca • raxlonala. Nella foio: la plancla portastrumenli nail* version! « GXL >. 

Con le carrozzerie a struttura autoportante 

E sempre piii importante 
la verniciatura delle auto 
Come si ostacola I'azione insidiosa della corrosione 

La vernice i anche proleiione delta lamina: 

— aU'estemo- I - fotfatazione 
2 - vernice antnuggine (elettroforeti) 
3 - mano di londo 
4 - sottosmalto in tint* 
5 - sma'to di finitur* 

— iTinterno: t - fosfatazione 
2 - vernice antnuggine (elettroforesi) 
3 - mano di fondc 
4 - pioteziona sottotcocc* in PVC 

La FIAT — la Casa straniera che vanta 
11 rnaggior numero di auto circolanti in 
Germania (oltre un milione) ma che que­
st'anno ha perduto (a favore della Re­
nault) il primo posto nelle immatricola-
zioni delle «straniere» — e presente in 
gran forza al Salone di Francoforte. La 
Casa torinese vi espone infatti sia veicoli 
commercial! e industrial!, sia la gamma 
completa della sua produzione che si arti-
cola in 18 modelli — dalla «126» alia 
« 130 » — disponibili in 27 versioni. Ma la 

—^ FIAT non si e limitata a presentare i mo-
/ V ) delli. Ha colto 1'occasione per illustrare 
v i z ai visitatori tedeschi — particolarmente 

sensibili al discorso della robustezza delle 
vetture — i sistemi di verniciatura che 
vengono adottati per le sue macchine. 

Come si sa l'azione insidiosa della cor­
rosione ha sempre trovato una facile pre-
da neH'automobile, in particolare da quan-
do si sono abbandonati i telai veri e pro-
pri a favore delle carrozzerie a struttura 
autoportante. In questi ultimi anni, poi, 
il massiccio impiego di sale sulle strade 
nel periodo invernale ha dato agli agent! 
corrosivi un ulteriore impulso, tanto da 
richiedere da parte dei costruttori un im-
pegno continuo per arginare gli effettl 
delle condizioni ambientali sulle vernici e 
quindi anche suH'integrita delle strutture. 

La FIAT — come ha illustrato a Franco­
forte — ha affrontato il problema della 
corrosione con l'impiego delle tecnologie 
piii progredite: dalla ricerca, alle prove 
in laboratori specializzati, ai collaudi nei 
climi piii esasperati, alia realizzazione di 
moderni impianti di verniciatura automa-
tizzati che garantiscono brillantezza degl! 
smalti e resistenza alia corrosione. 

Nel disegno a fianco e schematicamente 
indicato cosa c'e a sotto il colore», 

Esposta la « 911 Turbo » 

Una Porsche da 
265 Km orari 
Forse sara usata per le competizioni 

La Porsche ha presentato a Francoforte le « 911 » modello 1974, 

che sono esternamente caratterixxate dall'adoxione di paraurtl 

molto piu sporgentl, per rispondere alle nuove norma USA. Le 

« 911 » sono era tutte equtpagglate con motori a 6 cllindrl di 

2,7 litri • con un slstema ad iniezion* meccanico. Ecco potent* 

• prestazioni per I varl modelli: normate 150 HP a 2 1 0 Icm/h ; 

- S » 175 HP • 225 Icm/h; « Carrara » 210 HP • 240 k m / h . 

Nello stand della Porsche gli appasstonatl hanno potuto i m m l . 

rare un prototipo (nella foto) della Porsche « 9 1 1 Turbo». I I 

motore dl questa sportive, pur consenrando la cilindrata di 2 ,7 

l i tr i , eroga una potenza di 280 HP a 6.500 girl al minuto • 

consente velocita di 265 chilometri orari. Probabilmente lo Por­

sche lo utillzzera I'anno venturo nelle competizioni. 

Al Salone aulomobilistico 
di Francoforte, la Ford ha 
esposto anche i modelli *74 
della gamma Taunus. che 
verranno importati fra bre­
ve anche sul mercato ita-
liano. 

La nuova gamma e com-
pletata da un modello con 
motore da due litri (si trat-
ta del quattro cilindri in li-
nea, albero a camme in te­
sta con carburatore a dop-
plo corpo, montato gia sul-
la Consul, in grado di svi-
luppare 99 CV dm a 5.500 
giri al minuto) che si af-
flancherii agli altri due at-
tualmente disponibili sul 
mercato italiuno di 1300 e 
1600 cine, questi ultimi in 
duplice versione, 72 e 88 
cavalh (1G00 GT). 

Nel preparare l'edizione 
1974 della gamma Taunus i 
tecnici della Ford tedesca 
si sono particolarmente im-
pegnati ad aumentore il gra­
do di finitura e di comfort, 
soprattutto aU'interao e a 
migliorare ulteriormente la 
meccanica, limitando al 
massimo le modifiche este-
riori. La vettura, a colpo 
d'occhio, non presenta so-
stanziali cambiamenti ri-
spetto al modello corrente 
(che risale al 1970), dal qua­
le si distingue per una nuo­
va calandra. 

Tre saranno 1 modelli-ba-
se delle Taunus 1974; ber-
lina, coupe e «station wa­
gon ». La berlina e dispo-
nibile nelle seguenti versio­
ni: due o quattro porte, e-
quipaggiata con motore di 
1,3 litri; «XL» quattro por­
te con motori di 1,3, 1,6 e 
due litri; «GXL» quattro 
porte, disponibile con mo­
tori di 1600 oppure 2000 
centimetri cubici. 

II coupe e disponibile nel­
le versioni «XL» oppure 
« GXL », entrambe con mo­
tori di 1600 e 2000. 

II modello «station wa­
gon » viene offerto nelle 
versioni 1300 e «XL» 1000. 
Le sigle «XL» e «GXL » 
indicano il grado di rifini-
tura. 

Con i motori 1600 e 2000. 
la Taunus sara offerta an­
che nella versione con cam-
bio automat ico. 

Rispetto al modelli cor-
renti, le nuove Taunus pre-

. sentano, tra le altre Inno-
vazioni meccaniche: barrel 
antirollio anteriore e poste-
riore; sospensionl anterio-
ri maggiorate; miglioramen-
ti del sistema di ammortiz-
zatori. Notevoli migliorie 
sono state apportate ai co-
mandi, con un cruscotto 
completamente rldisegnato 
(gli strumenti, incluso il 
a contagiri », sono piu gran-
dl che nelle precedenti ver­
sioni), e con un piu effi-
ciente sistema dl climatiz-
zazione. 

E ' stato anche completa­
mente ridisegnato l'interno 
delle portiere, con pannel-
li di stoffa nelle versioni 
«GXL» (cioe le piu lussuo-
se). Far! di profondita alio 
lodio, di disegno rettango-
lare, un nuovo comando 
manuale per lampeggiatore, 
indicatori di direzione, lu-
ci di parcheggio e di mar-
cia, clacson e tergicristalli 
sono le altre caratteristiche 
delle nuove Taunus 1974. 

Seconda generazione delle famose sportive americane \ UN raoTonro SPORTIVO SU MECCANO DEUA « AUDI « O » 

Sara venduto anche in Italia un 
modello delle nuove «Mustang» 
La vettura e stata ridisegnata secondo canoni « europei » - II tipo 
importato monta motori della Ford tedesca 

Rigido fuori e morbido dentro 
r«Asso di picche> dell' Italdesign 
A questo «pezzo unico» potrebbe ispirarsi la versione sport 
della Volkswagen « Passat » 

La Ford ha presentato 
una nuova gamma di mo­
delli: la Mustang II. E ' la 
seconda generazione della 
vettura che ha nvoluziona-
to I'industria automobilisti-
ca americana, creando un 
nuovo settore di mercato: 
quello della vettura sporti-
\ a di piccole dimensioni, e 
che ha fatto registrare (con 
tre milioni di unit a vendu-
te dal 1964 ad oggi) un sue-
cesso commerciaie veramen-
te d'eccezione. 

La Mustang II, e comple­
tamente ridisegnata. La ca-
ratteristica principale di 
questa vettura e quella di 
essere sensibilmente piu 
piccola di tutti i preceden­
ti modelli Mustang. 

In effelti la Mustang II, 

lunga meno di quattro me-
tri e mezzo, ha dimensio­
ni, motori e prestazioni ge-
nerali che possono essere 
definiti «europei», a con-
ferma del nuovo indirizzo 
costruttivo e commerciaie 
intrapreso in questi ultimi 
tempi dai costruttori ame-
ricani, ed in particolare 
proprio dalla Ford (ad e-
iempio. con ia Maverick e 
la Pinto, popoiarissima sub-
compact introdotta sul mer­
cato nel 1971). 

La linea deH'intera gam­
ma della nuova Mustang ri-
sente della influenza della 
« Ghia Operations », la car­
rozzeria di Torino di cui la 
Ford acquisto il control lo 
nel dicemore dello scorso 
anno. II modello piii lussuo-

La Ford • Mustang Mach 1 > clw viene importata anche in 
Italia ha un ampio portellone per facilitare le operaxlonl dl 
cerico. 

. so della nuova serie si fre-
eia infatti d e l marchio 
« Ghia ». 

La gamma Mustang e di­
sponibile in due carrozze­
rie base: berlina due por­
te e « fast back-hatchback » 
tun coupe a coda tronca 
dalla linea filante e spor-
tiva che presenta una ter-
za porta situata posterior-
mente). Questo sportellone 
ad apertura verticale incor-
pora ii lunotto posteriore 
ed e molto comodo per le 
operazioni di canco. 

La berlina due ports e 
ottenibile nel modello di 
base e nella versione «Ghia», 
piii lussuosa e di prestigio. 
II coupe (c hatchback » e an-
ch'esso disponibile in due 
modelli: « 2 + 2 » e «Mach 
1 ». Quest'ultimo. che pre­
senta caratteristiche piii 
spiccatamente sportive, ver-
ra subito importato in Ita­
lia. 

Tutti i modelli, ad ecce-
zione del a Mach 1 », sono 
equipaggiati con il motore 
di 2300 cc, 4 cilindri in li­
nea, albero a camme in te­
sta, prodotto dagli stabili-
menti della Ford a Lima, 
Ohio. La « Mach 1 a monta 
Invece il motore 2800 cc, 
6 cilindri a V, prodotto a 
Colonia dalla Ford tedesca. 
A richiesta, questo motore 
sara disponibile anche su­
gli altri modelli. Questo 
propulsore e una diretta 
denvazione dello sperimen-
tatissimo V6 2600 cc. pro­
dotto ormai in 900.000 esem 
plari, che equipaggia, tra l'al-
tro, le Capri RU 26000 vin-
cltrlct del Campionato Eu-
ropeo Turismo 1972. 

I I prototipo Audi-Karmann « Asso di picche» realixzato dall'ltal-
design ha una linea a cuneo perfetta. 

L'originale abitacolo cMI'« A«ae> dl p icche* can II ctlineVe) che 
reccoglie gli strumenti. 

Grazie ad un accordo dl 
collaborazione con la so-
cieta Karmann GMBH la 
Ital Design e presente al 
Salone di Francoforte con 
una nuova proposta di vet­
tura sportiva 1'«Asso di 
picche» basata sulla mec­
canica della « Audi 80 ». Si 
tratta di un esemplare uni­
co. ma a quel che se ne 
dice, proprio a questo pro­
totipo si ispirera la versio­
ne sportiva della Volkswa­
gen m Passat a. Di qui Tin-
teresse per la nuova fatica 
di Giugiaro, anche perche 
in questa sportiva a trazio-
ne anteriore, che estetica-
mente si presenta con una 
linea a cuneo perfetta, so­
no state adottate per l'abi-
tacolo soluziom — prima 
di tutti quattro posti veri 
invece dei soliti 2 + 2 vera-
mente originali. 

L'abitacolo e sorprenden-
temente ben riuscito e si 
contrappone con la sua 
morbidezza alia sensazione 
di rigidita e forza espressa 
dal corpo vettura. 

Anche i sedili presentano 
una soluzlone interessante. 
Su di una struttura a con-
chiglia aperta (la cui co-
struzione in serie potrebbe 
essere realizzata con mate-
rle plastiche) e applicato 
con semplici cinture un ri-
vestimento modulare imbot-
tito che, proprio per la sua 
composizione, pub meglio 
accogliere il passeggero; al-
tro vantaggto realizzablle e 
quello di una possibile dop-
pia versione estate-invemo 
del rlvestimenti dei sedili. 
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nella gamma 
Renault 

latuace. 
le Renault 4: Lusso, Export, Special, 

850 cc, J 5 km con un litro 

le Renault 5 : L, 850 cc, 125 km/h ' ̂  
TL, 950 cc, 140 km/h, 

'freni anteriori a disco 

.A.y>«"**-tf,*^,,A ^ ¥ * W ^ " * - * * v ^ * 

le Renault 12: TL, 1300 cc, 
145 k m / h - T S , 1300 cc,. 
. 150 k m / h - B r e a k 

"^ 1300 cc, 145 km/h 
Gordini, 1600 cc, 

185 km/h 

; j £ ' 'jr^rt* "• * * "yw ip 

le Renault 16: TL, 1600 cc, 
155 km/h - TS, 1600 cc, 

165 k m / h - T L e T S 
anche a trasmissione 

automatica 

i Coupe Renault 15: 
Sf TL, 1300 cc, 150 km/h 
}f TS, 1600 cc, 170 km/h 

TS anche a trasmissione 
automatica 

i Coupe Renault 177: 
TL, 1600 cc, 170 km/h 

TL, anche a trasmissione 
automatica - TS, 1600 cc. 
180 km/h, iniezione 

clettronica - TL e TS 
anche in versione convertibile 

ho trovato la nuova Renault 6, 
e nuovo anche lo spazk) in piii 

Nuova Renault 6, 850 c 1100 CC, una nuova calandra, 
un nuovo paraurti. Cosi si presenta ora la Renault 6, 

ma la piu grossa novita c dentro: nuovi sedili 
per aumentare lo spazio a disposizionc. In Renault 6, 

viaggi sicuro con la trazione anteriore, con le sospensioni elastiche, 
con Finsonorizzazione totale 

e con Ia "sicurezza bambini". 
Renault 6 ti oflre un robusto 

motore da 850 cc (e la 850 pin 
spaziosa d'Earopa) 

o se preferisci da 1100 cc. 
Le Renault 6 : L, 850 cc, 

125 km/h TL, 1100 cc, 
135 km/h, freni anteriori a disco. 

RENAULT 
U piu altapradaxioM al nwado cti ireziooi aatcriorL 

Per riccvere (senza alcun impegno) t u tu 
la documentazione delle Renault preterite, 
riempi questa tagliando e spediscilo a : 
Renault Italia - Casella Postale 7256 
00100 ROMA - Nomcntana 
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