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Al convegno naiionale delle donne democristiane a Trieste 

Nessunu risposta 
ai problem! sollevati 
dalla base della DC 

Hon sono mancatl spunti interessanti sulle responsabilita della DC di fronte a situa
tion! come il Herldione, la scuola, i serviii sociali - Orammatica testimoniama di una 
donna napoletana • Per Fanfani e solo queslione di superare le ufailosita delle correnth) 

DALL'INVIATO 
TRIESTE. 23 settembre 

11 movimento femminile 
• della DC ha. all'interno del 

partito, un peso assai con-
sistente, sia dal punto di 
vista numerico (organizza un 
terzo del totale degli iscrit-
ti». sia da! punto di vista 
politico, in quanto espressio-
ne direita della parte piii 
stabile e tradizionale dello 
elpttorato della DC. 

II convegno nazionale del
le donne democristiane che 
si e chiuso oggi a Trie
ste dopo tre giorni di di-
battlto. ha rappresentato, 
dunque, una tappa politica 

, importante, volutamente sot-
tolineata, del resto, dalla 
presenza ai lavori di Fan
fani e Rumor. Lo stesso te
nia posto al centro del con
vegno «Obiettivi di liberta 
e sviluppo economico ». sem-
brava fatto apposta per sti-
molare un dibattito che an-
dasse ben oltre la specifi-
ca tematica della condizione 
femminile e costituisse inve-
ce un momento di verifica 
dello stato del partito. 

Le relazioni 
In questa direzione si so

no mosse. seppur con una cer-
ta discontinuity e con mol-
te contraddizioni, le rela
zioni introduttive svolte da 
quattro «tecnici». e cioe 
da Giuseppe Petrilli, presi-
dente dell'IRI. per la parte 
generate; da Sandra Codazzi. 
del consiglio generate della 
CISL. sui temi dell'occupa-
zione e delle condizioni del 
lavoro; dal sociologo prof. 
Ardigo sui problemi dello 
sviluppo civile, con partico-

lare riguardo al scttore dei 
servizi sociali, ed infine dal-
l'on. Buzzi. presidente della 
Associazlone maestri cattoli-
ci, sui tema dello sviluppo 
culturale. 

Soprattutto Petrilli e la Co
dazzi hanno cercato di dare 
concretezza al tema proposto 
alia discussione: l'uno inter-
pretando le scelte governati-
ve operate dal '50 ad oggi 
come tentativi di realizzare. 
insieme al progresso econo
mico, lo sviluppo democratic 
co; l'altra documentando lo 
impegno e le lotte del movi
mento sindacale per ricon-
durre costantemente la lo-
gica di sviluppo capitalistica 
alia « misura dell'uomo ». 

Entrambi, dall'altra parte, 
non hanno mancato di rileva-
re l'insufficienza e la preca-
rieta degli obiettivi effetti-
vamente conseguiti su questa 
strada. Petrilli che pure ave-
va dato un giudizio iniziale 
positivo del « boom », ha con-
cluso infatti la sua relazio-
ne sottolineando i vari squi-
libri prodotti (soprattutto 
quelli tra Nord e Sud, la cre-
scita dei profitti e scarsez-
za degli investimenti sociali, 
tra integrazione europea e 
forte flusso migratorio) e ha 
affermato infine che la crisi 
reale della democrazia italia-
na e di quelle occidentali in 
generate, pud essere superata 
solo con una maggior par-
tecipazione popolare, che 
pub esprimersi. per esempio, 
con l'elezione diretta del par-
lamento europeo. 

Non sono mancatl altri 
spunti interessanti come la 
necessita, illustrata da San
dra Codazzi, di risolvere uno 
dei maggiori fattori di squi-
librio economico, quello della 
disoccupazione femminile, so
lo attraverso la scelta di una 
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TV nazionale 
18 ,15 Le avven tu re d e l l ' o r s o 

S m o k e y 

18,45 La T V de i ragazzi 
« Immagini dal mondo » 
i Ragazzo di per i fena » 

19,45 Ta leg io rna le spo r t 

C ronache i ta l i ane 

2 0 , 3 0 Te leg io rna le 

2 1 , 0 0 Le be l l e de l la n c t t e 
F i lm. Regla d i Rene Clair . 
Interpret i : Gerard Pni l ippe. 
Gina Lol lobngicla, . 'Airl ine 
Carol, Paolo Stoppa, Zagali 
Vendeml, Maryl in Buford. 
Ccme in « La bellewa del 
diavolo i . Reno Clair si af-
f da ad una riimensione om-
rica per esemolificare in 
chiavt simbchca i ccnf l i t t i 
esistenziali di un gio/ane 
m j j i c u t a inscddisfatts, un 
altro Faust alia ricerca del
la SLblimazicne del proorio 
ic. Ma stavolta i l r isulta-
to e ben lungi riall'espri-
msre I'umcre delle r iccr-
renti « massime » d i Clair : 
la f i lotcf ia ip icciola appro-
ra ed un ii jmEttisttco mc-
raiisr-io, e i l tr ionro dc' la 
reaita e un tnste inccnve-
n ente d i qu^stc f i lm , scr-
r»:to esclusivairente cagli 
• i iraordman c nunisn » del 
gr inr 'e Pmlippe. 

2 2 , 5 0 P r i m a v is icr .e 

2 3 , 0 0 Te leg .orna le 

TV secondo 
1 7 , 0 0 T V W "73 

1 8 , 0 0 P r cc l amaz i cne de i v i n c i -

t c n de l P r e m i o I ta l ia 

2 1 , 0 0 Te leg i c rna le 

21 ,15 I n c o n t r i 
< Un era ccn Jacques Ccu-
sieau. -erso la ettta ;c t to-
marir.a». Un lerv iz io !i V i t -
' C i S Di Giaccmc e Al'.-eoo 
D. Laura. ( R j p l i c s i 

2 2 , 1 5 Rassegna d i b a l l e t t i 
« II l a j o C?Si Cigni ». /Suit
er d . Peter CiaikcvsVi In-
i c p r e t i - Uirqzx Fc-.teyn e 
?uricl f Hjrefej, 
(Prima parte) 

radio 
PRIMO PROGRAMMA 

GIORNALE RADIO: ere 7, 8, 12, 
13, 14, 17, 20 e 23, 6,05: Mat tu t i -
no musicale; 6,51 Almanacco; 9,30* 
Canzcni; 9: Liscio e bussc, 9,15: 
Voi ed io, 11,30- Quarto program
me; 12.44; Sempre, ssmpre sem-
nre; 13,20 Hit Parade, 14,10: Cor-
sia preferenziale; 15- Per voi g iev j -
n i , 17,05: I I girasole; 18: Premio 
Ital ia 1973; 18,45- Country and v.e-
i te rn . 19.25. Banda. . che p»;sio-
ne; 20,20- Quartetto i tal iane; 21,45: 
Le nostre crchestre d i musica leg-
gera, 22,20: Andata e n to rno . 

SECONDO PROGRAMMA 

GIORNALE RADIO: ore 6.30. 7.30, 
3,30, 10,30 12,30 13,30 16,30 17,30 
18,30, 19,30 e 22,30; 6: II m a t t -
niere; 9,30- Benvenuto in I ta l ia : 
7,40. Buongiorno; 8,14- Tutto n t -
mo, 8.40- Corre e perche, 8,54-
Gallena del melcdram-nc, 9,35: 5en-
t i che musica?, 9,50 « An-.sre e 
ginnastica », 10,05: Canzoni per 
tut:-. 10.35: Sp-cial cogi, 12, IC-
Regionali; 12,40: Alto gradirrento. 

I 13.35. v,3 vogliamo sciierzare". 
13.50. Ccrre e percl e. 14- Su d i 
g i r i ; 14,3C- Regionali; 15. « L' iscis 
d.sabitata • . 15,45- Cararai; 17,35: 
OfTerta speeiale. 19.55- Viva la mu
sica; 20.10. Andata e n torno, 2C.5C. 
Supersonic; 22.43: Jazz i tal iano; 
23,05: Musica leggera. 

TERZO PROGRAMMA 

ORE 10. Concerto; 11: Le Sui 'e ' n -
glesi d i J.S. Bach; 11,40: Wusiche 
italiane d'oggi ; 12.15: La musica nel 
terrpc • Questi f ier i appassiti: 13 ,X . 
Intermezzo; 14,3: Musica corale: 15: 
II Novecento stcr ico; 15,55- L ' im-
presario in angustie; 17,15- Cc-cer-
!0 17,20: I T rn cii Bee'na.-en; 
17^50: i l mang'atempo; 18- Deous-
sy. 18,45 Ant ichi organi . '9 ,15: 
Concerto sera'e; 20,15: Inccntr i mu-
s call rcmani ; 2 1 : I I g'crr.a!e c-el 
Terzc; 21.30 I capolavori della mu
sica s*cra del XX secclo. 

I programmi jwgoilavi « svizzeri «i riferitceno all'ora localt • non 
a quclla legal* in vigora in Italia. 

Televisione svizzera 
&-e 19 Gh ingoro . Inccr t -c sett -
n-a-ia'e ccn Adriana e Artu'O - Sa-
t j r n i r o Tcreadcr. Raccenro cel ia 
»erie * Le awenture d i Sa tu r i i r a » 
(a eoler i ) - I I p-odigio Diseg-TO 
a-.n-ato (a co ' o r i ) ; 20 05- Te'e-
gc rna le (a ec le r i ) ; 20.15: Fra a'-
l-gatcri e a . rom. DocumentariO (a 
co i c r i ) ; 20.45- Ob et t ivo sport. 
Ccmn-enti e ir.terviste eel lur-.edi; 
2 1 ^ 0 : Telegicrnale (a c e ' e n ) ; 21 

t tj Bu a e I* nctte. Te e ' . 'm 
oel!a se.-.e « Il Barone » (a co.o-
r . ) . 22 X Ere clcpedia TV Le for
m e r * (a c o c r i ) , 22^5 Inv.tc a l -
1'cpera. La n r ^ s r - Opera b u f a 
d> Rmaltjo da Capua. O'chestra 
oe!!a Rad o del 'o S.izze-a i :« l ia-a 
ri retta da £&*r.n Loehrer. Re j ia 
f-. Serg o G e ^ r i ; 22.35 Oggi al 'e 
Can-ere federal i ; 23,40: Teieg.cr. 
r.a'e (a c e ' e n ) . 

Televisione Capodistria 
Ore 2C- L'angolino dei ragazz" Car-
toni a-.imati de i l * serie « I due 
m i j nad ie r i »: 20,15: Te'etj icrna'e; 
2 0 ^ 0 : Wusicalmenje. Ray Anthony 

Show. Scettacclo rr.usicale (a cc-
l o r i ) ; 21,30: Cinenctes. « I c«t»-
marar.i ». Dccumentario del c ic lo 
« La sfrda del mare » (a c o ' o r i ) . 

Radio Capodistria 
Ore 7: Buortg.orno in music*, 7,30: 
Not iz iar io; 7.40: Bucofl icrno in mu
sic* ; 8,30- Vent imi la per i l vo-
stro p rog r imma; 9; Melodie in vc-
ga incise dalta Casadei Scnora; 
9.15- E' ccn noi . 9,30 Nct.-
z i i ' i o . 9,35 Irtermezzc musicale. 
9.45 Vanna, un'amica, tante «mi-
che. 10,15- Di rr^lodia in melc 
o ia ; 10.3C AKOliiannoli insieme. 
11: Musica per vo i . 11,30 G-orna-
l» radio, 1? Brmdiamo con , 13 

Lunedi socrt ; 13,10: Disco p iu d i -
sco meno; 13,30: N o t i z i i n o ; 13,40: 
M in i jukt -hcx; 14 Gallena musi
cale, 14.45: Loogolay c lub, 15^0 : 
Discorama, 16- Ouattro passi ccn . . . ; 
16 ,X . Not iz iar io; 16.40: Parata d i 
orchestre; 20: BuOnasera in musi
ca. 20.30. Notiz iar io; 20,40. Palco-
scenico operist ico, 21,30; Ch>aro-
i c u n musical i ; 22- Canzom, canzo-
n . . 22^0 Not iz iar io, 22,35- Gran. 
d interpreti i l quartetto d archi 
« Amadeut • 

politica che riformi radical-
mente la scuola, le strutture 
samtarie e il settore dei ser
vizi sociali. Oppure come il 
riferimento, fatto dal prof. 
Ardigo, agli articoli 3 e 4 del
la Costituzione per un'impo-
stazione corretta ed efficace 
dello sviluppo dei servizi so
ciali. Si e trattato perb, il 
piii delle volte, di spunti non 
sviluppati nel successivo di
battito e lasciati cadere da 
una platea — pur con alcu-
ne eccezioni — che fe sem-
brata talvolta preferire vec-
chi cavalli di battaglia quali 
il referendum abrogative del 
divorzio, o la censura anti-
pornografica (sono stati sot-
tolineati con applausi i rife-
rimenti di due delegati a que
sti temi). 

La reaita 
D'altra parte, neppure la 

relazione della responsabile 
nazionale, sen. Palcucci, in 
gran parte centrata sulle esi-
genze per la DC di reagire 
alia cosiddetta «alternativa 
strisciante » rappresentata dal 
PCI ed al suo proporsi come 
«forza di governo», ha sa-
puto stimolare al dibattito le 
congressiste. C'e voluto l'in-
tervento di una delegata di 
Napoli, seguito con grande 
interesse e calorosamente ap-
plaudito, per calare l'assem-
blea nella concretezza e nel-
la drammatica reaita di alcu-
ni problemi attuali. 

La delegata di Napoli, in
fatti. dopo aver descritto la 
situazione di disoccupazione 
e di sottoccupazione della sua 
citta («per vivere c'e gente 
che vende al mattino casta-
gne bollite, al pomeriggio fi-
chi d'India e alia sera zuc-
chero filaton), ha chiamato 
in causa le responsabilita di 
governo della DC. « Le origini 
dell'infezione colerica — ha 
detto — non stanno tanto nel-
le carenze igieniche della po-
polazione, stanno soprattutto 
in noi che, al governo della 
citta da tanto tempo, abbia-
mo favorito lo strapotere del
la mafia locale e delle dina-
stie di notabili», e ha con-
cluso: « La DC ha bisogno dl 
rinnovarsi. Solo a questa con
dizione la. gente di Napoli e 
disposta ancor'a a darci una 
mano ». 

E* arrivato dunque al pet-
tine anche il nodo piii im
portante, che sembrava esse
re stato dimenticato dai re-
latori; quello del ruolo eser-
citato in tutti questi anni di 
governo dalla DC. 

A questo interrogativo. Fan
fani, portando il suo saluto, 
ha tentato di dare una ri
sposta di carattere organiz-
zativo, insistendo sulla neces
sita di una maggiore omoge-
neita all'interno del partito, 
col superamento della «fa-
ziosita delle corrente », attra
verso la gestione unitaria del
la linea politica. 

Un tipo di risposta, dun
que, che non ha probabil-
mente soddisfatto le esigenze 
poste dagli interventi di al-
cune delegate, soprattutto del 
movimento giovanile; esigenze 
dl chiarezza sui ruolo della 
DC, come forza di governo 
e come partito che e costret-
to a recuperare il suo patri-
monio di credibilita. E' stato 
detto da alcune delegate, qui 
a Trieste, che lo sviluppo eco
nomico del Paese pu6 cresce-
re nella liberta solo attraver
so un esteso e programmato 
piano di riforme; e stato det
to che non basta sottolineare 
ritardi ed errori. ma che si 
devono anche individuare le 
responsabilita; e stato detto 
che non si puo parlare astrat-
tamente di rilancio della de
mocrazia se non si ritrova la 
matrice popolare della DC, ve-
rificando la validita del suo 
patrimonio ideale e della sua 
iniziativa politica a livello di 
base e nel confronto con le 
alt re forze politiche. 

Alia vivacita di questa pro-
blematica, seppur posta tal
volta in maniera contraddit-
tona. non ha fatto riscontro 
una volonta e una chiarezza 
di sintesi nelle conclusioni 
ufficiali del convegno: e sta-
ta ribadita «la vocazione alia 
liberta della DC» senza par
lare d'impegno antifascista; si 
e parlato del lavoro e della 
pace senza prendere una po-
sizione precisa, per esempio, 
sulla dittatura militare in Ci-
Ie: si e parlato del ruolo di-
rigente della DC in Italia, 
senza mai fare un riferimen
to concreto alTattuale schie-
ramento di governo. Chi per 
assurdo non avesse saputo 
che Rumor guida un mini-
stero di centro-sinistra. avreb-
be potuto continuare ad igno-
rarlo, nonostante la presen
za e l'intervento del presi
dente del Consiglio. 

Solo nella relazione conclu
sive della sen. Falcucci. pre-
occupata soprattutto di ap-
piattire i problemi sollevati 
e di non dare ad essi una 
risposta organic* e comples-
siva, si e parlato anche del 
centro-sinistra, ma. almeno 
apparentemente, solo per pas-
sare «le patate bollenti a al 
PSI. Questo non e senrito ad 
eliminare la sensazione che 
tutto 1'intervento conclusivo 
fosse impostato dalla Falcuc
ci su una linea difensiva: l'ap-
pello all'unita (nel movimen
to femminile della DC non 
ci sono correnti organizza-
te), non fondato sulla chia
rezza dei contenuti, e parso, 
ancor piii del generico otti-
mismo di Rumor, una bene-
dizione non rich'esta. 

Vanja Ferretti 

:| Veicoli commerciali all'insegna dell'economia 
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500 lire ogni 100 km 
con gli Alfa Romeo Diesel 
II motore « Perkins 4.108 » adottato per gli « F 12 » e gli « A 12 » 
e rumoroso come un propulsore a benzina 

L'Alfa Romeo ha scelto la 
Fiera del Levante per la pre-
sentazione delle versioni con 
motore Diesel dei furgoni 
« F 12 » e degli autocarri leg-
geri « A 12 ». La decisione 
di equipaggiare questi vei
coli, oltre che con il moto
re « Giulia 1300 » anche con 
il collaudatissimo « Perkins 
4.108 », e stata presa in con-
siderazione del fatto che i 
trasportatori considerano co
me una caratteristica di pri-
mo piano l'economia nei co-
sti di esercizio, che sono 
particolarmente sensibili su 
veicoli di limitata portata. 

Con il « Perkins », infatti, 
in base alle norme CUNA, 
e possibile percorrere 100 
chilometri con 0,8 litri di 
gasolio con un carico di 1175 
chilogrammi; vale a dire si 
spendono 500 lire ogni 100 
chilometri di percorrenza, 
pari a meno di mezza lira 
per chilometro di merci 
ogni 100 chilometri. 

Decidendo la costruzione 
di queste versioni delP« F 
12 » e dell'« A 12 », all'Alfa 
si sono naturalmente preoc-
cupati di eliminare, per 
quanto possibile, la rumo-
rosita caratteristica dei vei
coli con motore Diesel. E' 
stato ottenuto un soddlsfa-
cente risultato — la rumo-
rosita e pari a quella dei 
corrispondenti veicoli con 
motore a benzina — grazie 
alia particolare cura dedi-
cata alia realizzazione del-
l'alloggiamento del motore 
e alia sua insonorizzazione. 

Con l'adozione del «Per
kins 4.108 », che ha una ci-
lindrata di 1760 cc, una po-
tenza di 50 CV (DGM) a 
3800 giri al minuto ed una 
coppia massima di 11 kgm. 
a 2000 giri, e assicurata a 
questi veicoli Alfa per il tra-
sporto leggero una velocita 
massima di 95 chilometri 
orari. Non si tratta di una 
velocita eccezionale, ma per 
chi usa questi veicoli, so
prattutto se nel traffico ur-
bano, la velocita massima 
non e la caratteristica piu 
importante. Ha rilievo in-
vece la velocita commercia-
le, che e determinata da 
molti fattori quali la capa
city di accelerare rapida-
mente, di disporre di un 
motore elastico che rispon-
de tempestivamente alle sol-
lecitazioni ed ha rilievo il 
fatto che si puo viaggiare 
per ore anche al massimo 
della velocita e a pieno ca
rico senza che il motore ne 
risenta. 

Non a caso l'Alfa Romeo, 
presentando gli «F 12 » e 
gli « A 12 » Diesel, ha indi-
cato i tempi medi di per
correnza tra Milano ed al
cune delle piii importanti 
citta italiane realizzati con 
veicoli di prova, precisando 
anche il consumo di gasolio 
in lire: Milano-Bari in 12 
ore con una spesa di car-
burante di 4500 lire; Milano-
Roma in ore 7,45* con una 
spesa di 2900 lire; Milano-
Bologna in ore 2,50' con una 
spesa di 1070 lire; Milano-
Torino in ore 1,50' con una 
spesa di 700 lire. 

Sono dati che dimostrano 
l'economicita di esercizio e 
le possibilita offerte dai nuo-

Anche in Spagna 

Finita la 
produzione 

delle 
«600» 

Per altri 5 anni sa-
ranno assicurati i 
ricambi al mercato 
internazionale 

Da un portatoce del
la « SEAT ». la affiliaU 
spaipioU della « Fiat», 
si e apprcso cbe e sta
ta drfinitivamente chiu-
sa la fabbricazione in 
Spagna della popola
re «600», la vettura 
che anche in questo, 
come del resto in mol
ti altri Paesi europei. 
era servita ad inhtiarr 
la motorizzazinne di 
massa. 

L'altima -600» fab-
bricata in Spa|ma e u-
scita dalle nfficine di 
Barcellona lo scorso -1 
a^osto. La produzione 
global? della «600 SE 
A T . e sUU. dal 193? 
ad ogpi, di 800.000 vet-
tare, di cui 100.000 so
no state destinate al-
resportazione. La do-
m a n d a del pabblko 
spagnolo e ormai da 
tempo rfrolta a cilin-
drate mafgiori: la «830> 
ed ultimamente la «127». 

La « SEAT ». in an co-
manicato diramato con-
Ciantamente all'annun-
cio della sospensione 
della prodazione. ha av-
vertito che i pezzi di 
ricambio della «600» 
Terraimo prodotti in 
Spagna. sia per 11 mer
cato interno che per 
qnello internazionale, 
per an periodo di altri 
cinque anni. 

vi veicoli che ' mantengono 
le caratteristiche di robu-
stezza — il telaio e in ac-
ciaio stampato e saldato — 
dei corrispondenti tipi a 
benzina. oltre naturalmente 
alle caratteristiche di con-
fort e di facilita di rarico. 

La portata utile dell'« F 
12» e di chilogrammi lloO 
(volume utile mc. 5,85). 
L'« A 12 )i ha una portata 
utile di kg. 1170 (superficie 
cassone mq. 4,90). 

I nuovi Alfa Romeo con 
motore Diesel sono disponi-
bili, oltre che in quelle ba

se, anche nelle versioni « F 
12» tetto rialzato (volume 
utile mc. 0,85), « F 12 » pro-
miscuo 2+3 e 246 posti, 
« A 12 » autocarro largo (su-
perticie cassone mq. 5,5) 
« A 12 » autocarro doppia ca-
bina (promiscuo 5 posti). 

Tutte le versioni « F 12 » 
e «A 12» hanno il corri-
spondente negli « F 11 » e 
« A 11 », essendo questi ulti-
mi idonei alia circolazione 
ove vige il divieto di tran-
sito per gli autocarri con 
peso superiore ai 25 quln-
tali. 

Le esperienze contro Imquinamento 

Miscela Nasa per i motori 
a combustione interna 
II nuovo sistema presentato alle Case automobilistiche - Assicure-
rebbe scarichi puliti - Preoccupazione negli USA: liberano platino 
i dispositivi obbligatori per il 1975 

II Perkins 4.108 Diesel adottato per gli Alfa Romeo « F 12 » 
e « A 12 u. E' situato al centro della cabins, si scopre con una 
sola operazione ed e perfettamente accessibile. 

Un sistema di combustione alimentato 
a ldrogeno che ridurrebbe in modo ri-
levante gli scarichi dei tubi di scappa-
mento delle auto e stato messo a punto 
da ricercatori del Jet propulsion Labora
tory di Pasadena. 

Un portavoce della NASA (l'Ente spa-
ziale statunitense) ha detto che il siste
ma verra presentato a partire da questa 
settimana ai rappresentanti delle prin-
cipah case automobilistiche statunitensi. 

II nuovo sistema utilizza una miscela 
di gas idrogeno, di aria e di vapori di 
nafta, per alimentare i motori a combu
stione interna. 

Tale sistema, secondo il portavoce del
la NASA, renderebbe non necessario l'im-
piego dei convertitori catulitici (congegni 
la cui applicazione il governo americano 
si accinge a rendere obbligatoria per le 
auto vendute negli Stati Uniti) per tra-
sformare chimicamente gli scarichi tos-
sici in sostanze non nocive. Tali conge
gni sono perb fabbricati con metalli co-
stosi, quali il platino, e generalmente n-
ducono del 30 per cento il rapporto h-
trochilometraggio. 

II supervisore del gruppo per la ricer
ca sulla combustione del Jet Propulsion 
Laboratory, Jack Rupe, ha detto che do
po tre anni e mezzo di studi le prove 
di laboratorio sui sistema realizzato in-
dicano che tale sistema produrra un car-
burente che brucera in modo cosi com-
pleto che il prodotto esausto sara costi-
tuito quasi interamente da vapore acqueo 
e altri component! inerti. 

L'annuncio della Nasa appare partico
larmente interessante, in quanto segue di 
pochi giorni la notizia che i congegni an-
tinquinamento che dovrebbero essere 
montati l'anno prossimo su milloni di 
automoblli americane immetterebbero nel-
l'atmosfera particelle di platino e acido 
solforico, sostanze piii velenose di quelle 
normalmente espulse dagli attuali siste-
mi di scappamento. Questa preoccupan-
te rivelazione e stata fatta da John Mo-
ran dell'EPA (Ente federate per la pro-

tezione dell'ambiente) al termine di ri-
cerche preliminari che potranno dare ri-
sultati definitivi soltanto quando le ca
se automobilistiche avranno immesso sui 
mercato i loro modelli 1975, gia equipag-
giati con i nuovi filtri. 

Alcuni rappresentanti del Congresso, 
che hanno gia esaminato il «rapporto 
Moran», hanno manifestaio notevoli pre-
occupazioni e hanno chiesto all'EPA di 
accelerare e approfondire gli esperimenti 
in corso. 

L'emissione di particelle di platino co-
stituirebbe l'aspetto piii grave del pro-
blema, anche perche e stata gia accertata 
da tre diversi laboratori che eseguivano 
ricerche indipendentemente tra loro. 

D'altro canto, sembra che ogni auto 
attrezzata con il nuovo congegno filtrante 
non possa liberare neH'atmosfera piii di 
tre grammi di platino ogni 40 mila chi
lometri e al tempo stesso non puo e-
mettere scorie volatili, poiche la presen
za del « filtro dei gas di scarico » impone 
soltanto l'uso di benzina senza piombo. 
Un veicolo senza filtro che adopera ben
zina normale immette invece nell'atmo-
sfera sette chilogrammi e mezzo di piom
bo ogni 40 mila chilometri. 

Per 1'acido solforico I primi dati rac-
colti da Moran sarebbero « scientificamen-
te interessanti, ma almeno per ora non 
causerebbero gravi preoccupazioni», se
condo quanto ha dichiarato Eric Stork, 
un dirigente dell'EPA. Resta il fatto che 
il platino e molto piii velenoso e inqui-
nante del piombo, anche in concentrazio-
ne molto piii ridotta, e che in pratica non 
esiste nell'atmosfera. Ci6 significa che i 
filtri antinquinamento finiranno con l'im-
mettere neH'aria una sostanza nuova che 
per ora non esiste, quale che sia la per-
centuale di emissione. 

Inoltre sia le particelle di platino sia 
l'acido solforico (che neppure e presente 
nei gas di scarico delle attuali automo-
bili) possono essere causa di gravi di-
sturbi del sistema respiratorio, a comin-
ciare dall'asma e dalla bronchite cronica. 

La gamma 1974 della Casa americana 

Sono due i nuovi 
piccoli Johnson 
Si tratta di bicilindrici da 9,9 e 15 CV 
Potenziato il vecchio 70 CV 

La Motomar di Milano, im-
portatrice dei motori John
son, ha presentato la nuo
va gamma della casa ame
ricana, che include alcune 
interessanti novita. 

I motori integralmente 
nuovi sono due bicilindrici 
da 9,9 e 15 cavalli. II pro-
filo e basso, sui tipo del 
vecchio 9,5, ora non piii in 
produzione. La linea e tut-
tavia piii moderna. Entram
bi dispongono di dispositi-
vo antinquinamento. L'ac-
censlone e elettronica. si 
chiama «fire flash », e pub 
sviluppare circa 35.000 volts, 
cioe il doppio di un magne-
te tradizionale. Le partenze 
risultano cosi piii facili e 
le candele richiedono una 
pulitura meno frequente. E-
siste, come accessorio di se
rie, la presa di corrente da 
60 W per le luci di bordo. 

II raffreddamento e adac-
qua con controllo termosta-
tico della temperatura. L'in-
sonorizzazione e ottenuta 
mediante uno scudo antiso-
noro, lo scarico tramite il 
mozzo dell'elica e nuovi sup-
porti elastic! sotto al mo-
noblocco. 

Per preservare l'invertito-
re e stato applicato un nuo
vo dispositivo che consente 
1'inserimento della marcia 
soltanto al regime minimo. 

E veniamo alle caratteri
stiche tecniche specifiche 
dei due motori: 2 cilindri, 
216.2 centimetri cubici di ci-
lindrata, alesaggio 55,5 mm. 
e corsa 44,7 mm., rapporto 
degli ingranaggi 0,41, poten-
za 9.9 cavalli a 4500-5500 gi
ri al minuto o 15 cavalli 
a 5500-6500 giri al minuto. 

Per quanto conceme gli 
altri motori Johnson la ter-
za novita e un 70 cavalli, 
versione potenziata del vec
chio 65. Le modifiche ap-
portate per ottenere l'incre-
mento di potenza riguarda-
no essenzialmente il siste
ma di scarico, che e stato 
messo a punto con estrema 
cura, una carburazione mi-
gliorata c una compressio-
ne aumentata. n tutto senza 
variare la cilindrata del mo
tore. 

Anche gli altri Johnson 
sono stati migliorati tec-
nicamente. Il 40, il 25 e 
il 20 hanno anch'essi l'ac-
censione elettronica. L'av\*ia-
mento elettrico del 40 e ora 
prowisto di un raddrizzato-
re per la ricarica costante 
della batteria. Sempre il 40 
dispone ora di albero a go-
miti maggiorato e albero di 
trasmissione controbilancia-
to. 

II 20 e il 25 hanno un di
spositivo che permette di 
ingranare la marcia solo in 
folle e la presa di corrente 
per le luci di bordo. 

I 2. 4 e 6 cavalli restano 
pressoche invariati; il 2 e 
il 4 hanno il controllo per 
l'aria che facilita 1'awia-
mento. I «grossi» da 85, 
115 e 135 cavalli hanno un 
albero a gomito maggiora
to e i pistoni in lega d'al-
luminio per una maggiore 
resistenza agli alti regimi. 

M.Q. 

I I Johnson da 9,9 (o 15 ) ca
valli e, come si pud vedere, 
assai compatto. Ci6 consent* 
di trasportarlo anche su auto 
di piccola cilindrata. 

II 70 cavalli '74 * il piu po
tent e 3 cilindri da 850 centi
metri cubici sui mercato; *> 
un ottimo risultato per un mo
tor* che era partito nel '69 
con 55 cavalli • vede ora un 
incremento di potenza di ben 
15 cavalli. 

Potenziati 
i motori 

Cosworth 
La Casa inglese Cosworth, 

che fornisce alle squadre i 
suoi gruppi propulsori Ford 
Cosworth per le vetrure di 
formula uno e di formula 
due, ha ulteriormente incre-
mentato il noto otto cilin
dri, 3000 one F.l. 

La nuova versione espri-
me circa dieci HP in piu 
rispetto ai motori impiega-
ti quest'anno. 

La fabbrica di Northamp
ton, secondo quanto ha con-
fermato il mmanagers del
la «Iso», Frank Williams, 
fomirebbe tali motori alle 
squadre per il campionato 
mondiale F.l del prossimo 
anno. 

La « Tyrrel » di Jackie Ste
wart e azionata da motore 
Ford-Cosworth cosi come i 
«team» Lotus, Brabham, 
McLaren, March, Iso. 

La «3 ,5» : una moto che puo contrastare le giapponesi 

Debole solo nelle finiture 
la bicilindrica della Morini 
Prezzo concorrenziale - Prestazioni generose su ogni tipo di percorso 

I giapponesi alle porte, 
anche nel campo delle me-
die cilindrate, hanno co-
stretto molte industrie ita
liane, notoriamente tradizio-
naliste e ferme sui propri 
antiquati schemi, a rivolu-
zionare la propria produzio
ne con la messa in cantiere 
di nuovi modelli, che pos-
sano controbilanciare l'of-
fensiva nipponica. 

La Morini e stata una del
le prime industrie a segui-
re la via della controfTen-
siva, proponendo, fin dal-
l'ultimo Moto Salone di Mi
lano, un abbozzo di una 350 
di nuova concezione tecni-
co estetica. 

Sono occorsi circa due an
ni prima di vedere entrare 
in produzione un modello 
definitivo di quel primo stu
dio. Si tratta della a 3 '., » 
350 bicilindrica, che si po
ne in giusto risalto per un 
prezzo relativamente basso 
rispetto alle consorelle di 
uguale cilindrata (750.000 li
re f.f. IVA compresa) e per 
alcune soluzioni tecniche di 
tutto rilievo. 

La linea estetica e sobria 
ed elegante, anche se qua 
e la si nota una flnitura non 
troppo accurata (in special 
modo la plancia di coman-
do e un ibrido pooc riu-
scito tra strumenti per mo
to dl 750 cc. e comandi per 
ciclomotori). Per fortuna il 
motore, vero pezzo forte 
deU'intera macchina, grazie 
alle sue soluzioni, pub far 
passare in secondo ordine 
le manchevolezze delle fini
ture. 

Si tratta di un bicilindri-
co, quattro tempi, a .V lon-
gitudinale. che adotta teste 
piatte con camera di scop-
pio ricavata nel cielo del pi-
stone. Tale soluzione abba-
stanza rivoluzionaria, data 
la sua applicazione su un 
motociclo di serie, permet
te un incremento notevole 
della potenza massima, pur 
consentendo una buona ela-
sticita generate. 

In sella si assume una po-
sizione di guida piii che sod-
disfacente per una condot-
ta turistico sportiva. 

La messa in moto a pe-
divella non presenta alcuna 
difficolta sia a caldo che a 
freddo e non richiede un 
eccessivo sforzo del piede. 

II cambio a sei rapporti, 
unito da un ottimo telaio, 
a sospensioni a tutta prova 
e a freni di giuste dimen
sion!, rende la guida della 
bicilindrica bolognese un ve
ro piacere. 

Dato il peso di 146 kg. la 
« 3 ' , » si trova perfettamen
te a proprio agio, sia nel 
traffico cittadino che lungo 
le tortuose strade di mon-
tagna. Inoltre, grazie ai suoi 
38 CV a 8.500 giri/minuto, 
anche sui teloce e in auto
strada l'ultima nata della 
Morini non delude certo le 
aspettative consentendo pun-
te velocistiche di oltre 165 
km. orari. 

Concludendo la 350 « 3 '', » 
Morini pub considerarsi a 
diritto una moto particolar
mente ben riuscita e per-
tanto in grado di competere 
con le giapponesi, anche se 
una flnitura piii accurata, 
per intenderci alia nippo
nica, non guasterebbe af-
fatto. E. C. 

La nuova bicilindrica della Morini. 

A t U MOSTRA Dl « CARAVANNING » 

Caravan «Laverda» 
con il soffietto 
Alia rassegna di Calenzano di Prato presenti 
108 espositori 

Su un'area espositiva di 25 mila metri quadrat i si e 
aperta a Calenzano di Prato la decima mostra interna
zionale all'aperto di «Caravanning», organizzata dalla 
Federcampeggio. 

La rassegna, alia quale partecipano 108 espositori. com-
presi 63 stranieri, e stata inaugurata dal sottosegretario 
al Turismo. Fracassi. che era accompagnato dal presi
dente della Federcampeggio. Paganelli, dal segretario ge
nerate, Ariani, e da autorita regionali. 

II presidente dell*Automobile Club d'ltalia. Carpi De 
Resmini, intervenuto alia inaugurazione. ha detto tra 
l'altro che «se si vuole fare riprendere il turismo auto-
mobilistico straniero nel Sud d'ltalia — specialmente 
dopo 1'allarme igienico delle ultime settimane — non 
deve assolutamente essere soppressa la riduzione dei 
buoni benzina per gli stranieri». ' 

Nell'ambito dell'esposizione sono stati presentati sei 
nuovi modelli di roulotte della serie «blu», realizzati 
dalla « Laverda» di Trento. che si dedica a questo par
ticolare settore da quattro anni. 

I modelli — realizzati con la collaborazione dello Stu
dio Nispoli di Milano — sono dotati di una grande ve-
trata panoramica anteriore e alcuni, di un «estensibile» 
a soffietto che, con una semplice manovra di abbassa-
mento della parete di fondo, consente di ottenere mag
gior spazio. 

L'esposizione restera aperta fino al 30 settembre. 
NELLA FOTO: una delle nuove caravan del!a • Laverda» con 
il soffietto aperto. 
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