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sulle sorti del

famoso progetto carne>

UNA QUESTIONE NON PIU’ RINVIABILE

. Intanto, mentre ancora si «studia»,

lo stato del patrimonio zootecnico
meridionale diventa sempre piu pre-
cario - I piccoli allevatori in crisi

BARI, settembre
« A che punto é il progetto

carne? », A questa domanda,

rivolta wpelle giornate della 37.
Fiera del Levante al direttore
commerciale di una azienda a
partecipazione statale, nonché
presidente di una societd che
si occupa dei prodotti alimen-
tari, la risposta & stata fra
le pit oscure: «Io non sono
un rappresentante della Cassa
del Mezzogiorno». Da parte
sua la Cassa su questo pro-
getto, come sugli altri, tace.
Dopo una riunione, che ave-
va il carattere consultivo, svol-
tasi l'estate scorsa a Napoli
fra i dirigenti della Cassa e
gli assessori all’Agricoltura
delle Regioni interessate al
progetto carne, & seguito il
pil assoluto silenzlo. Forse si
studia ancora o si attendono
ulteriori indagini conoscitive
da parte degli esperti che, a
guanto ci risulta, non sono
stati pil nemmeno convo-
cati. ’ g

I conti

Il grave & che mentre si stu-

" dia o si mantiene il silenzio
— in definitiva non si opera

lo stato del patrimonio
zootecnico nazionale, e quello
meridionale in particolare (per
le maggiorl difficoltd in cui
@ costretto ad operare), di-

. aSporti pubblici: il Sud

- trasporti

deve ancora attendere?

Nelle scelte 'governative1misuré.parziali-'e.sCadenze imprecisate - I tra-
sporti su strada e quelli ferroviari - Derrate alimentari che marciscono-

nelle stazioni - Disagi per i lavo

: FOGGIA, settembre
Una delle questioni di no-
tevole importanza per deter-
minare nel Mezzogiorno e in
Puglia in particolare un ef-
fettivo processo di sviluppo e-
conomico e sociale riguarda
la politica del trasportl.
La Puglia paga. anche in

- materia di trasporti, le ne-

gative conseguenze di scel-
te che tengono ad aumenta-
re anziché annullare { gran-
di squilibri esistent! tra Nord
e Sud, che si riallacciano pia
in generale pol a quella che
é la politica economica che
& stata portata avantl e si

- persegue oggi, anche se spes.
'so si sente parlare di scel-

te prioritarie a favore del-
le - popolazioni meridionali
e fra queste la soluzione del
problema del ‘Mezzogiorno.

Le scelte che il governo sta
operando parlano un «lin-
guaggio» abbastanza chia-
ro: il Mezzogiorno. e quin-
di la Puglia. e la provincia
di Foggia, devono ancora a-
spettare — .non si sa anco-
ra quanto —, per vedere ri-
solti 1 problemi dell’ammoder-
namento di tutta la rete deil
ferroviari, la revi-
sione delle linee in concessio-
ne. e la grossa questione del
le linee extraurbane.

Per quanto riguarda le fer-
rovie, il governo ha deciso
i maggiori investimenti ver-
so le zone giA notevolmente
congestionate, mentre ha ri-
servato al Sud poca roba Si
pensa al quadruplicamento del
ia linea Roma - Firenze. ad
esempio, con l'immissione di
treni super veloci (200 chilo-
metri Pora e pia), dotati di
tutti 1 confort. ivi compresa
la televisione, mentre non si
parla del necessario raddoppio
della linea Silvi - San Seve-
r0. uno «spezzone» ferrovia-
rio che ostacola il traffico da
Nord a Sud i cui danni. sul
piano economico. sono ingen-
ti. __

Basti pensare che le derra-

. te della Puglia verso i mer-

eati settentrionall subisono per
questa situazione perdite in-
calcolabill, perché 1 treni mer-
ci sono costretti. spesso. a
dover =ostare nella stazione
di Foggia per ore e giornl.
data I'impossibilita di ottene-
re un traffico scorrevole sul
l1a linea San Severo - Silvl
Sappiamo tutti cosa vuol di-
re bloccare i «mercis: qe-
p2rimento delle derrate, gravi
ritardi che significano perdi-
ta di ingenti quantita di da.
paro A c¢ld sl aggiunga, pol,
che a volte a Foggia non &
possibile effettuare la ripa-
razione di treni merci
per mancanzg di mezzi di tra-
zione (locomotori elettrici e
diesel) in quanto mancano {l
piu delle volre { pezzi dl ri-
cambio. S ha pertanto I'as
surdo che quando s! guasta
un locomotore il fermo dura,
spesso,- moltl glornl. Cid ac
cade perché la Fiat non e-
saudisce le commesse delle
F.S., dato che preferisce for-
nire prima | mercat! interna-
gionall, pol le richieste della

. agzienda italiana, statale,

. Ma questo non & tutto. Non

& previsto alcun provvedimen-
to sulla Roma - Pescara, sul-
la Eboli - Metaponto e sul-
la Napoll - Foggia. Per quan-
to riguarda la Napoli - Fog-
gia 1 sindacati hanno sugge-
rito alcune soluzioni che po-
trebbero risolvere I'annoso pro-
blema per congiungere questi
due grandi centri in un tem-
po rispettabile, prospettando
la rettifica del tracciato e u-
tilizzando da Benevento a Na-
poli {1 tracciato della Valle
Caudina.

Sono le solite scelte che sl
armonizzano con la politica
delle sutostrade. Ancora qual-
che cifra. Nell'Italia meridio-
nale ed insulare ci sono 4.8
km di linee per ogni 100 kmgq.
di territorio, contro il 5.7 al
Nord; l'elettrificazione al Sud
é estesa al 30 per cento, il

doppio binario raggiunge il 17
per cento. »

Al di 1& delle situa-
zioni quantificabili in cifre,
che pure nella loro sempli.
cita esprimono uno stato di
grave arretratezza, si registra
a livello di singolo impianto
o di materiale rotabile. una
condizione di disagio che de-
nuncia anni di trascuratezza
e di generale abbandono. Val
ga per tutti un esempio, che
pid chiaramente esprime Ia
politica tuttora seguita nei
confronti dei compartimenti
del Mezzogiorno: nella linea
Ionica, tra Reggio Calabria e
Barl, sono state messe in ser-
vizio le automotrici che, do-
po aver fatto la spola per an-
ni sulle rotte del Trans - Eu-
rope - Express, sono state
sostituite da nuovo e pii mo-
derno materiale. )

10 mila carri fermi

Questa politica, porta pof
alla giacenza di carri in at-
tesa di inoltro negli scali o
nelle stazioni lungo la linea
per mancanza appunto, di rad-
doppi, di treni merci. di lo-
comotori. Nel 1972 sono stati
fermi, nel periodo agosto .
settembre. circa 10 mila car-
ri nelle stazioni del Mezzo-
giorno. 11 che significa che
tonnellate di merce rimangono
ferme, inutilizzabili. e spesso
deteriorate dalle lunghe soste-
E lo scandalo piu volte de-
nunciato dei capi di bestiame
che muoiono nei carri, della
frutta e degli ortaggi che mar
ciscono parte nel carri e par-
te non raccolla per mancan-
za di materiale atto al tra-
sporto, delle fabbriche che mi-
nacciano la chiusura perché
le scorte sono esaurite e non
arrivano i rifornimenti.

Ritardi vi sono anche per
quanto riguarda la costruzio-
ne di tre grandi officine per
la creazione di materiale ro-
tabile. Come & noto per assi-
curare una continuita fra il
vecchio piano poliennale ed il
nuovo, ] governo ha deciso un
piano ponte con un finanzia-
mento di 400 miliardi. della
cui somma 1] 4 per cento do-
vrehbe servire a costituire que
ste tre grandi officine. che
oltre ad assicurare il neces
sario materiale per il poten-
ziamento delle ferrovie, in ter-
minj occupazionali vuol dire
anche dare lavoro a piu di
2000 lavoratori.

Stessa situazione dl crisl an-
che nelle ferrovie in conces
sione T vari ammodernamen-
t1 non si fanno, i f(inanzia-
menti vanno a finire nelle ta-
sche dei privati mentre s}

1 padiglioni dell'Efim e
dell’Enel, allestiti nella
37. Fiera del Levante, so
no stati presentati vener-
di alle autoriti e alla
stampa. I risultat! dell'at-
tivita dell’'Efim e dei suoi
programmi futuri sono sta-

ne dei relatori. -
L’occupazione complessi-
va del gruppo ha raggiun
to nel Mezzogiorno le
25.000 unitid, aumentando
del 15 per cento rispetto
ali'anno precedente. Nei
termini dei  programmi
che I'Efim ha in corso di
attuazione e di quello pre-
visto nel periodo 1974-T7
.Toccupazione totale del

gruppo raggiungera le 45
mila unitd, di cuil 30.000

Hlustrati alla Fiera

i programmi dell’Efim

ti al centro dell'esposizio .

occupati nel Mezzogiorno.

Nel campo del settore
alimentare. I'intervento del-
I'Efim mira a predisporre
strumenti e canali idonei
ad assicurare una piua con-
veniente = commerclalizza- .
zione dei prodotti e la con-
tinuita dell'approvvigiona-
mento di materie prime .
dall'estero. Altre attivita
dell’Efim riguardano | set-
tori dell'alluminio, del tu-
rismo. della cellulosa e
carta, dei trasporti. delle .
progettazioni e costru-
zioni.

11 padiglione dell'Enel &
stato presentato alla stam-
pa dal presidente onorario
avvocato DI Cagno e dal
nuovo presidente prof. An-
gelinl.

ratori - La posizione dei comunisti pugliesi

viaggia in condizioni disurnane
e pericolose. In Puglia le fer-
rovie in concessione superano
gli 800 chilometri.

Per le linee extraurbane il
discorso & ancora pil ampio
e serio In primo luogo esse
vanno pubblicizzate, in quan-
to la privatizzazione significa
disagi, insufficienza, insicurez-
za, sfruttamento dei lavora-
tori. Recentemente la giunta
della Regione Puglia ha ap-
provato a maggioranza la leg-
ge che Istituisce I'E.R.T.P.,
Ente regionale trasporti pu-
gliesi. Il centro sinistra ha re.
spinto tutte le proposte miglio-
rative avanzate dal gruppo co-
munista, nonostante avesse in
precedenza affermato che ogni
utile suggerimento sarebbe
stato accolto. Cosi & venuta
fuori una legge generica, e-
lusiva che non affronta in
modo radicale | problemi del
trasporto pubblico.

I1 compagno Pasquale Pa-
nico, consigliere regionale del -
PCI, ci ha fatto il quadro
della situazione rilevando che
il servizio dei trasporti in Pu-
glia, come del resto in altre
regioni italiane attraversa
una grossa crisi, arrivata or-
mai al limite della rottura.

E' convinzione generale in
primo luogo del lavoratori di
pendenti, che le ditte priva-
te non sono piu in grado di
assicurare un servizio moder-
no, civile e a basso costo.

E’ in crisi altresl Ia politi-
ca delle sovvenzioni, nel sen-
so cioé che, nonostante le dit-
te private abbiamo usufruito
di ingenti contributi dallo Sta-
to ieri e dalle Regloni oggi,
il trasporto pubblico vede ag-
gravati {1 suoi problemi.

Di qui 1a convinzione — af-
ferma il compagno Panico —
dl operare scelte strutturali
arrivando alla pubblicizzazio-
ne sia di tutto il servizio delle
autolinee, sia delle ferrovie
concesse. In questa direzione
sl & mosso e s muove Il
gruppo comunista alla Regio-
ne Puglia, prendendo Injziati-
ve specifiche presentando la
proposta di legge per costitul-
re in Puglia I'azienda regio-
nale de} trasportl. La maggio
ranza di centro sinistra alla Re.
gione ha scelto invece la Ii-
nea di costituire 'ERTP che
a nostro avviso, specie quan-
do si chiamano i privati a
convivere nei consorzi e quin.
di a gestire -1 trasporti, @&
una linea destinata a non ti-
durre la crisl del trasporto.

«Siamo convinti — conclu-
de il compagno Panico — che
con l'approvazione della lefge
che Istitulsce I'ERTP, la lot
ta per pubblicizzare | traspor-
ti & soltanto in una nuova
fase. T comunisti. 1 lavorato
i, gll entl Jocall e tutti gl
interessati ad un servitio di
trasporto moderno e a basso
costo, non possono non In-
traprendere la lotta unitaria
per raggiungere l'oblettivo del
la totale pubblicizzazione del
vari servizi di trasporto con
grande gliovamento per Ia In-
tera economia della Puglia».

Roberto Consiglio

venta sempre pia disperato,
Mentre cioé non va avantj il
piano per la produzione di
carne si chiudono le stalle.
Il fenomeno era gia grave nel
recente passato, ma si & fatto
addirittura allarmante e sen-
za via d'uscita in questi ulti-
mi mesi, a seguito del forte
aumento del prezzo dei man-
gimi. E questo nelle regioni
meridionnli dove d'estate non
piove quasi mal e dove di
irrigazione nelle campagne non
se ne parla ancora se non in
piccole fasce — rende la si-
tuazione ancora piu insosteni-
bile, perché gli allevatori fan-
no ricorso per il fabbisogno
del bestiame quasi esclusiva.
mente ai mangimi.

I conti degli allevatori —
ci riferiamo in particolare al
piccoli e medi allevatori pu-
gliesi, di quelle zone ove, a
costo di gravi sacrifici e di ri-
nunzie, un certo incremento
del patrimonio zootecnico c'¢
stato in questi ultimi anni —
non tornano. I mangimi che
I'anno scorso costavano 7 mila
lire al quintale ora costano
10 mila, la crusca costa 10.500
lire il quintale mentre l'anno
scorso la pagavano 8 mila li-
re, persino le favette che co-
stavano 8 mila lire il quinta-
le ora costano 18 mila. Di
contro il prezzo del bestia:
me agli allevatori non & au-
mentato se non in misura ir-
rilevante e quello del latte
rimane fermo da due anni a
105 lire al litro. . o

La gravita della situazione
sta in questo: mentre non va

avanti il piano per la produ -|

zione di carne, tende a scom-.
parire il - patrimonio zootec-
nico che faticosamente si &
messo in piedi. Prendiamo
per esemplificare, la zona che
va da Noci a Putignano, Al-
berobello, Gioia del Colle San-

teramo, nel Barese: qui’si‘|*
dyzione._zog-
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e adeguandosi alle necessita attuali del

“cieta del Gruppo EFIM, per soddisfare
_ le sempre crescenti esigenze dei trasporti

_rienza su autoveicoli per trasporto ur-

“soddisfare un impiego anche dei pit im- -
- pegnativi. - :

“profilati e tubi a sezione quadrata e ret-
- tangolare in acciaio Corten-A in modo

Breda costruzioni ferroviarie. Primi esempla}-l di 2 autobus urbani prodoiti dalla Socletd nel nuovo stabilimento di Pistoia

IL NUOVO AUTOBUS DELLA BREDA
COSTRUZIONI FERROVIARIE (EFIM)

da garantire una elevata resistenza mec-
canica, soprattutto nei riguardi dell’af-
faticamento del materiale; una elevata
" resistenza alla corrosione (da 4 a 6 volte
: superiore a quella di un comune acciaio)
per la presenza nella lega di companenti

L'ultimo prodotto tra i mezzi costraiti
dalla Ferroviaria Breda Pistolesi, So-

collettivi urbani, & l'autobus a tre porte
montato su autopianale Lancia 718-441,
Le «Pistoiesi » forti di una lunga espe-
_ gliore presa della verniciatura sulle su-
perfici con un risparmio, rispetto alla
analoga applicazione su acciaio ordina-
rio,- del 20% circa. ) - '
L'autobus ¢ predisposto per linstalla-
zione delle macchinette per la bigliette.
ria automatica. Esse possono venire si-
" stemate., quella obliteratrice, nella parte
‘posteriore destra, e quella emettitrice,
nella parte anteriore sinistra.

bano ed extra-urbano su distanze brevi

trasporto pubblico, hanno creato un mez-
20 manegevole e resistente in grado di

Predisposto in modo da consentirne l'e- .
sercizio con una 'sola persona, questo
veicolo & stato costruito con Vimpiego di

te tre prese d’aria sulla parte anteriore

quali nickel, cromo, silicio e rame; mi. -

Per 1'aerazione interna sono state crea. .

della testata. Inoltre, il veicolo & dotato
di un particolare impianto di ventilazio.

‘ne forzata composto di due ventilatori
" con presa esterna.

Le porte sono a comando elettropneu-
matico e azionate dall’autista mediants
comando separato per la porta anterio
re/posteriore e per quella centrale. Le

- porte anteriore e posteriore sono anche

comandabili dall'esterno tramite pulsanti

a tenuta stagna. :
' La lunghezza del mezzo, compreso il-
paraurti, & di 11 metri e la larghezza &

di 2 metri e mezzo. :

Il raggio minimo di sterzata é& di 8
metri. : : :

La capienza di quest'autobus & di 100
posti, di cui 19 a sedere, e il suo peso
di 9 tonnellate. '

tecnicq” della provincia, della [ ! -

specie bovina, la quale nel
periodo che va dal 1961 al
1972 ha régistrato un incre-
mento che & passato da 32.500
capi a 72 mila. Un Incremen-
to reso possibile perche |
contadini allevatori (le azien-
de zootecniche per il 90 per
cento sono contadine) non
hanno badato a sacriticl ed
hanno iavorato molto spesso
pagando anche 1 fitti per i
pascoll invernali e compran-
do - I'acqua nei mesi - estivi,
Quando a questa situazione si
va ad aggiungere il vertigino-
50 aumento del prezzo dei
mangimi, non si possono cer-
to rimproverare quei coltiva-
tori, che poi sono la maggio-
ranza, se hanno deciso di li-
berarsi delle stalle e di pro-
curarsi 11 lavoro andando «a
giornate »; tanto, con un cer-
to numero di giornate Javora-
tive e con il sussidio di di-
soccupazione - | -conti, molto
probabilmente, tornano meglio
con in piu 'assenza di respon-
sabilita e disagl innumerevoli
che comporta un allevamento
zootecnico.

Urgenza

Ecco 'urgenza dl predispor-
re senza piu alcun indugio
questo piano per la produzio-
ne della carne, tenendo conto
delle richieste da tempo avan-
zate dai comunisti di un fon-
do nazionale da erogare ogni
anno e da ripartire alle Re-
gioni con destinazione speci-
fiche allo sviluppo e alla ri-
strutturazione degli alleva-
menti. Deve inoltre essere af-
fidato alle Regioni l'attuazio-
ne del piano, perché gqueste
hanno la possibilita di agire
a continuo contatto con le or-
ganizzazioni contadine e coo-
perative. Condizione per por-
tare avanti questo piano &
una diversa destinazione de-
gli investimenti pubblici, nel
senso che devono essere da-
ti alle aziende coltivatricl e

noun alla proprieta e alla rep-
dita.

- L'incremento del patrimonio |

zootecnico del piccol .
di coltivatori h;? mosltr:t,om:n
cora una volta la validitA de).
Fazienda contadina. E se [}
vogliono fare passi In avan
t1 in questo settore & sulje
aziende coltivatrici che si de
ve puntare. Naturalmente que
sto elemento da solo non ba
sta, perché occorre aiutare
queste aziende e metterle nel-

le condizioni di produrre me.
glio ¢ a minor costo. E qul
11 discorso tormna, e non pué
essere altrimentt sull'acqua
sull'irrigazione, sul costo dej
mangimi, sulla trasformazione
dl vaste superficl da colture
cerealicole a foraggere. Si fa
presto a dire che occorre svi-
luppare la coltura del mais
perche serve alla zootecnia e
perché & pli remunerativa (un
ettaro di mails dA un reddito
di 400420 mila lire). Ma men-
tre i1 grano si pud anche
produrre senza irrigazione, per
il mals questo & pid difficl.
le, se non impossibile,

Italo Palasciano

UDTTINTAE T IO o e t 00 e e ML R '.\v"\" R T
S e e N e o o v TR B M e ‘.AM.}TPJ“ R A S L

|
|
|

L'ente sovietico per I'esportazione

o " “MASHPRIBORINTORG”
presenta ai visitatori della XXXVII Fiera del Levante di Bari:
- tutto per il cinema e la fotografia,
macchine fotografiche e obiettivi,
cineprese e accessori, |

dispositivi ottici,

microscopi biologici e speciali.

V/O MASHPRIBORINT
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