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Ostacolate dalla pioggia le gare mofocicfisficfce di Imola 

Bonera fuori per una caduta 
Drapal batte 

Phil Read 
Helle «250» si impone lord'; - Caduti anche Waller 
Villa e Proni - Hon disputala la prow delle «500» 

Basket: con la Spagna co/po di gratia Da oggi «asso/u//» di tennis a Perugia 

Rassegnati e 
paurosi: «out» 

gli azzurri 
Si pensava di poter ripetere Essen: si 

rischia di finire al sesto posto 

SERVIZIO 
BARCELLONA, 30 settembre 

Quali reali possibility rimangono alia squa-
dra italiana di qualiflcarsi per le finali di 
questo campionato europeo di basket? Ben 
poche, non solo matematicamente ma anche, 
a nostro avviso, tecnicamente. E' pressoche 
da esctudere, salvo un'esplosione di grinta 
ancor superiore a qxiella mostrata. alia 
Sporthalle di Monaco, che questa Italia, pau-
rosa e rassegnata, possa battere net confron-
to diretto di domani la Jugoslavia, candidata 
al titolo. Quella squadra cioe che, in barba 
a tutte le «manovre» casalinghe era riu-
scita nella giornata inaugurate, quindi a 
freddo, a ristabilire le distanze di casta con 
gli spagnoli e ad allontanare con un 65-59 
abbastanza secco Vincubo di una eliminazio-
ne preparata dal calendario addomesticato 
(cosi com'era nelle polemiche delta vigilia). 

Non crediamo di aver visto sinora contro 
Grecia, Francia e Spagna una pessima nazio-
nale azzurra. Crediamo invece piuttosto di 
aver visto un'Italia, in se grande, perdere 
quelle motivazioni psicologiche, quella consa-
pevolezza di ruolo mondiale che invece eta" 
stata la carta vincente atlc olimpiadi ba-
rarest. 

Oggi comunque la giornata di riposo sia 
qui a Barcellona che sul campo di Badalona, 
ci offre Vopportunita di fare un punto piii 
ampio delta situazione; cosa che I'infelice 
scelta degli orari di gioco e lo sbalzo dell'ora 
legale che fino ad ieri vigeva in Italia non 
ci hanno permesso. 

Nel girone «B» dunque, quello che vede 
in gioco gli azzurri, e in testa alia classiflca 
la Jugoslavia a punteggio pieno (6 punti), 
seguita da Spagna ed Italia con 4, Bulgaria 
e Grecia con 2 e Francia resta a quota zero. 
Gli uomini di Giancarlo Primo, per potersi 
qualificare dovrebbero allora battere la Jugo
slavia, battere il giorno dopo la Bulgaria ed 
ausptcarst una duplice sconfltta di entram.be 
le sue avversarie dirette (Spagna e Jugosla
via) nelle partite rimanenti. II che, visto che 
in calendario rimangono Spagna-Francia, Spa-
gna-Grecia e Jugoslavia-Francia appare un 
po' troppo. Per cui Vavventura e da consi-
derarsi conclusa e semmai si pub iniziare 
ad analizzarne le cause a cominciare dalla 
assurda insofferenza verso la difesa a zona, 
una delle tattiche piii usate net tornei di 
questo genere. 

Passiamo ad esaminare la situazione del 
girone «AJ>, quello dell'URSS che si gioca 
a Badalona e del quale purtroppo abbiamo 
solo notizie, visto che non ci e stato possi-
bile seguirlo da vicino: manco a dirlo, i so-
vietici dominano, sono a punteggio pieno. 
Dietro loro, come del resto nei pronostici, 
la Cecosloracchia cui si e affiancato un sor-
prendente Israele (4 punti). Gli israeliani che 
dovranno perb vedersela proprio coi giganti 
URSS domani, hanno perso nel «diretto» 
coi ceki, per cui le finali a cominciare dal 
giorno 4 dovrebbero disputarle URSS, Ceco
sloracchia, Jugoslavia e Spagna. 

Hans Reutermann 
Ntlla fote: Santilana a canaalro. 

I «nemici» 
di Adriano 

Panatta 
Sono Bertolucci, Barazzutti e Zugarelli 
ma il campione d'ltalia resta i! favorito 

Chi potra battere Adriano Panatta? La do-
manda e Tunica da porsi in occasione dei 
campionati italiani di tennis che prendono 
il via oggi a Perugia. Adriano Panatta, nu-
mero uno della squadra di Coppa Davis 
(squalifiche — alle quali il ragazzo pare ab-
bonato — permettendo), numero uno della 
classiflca assoluta italiana, erede riconosciuto 
di Nicola Pietrangeli, prima testa di serie dei 
campionati stessi, cerca un awersario in 
grado di batterlo. 
' I nomi dei papabili sono: Paolo Bertolucci, 
Tonino Zugarelli, Corrado Barazzutti. Vedia-
moli un po' da vicino questi awersari che 
hanno il compito di dare colore e calore alia 
edizione 1973 degli assoluti di tennis. 

PAOLO BERTOLUCCI — Ha 22 anni e pos-
siede quello che pub essere ritenuto il mi-
glior gioco che si pub vedere oggi in Italia. 
Assomiglia piii lui, in verita, che Panatta, 
al grande «Nic». Ha tutti i colpi, viziati, 
purtroppo, da una curiosa abulia che possia-
mo anche chiamare mancanza di ambizione. 
Non gli riesce,.cioe, di far compatire la sua 
innnia rlasw rnn-quel che-ci-vuole per diven-
tare grandi nei courts di tennis: la persona
lity. Come voto gli diamo 8. 

TONINO ZUGARELLI — Ha 23 anni e, con-
trariamente a Bertolucci, non soffre del 
complesso-Panatta. E ' dotato di un gioco com-
pleto ma e talmente introverso e cosi sog-
gettc a malanni di carattere morale che e 
abbastanza difficile porre su di lui un affida-
mento completo. Recentemente — il 20 set-
tembre, a Modena — ha impegnato Panatta 
alio spasimo cedendo solo (4-6) al quarto set. 
Come voto merita 7. 

CORRADO BARAZZUTTI — E ' il piii grin-
toso dei tre anti-Panatta. Non ha colpi vin-
centi ma e un po' come la mignatta, non ti 
molla che dopo essere morto. II sua gioco 
non piace ai puristi ma sa essere di rara 
efficacia soprattutto se gli si consente di ov-
viare alia sua mancanza di forza atletica con 
un gioco di rimessa che strutta la potenza 
dell'awersario. O, peggio, se gli si lascia im-
postare il gioco. Gli diamo, come voto, 7. 

Intanto sono stati sorteggiati gli accoppia-
menti dei primi due turni e gia c'e del pepe. 
Paolo Bertolucci dovra vedersela con Gianni 
Ocleppo, un sedicenne di terza categoria che 
gioca un tennis senza sprazzi ma d'una rara 
redditivita. Potrebbe essere una partita rive-
latrice sia della condizione di Paolo sia delle 
ambizioni (peraltro gia rivelate) di Gianni. 

Tra le ragazze ci sara lotta accanita tra 
Lucia Bassi, Lea Pericoli e Maria Nasuelli. 
Per Maria e gia previsto un difficile debutto 
con la scorbutica Porzio. Staremo a vedere. 
II caotico momento del tennis richiede dav-
vero dei buoni campionati per poter tirare 
delle buone somme. 

Remo Musumeci 
Nalla foto: Adriano Panatta. 

Tufta belga la Parigi-Tours con Merckx bloccato 

Rik Van Linden «fulmina» 
De Vlaeminck e Verbeeck 

TOURS, 30 settembre 
Van Linden ha vinto in vo-

lata la Parigi-Tours davanti 
a Roger De Vlaeminck. La 
corsa, alia sua 67* edizione, 
si e svolta su un percorso di 
2645 chilometri. Eddy Merckx, 
favorito della vigilia, non e 
mai riuscito a venir fuori dal 
grosso ed a sganciarsi. II for
te vento e la pioggia non han
no impedito che la media si 
mantenesse sui 42,077 km o-
rari. 

Nello sprint finale, Merckx 
ha tentato di imporsi di forza 
ma non e riuscito ad andare 
oltre il sesto posto. Con quel
la di Van Linden e la vente-
sima volta che un corridore 
belga si impone nella Parigi-
Tours. A ventiquattro anni, 
Van Linden, che gia vinse la 
corsa nel 1971, ha tutte le car
te in regola per eguagliare a 
quota tre i connazlonali Gus 
Dannels, Guido Reybroeck ed 
il francese Paul Maye. 

II vincitore di oggi ha co-
perto il percorso in 6 ore, 17 
minuti e dieci second!. Con 
il suo stesso tempo sono finiti 
De Vlaeminck, Verbeeck, Wal
ter Godefroot, il francese Ray
mond Poulidor e Eddy Merckx 
che hanno preceduto una ven-
tina di corridori. 

TOURS — Self© la pioggia battvnta, Rick Van Linden (al centre) batt* 
In volata Refer De Vlaeminck (a dntra) . 

SERVIZIO 
IMOLA, 30 settembre 

Ancora una volta la piog
gia ha dettato legge ed ha 
fatto da principale protagoni-
sta aU'autodromo Dino Fer
rari di Imola per la Conchiglia 
d'oro Shell, gara internaziona-
le per moto Grand Prix classe 
250, 350 o 500. Di nuovo la 
pioggia, la nemica giurata del
le manifestazioni imolesi, ha 
turbato il regolare svolgersi di 
questa competizione che gia 
l'anno scorso fu sospesa per 
le avverse condizioni atmosfe-
riche. Oggi fortunatamente il 
maltempo si e lhnitato a scon-
volgere il regolare corso della 
gara senza causare i massimi 
dannl e pertanto la manifesta-
zione ha potuto svolgersi in 
parte seppure con alcune va-
riazioni. 

Dopo la prova delle 250 — 
che ha avuto corso subito do
po un violento acquazzone in 
cui ha fatto le spese il favori
to Gianfranco Bonera (Har-
ley-Davidson), miglior tempo 
in prova che appunto per il 
fondo viscido e stato vittima al 
primo giro di una spettacolare 
caduta alia curva detta del 
Tamburello — abbiamo assisti-
to ad attimi di tensione quan-
do, non cessando la pioggia 
che aveva parzialmente allaga-
to in alcuni punti la pista, la 
direzione corse del Moto Club 
Santerno fedele nel sostenere 
la sua politica di sicurezza, so-
spendeva per una ventina di 
minuti lo svolgersi delle altre 
due classi in programma, per 
permettere al direttore di ga
ra e alia commissione piloti 
di effettuare alcuni giri di ri-
cognizione e decidere di co-
mune accordo se sospendere 
o meno la competizione. 

La commissione piloti di-
chiarava per bocca del suo 
rappresentante Roberto Galli-
na di sospendere almeno per 
un'ora le altre prove attenden-

/ dilettanti a Hontetabbate 

II successo 
a Bogo 

la «laurea» 
a Mirri 

SERVIZIO 
MONTELABBATE (Pesaro), 

30 settembre 
Gabriele Mirri, il 22enne atleta 

di Seriate, che non molto tem
po fa. vincendo alia grande il 
Giro della Valle d'Aosta. dirnostrb 
di eisere qualcosa di put di una 
semplice speranza, piazzandosi set-
timo nel Trofeo Ni.Te.Ba. vinto 
da Bopo. si e laureato il miglior 
puro dell'anno. 

L'alfiere del C.S. Fiat t»a ampia-
mente meritato questa corona. 
poiche ha finnato una stagione 
.senza dubbio briHante. Per fare 
l'« en plein » — ha detto Mirri eu-
forico come non mai al termine 
della corsa — ci sarebbe voluto 
una vittoria anche nella prova di 
oggi. comunque un prcverbio di
ce che chi si accontenta gode...». 

Forse Mirri. calato a Montelab-
bate con una squadra dawero 
agguerrita. per portarsi a casa il 
diploma di miglior puro. avrebbe 
dovuto perlomeno «tentare» di 
vincere. Diciamo tentare. percM il 
bergamafco. che il prossimo an
no correra con Gimondi. per aggiu-
dicarsi il primo Gran Fremio Sca-
vo'.ini ha fatto poco o mente 

« Ho preferito star tranquillo — 
ha voluto spiegare Mirn — poiche 
temevo qualche colpo gobbo da 
parte di Tarsani, mio antagonista 
principale. pronto a sofliarmi il 
Trofc*» ». 

Enettivsmente Mini ha rasioie. 
poiche Parsani Uo si e visto ljenL«̂  
simo» ha corso tutta la Kara ap-
piccicato al < Fiat» aspectando il 
momento buono per mollare il 
colpo del k n. 

Mini dunque ha corso con a^tu-
zia. Con la scusa di essere il lea
der. si e circondato di tutti i mi-
Rhori incatenandoli in un gioco 
che alia fine gli ha dato certa-
mente ragione. 

Ma p&rliamo anche del vincitcre 
della gara od:erna. e cioe di Al-
berto Boso. un 24enne di Domo-
dossola che in qu-^ta stagione. 
nrma! aeh sgocnoh. si e fatto 
notare per aver vinto una tappa 
del Giro, una tappa -ie! m Roma
nia » e il Giro del Piave. 

IJ» corsa. svoltast su un percor-
vo di l.tn chilometri, non ha a\u-
to grande storia. Diversl i tenta-
tivi di fuga. dopo che :1 tnco-
lore Paolini ha abhassato la ban-
diera. Poi. a met a gara. la se-
lezione. Panchen. Bogo. Penuzo. 
Martinaxzo e Boccolacci prendeva-
no il largo. Al sesto giro il van-
tagglo del quartetto era di 1*30": 
volau a quattro con Bogo • nm-
go » che nulla neU'ordine Peruz-
ro, Martinazzo. Bortolacci. 

Pino Beccaria 
ORDINE DI ARHHO: 1. Hoge 

Alberta (Mobili Cameo) Km 13t 
In 3.at\ mrrtla Km 35.455; X. tV-
r u n Fraaco (C-S. Flat) a.t.: 3. 
Martmaam Renato (Triplex Biel-
la), a 20"; 4. Boccolacci Remo 
(C-S. Ftcrtnl PervgU) a.t.; S. filhr 
Fanato <V.C. Mendrfohi). a 1': C. 
Rossi; ". Mirri; S. Panaai; fl. Lie-
cUrdello; 10. Fatato. 

] do che il nubifragio cessasse. 
Non dello stesso parere si di-
mostrava il campione del mon-
do delle 500 Phil Read che si 
schlerava solo soletto sulli li-
nea di partenza inscenando in 
questo modo una formale pro-
testa verso coloro che voleva-
no bloccare la manifestazione. 

Alia fine anche Read veniva 
convinto a desistere dalla sua 
assurda posizione e la gara ve
niva sospesa per il periodo di 
tempo stabilito. Nel contempo 
veniva effettuata una prova di 
sidecar considerati piii stabi-
li che non le moto sciolte. La 
gara veniva vinta da Brodin-
Wicktrom (Suzuki 750). Dopo 
di che la competizione ripren-
deva il suo corso normale con 
la prova delle 350. 

Ma la pace non e durata a 
lungo e dopo questa gara, a 
causa del persistente maltem
po e delle numerose cadute, 
per fortuna senza gravi con-
seguenze, veniva deciso gioco-
forza di chiudere la manife
stazione senza procedere alia 
ultima prova in programma, 
quella delle 500. Nonostante il 
maltempo perb bisogna dire 
che la competizione ha entu-
siasmato con notevole affluen-
za di pubblico che sportiva-
mente si e trovato concorde 
con gli organizzatori quando 
questi hanno deciso di so
spendere la manifestazione. 

Passiamo ora alia cronaca. 
Nelle 250 al via scatta velocis-
simo lo svizzero tedesco Kneu-
bhuler (Yamaha) seguito da 
Villa (Yamaha), Giansanti 
(Yamaha) e Bonera (Harley-
Davidson). Ma Texploit dello 
svizzero e di breve durata; do
po il primo passaggio causa 
noie alia carburazione deve 
giocoforza lasciare il comando 
a Proni (Yamaha) che ha alia 
propria ruota Tordi, ^oire lui 
su Yamaha. Nel contempo as-
sistiamo al ritiro di Bonera 
(causa la caduta al Tamburel
lo) e di Kent Andersson (cam
pione del mondo delle 125). 

Eliminati i due possibili vin-
citori di questa classe la gara 
centra, il proprio interesse sul 
duello Proni-Tordi. Pare fino 
all'ultimo che Proni possa 
farcela sul rivale, poi a quat
tro giri dal termine a causa 
dell'asfalto viscido anch'egli 
e vittima di una spettacola
re caduta per fortuna senza 
gravi conseguenze ed e per
tanto costretto al ritiro. Ri-
masto solo al comando Tordi 
conduce fino al traguardo da
vanti a Giansanti (Yamaha) 
l'unico ad aver terminato la 
prova a giri pieni. 

Le 350 non vedono al via 
Gianfranco Bonera, miglior 
tempo in prova, a causa aella 
caduta nella gara precedente. 
II piii veloce all'abbassarsi 
della bandierina e Drapal (Ya
maha) con alle spalle Villa 
(Yamaha) e Gallina (Benel-
li). Read (MV) nonostante sia 
partito in ritardo gia al pri
mo giro e alle spalle di Dra
pal, iniziando un'aspra lotta 
con l'alfiere della Yamaha. Ma 
e una lotta vana e Drapal ri-
pete con Read cib che riuscl 
a fare ad Agostini in altre 
occasioni, tagliando il traguar
do davanti all'inglese che ha 
alle spalle Gallina con la Be-
nelli 4 cilindri, autore di una 
splendida rimonta che 1'ha 
insediato dopo una partenza 
non delle piii feiici, ad un 
meritato terzo posto. Un ter-
zo posto che se la gara avesse 
avuto la durata prevista dal 
programma e non fosse stata 
mutilata causa il maltempo 
si sarebbe potuto tramutare 
anche in qualche cosa di piii 
per non dire in una vittoria. 
Da segnalare in quesa classe 
la caduta di Villa quando viag-
giava in quarta posizione, ca
duta risoltasi fortunatamente 
con un'abrasione ad una ma-
no. 

In apertura si e assistito al
ia finale del campionato ita-
liano juniores classi 50, 125, 
250. La 250, la gara piii inte-
ressante in programma, ha vi
sto 1'affermazione di Pagani-
ni su Harley Davidson, ma 
chi ha ottenuto il risultato 
piu prestigioso e stato Vanni 
Blegi che giungendo secondo 
si c aggiudicato il titolo ita-
liano di questa classe con il 
passaggio a partire dal 1974 
nei seniores. La sua parteci-
pazione in campo internazio-
nale dara nuovo interesse e 
nuovo mordente alle gare del 
prossimo anno. 
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La vettura francese sard venduta anche in Italia nel 1974 

Insonorizzata ed antinquinante 
la nuova Citroen «GS birotore» 
Il motore i tanto silenrioso che si e dovuto adottare on avvisatore acustico per segna
lare il « fuori giri » -' Le principal! caratteristiche tecniche .' . > 

i 

La nuova Citroen «GS 
birotore» — presentata in 
prima assoluta a Franco-
forte e che sara una delie 
principali attrazioni deU'im* 
mlnente Salono di Parigi — 
sara venduta anche in Italia 
a partire dal prossimo an
no, dopo,' naturalmente, che 
saranno avviate le vendito 
sul mercato francese. 

• Dando I'annuncio la Ci
troen ha sottolineato chu 
lu « GS birotore » non e soi-
tanto la prima vettura fran
cese con motore a pistoni 
rotanti, ma e anche la pri
ma vettura francese che 
soddlsfa, coh largo margine, 
tutte le norme antinquinu-
mento europee. 

L'adozione del birotore, 
inoltre, non b il solo par-
ticolare che differenzia la 
nuova vettura dalla « GS » 
normale. Se per la «biro
tore » e stata adottata la 
ormai no'a carrozzeria del
la « GS », la diversity delle 
soluzioni meccaniche adot-
tate, la qualita delle fini-
ture, la diversita di corn-
portamento, fanno d e l l a 
« GS birotore » una vettura 
del tutto diversa dalla «GS» 
normale e per molti aspetti 
da tutte le altre automo-
bili. 

Intanto il motore a due 
pistoni rotanti ha una cilin-
drata complessiva di 1990 
cc. e sviluppa una poten
za di 107 CV (DIN) a 6500 
giri al minuto. La sua si-
lenziosita di funzionamento 
e la sua rapidita nel «sa-
lire di giri» sono tali che 
i progettisti hanno ritenuto 
conveniente aggiungere al 
contagiri un avvisatore acu
stico, in grado di segnalare 
al pilota quando il motore 
va fuori giri. 

La silenziosita, quindi, 
sembra essere uno dei prin
cipali pregi della nuova Ci
troen, se e vero che ad 
una velocita di 170 chilo
metri orari — prossima 
quindi a quella massima di 
175 chilometri l'ora — si 
pub ascoltare la radio di 
bordo come se ci si trovas-
se in una sala insonoriz
zata. 

Altra caratteristica della 
« GS birotore » e che la vet
tura — per ora prodotta 
nella versione berlina 4 
porte — e munita di serie 
di cambio con corvertitore 
di coppia, che elimina il 
pedale della frizione. 

~" "EstemarfieTifercome'si di-' 
ceva, la « GS birotore » non 
presenta molte differenze 
dalla « GS » normale, anche 
se e diversa in molti pic-
coli particolari. Maggiori 
differenze si notano invece 
neU'abitacolo, a cominciare 
dalla strumentazione che e 
di tipo piii tradizionale di 
quella della « GS » normale. 

Gli strumenti, infatti, so
no di tipo circolare, ma so
no molto piii numerosi e 
maggiore e il numero delle 
spie e degli indicatori. A 
parte 1'avvisatore acustico 
del «fuori giri », ricordia-
m i l'indicatore luminoso del 
livello olio motore, il co
mando per la regolazione 
termostatica del riscalda-
mento, le spie della riser-
va benzina, della tempera-
tura dell'acqua, della tem-
peratura dell'olio del con-
vertitore, ecc. 

Anche i sedili sono di di-
segno leggermente diverso: 
gli schienali anteriori han
no i poggiatesta incorpora-
ti, ai sedili posteriori e sta
to aggiunto un bracciolo 
centrale. Ancora migliorate, 
rispetto alia « GS » norma
le, le varie finiture. Mentre 
viene montato di serie il 
parabrezza Super-triplex, c 
prevista, in opzione, una 
versione con vetri azzurrati 

e tetto apribile. 
Sulle varie altre particola-

rita della « GS birotore » si 
avrii occasione di tornare. 

II motoie,- che hu un rap-' 
porto di compressione di 
9/1, ha una coppia massi
ma di 14 kgm a 3000 giri 
al minuto ed e alimentato 
da un carburatore Solex 
dopplo corpo con starter 
automatico. II raffreddamen. 
to e ad acqua, Partico-
lure interessante: ' l'antici-
po e regolato elettronica-
mente secondp le condizioni 
di funzionamento (posizio
ne della leva del cambio, 
temperatura dell'olio moto
re, numero di giri, depres-
sione di aspirazione, perio
do di avviamrnto). 

Le sospensioni sono del
lo stesso tipo della « GS » 
normale. Per la nuova vet
tura, che ha un peso di 
1140 chilogrammi e indica-
to un consumo normalizza-
to di 12,8 litri di carburan-
te ogni 100 chilometri. II «birotore» Citroen-Comotor parzialmente sezionato. 

Senza attendere il traguardo del milione 

Rinnovata la Renault 6» 
Le ragioni del successo incontrato dalla vettura francese - Le novita nei 
modelli 1974 riguardano soprattutto particolari della carrozzeria 

In cinque anni, vale a dire dall'ottobre 
del 1968, quando fu commercializzata in 
Francia la versione con motore da 850 cc, 
M»no state prodotte oltre 950.000 unita del-
ia «Renault 6». II traguardo del milione 
di autovetture prodotte e quindi ormai pra-
ticamente raggiunto, ma alia Renault non 
hanno voluto attendere l'uscita della mi-
lionesima « R 6 » per procedere al rinnova-
mento di alcuni particolari che hanno mi-
gliorato I'estetica e il confort della vettura 
che, come si sa, dal 1970 e disponibile con 
motore di 1-100 cc. 

Le modifiche principali riguardano so
prattutto la parte anteriore della macchi-
na. La mascherina della calandra, infatti, 
e stata completamente ridisegnata e si 
presenta con una forma geometrica dalla 
linea semplice, con il risultato di confe-
rire all'insieme del frontale un aspetto 
piii moderno ed elegante e di consent ire 
l'alloggiamento di un nuovo tipo di fari 
quadrat i. 

Anche i paraurti anteriori e posteriori 

sono stati ridisegnati. II paraurti anterio
re alloggia le luci di posizione, gli indica
tori di direzione e due rostri awitati ai 
lati della targa di immatricolazione. 

Sono state ridisegnate anche le luci po
steriori e lateralmente, per rendere piii 
slanciata la linea della vettura, e stato 
applicato un listello cromato rivestito in 
gomnia ed e stata adottata una modana-
tura in plastica nera nella parte inferiore. 

Modifiche anche ai sedili, per aumentare 
il confort di guida e lo spazio utile del-
l'abitacolo. 

Presentando la « Renault 6 » modello "74 
la casa francese ha sottolineato che il 
successo sinora incontrato dalla vettura e 
stato facilitato dalle sue doti di robustez-

I za. Proprio queste doti hanno fatto si che 
• la « R 6 » si affermasse anche sui mercati 

di esportazioue, come dimostra il fatto 
che circa il 50 per cento delle «R 6» 

j prodotte in Francia e venduto all'estero. 

j NELLA FOTO: la « Renault 6 » modello 1974. 

Undicesima edizione dello manifestazione 

Trofeo FIAMM al 
Rallye di Sanremo 

ClASSIFICHE 
<I-V<SK 2JO: 1. Tordi tYamaha). 

Italia. 4ri3"l . mrdU Il l3t»: 2. 
fiiamanti (Yamaha). Its!!*. 49*19" 
e «; 3. S(a*a (Yawa). Oro%lo\ac-
chia. W23"*; i. Rvxx* (llariry I>a-
TMMHI). lUlla. 4»14"I: 5. Comal-
T1 (Yamaha). lUlia, mm"; S. Do-
mmtenni (Yamaha). IU1U. 5«YC"4. 

CXASSF. 359: 1. Drapal (Ya
maha). Ingherla. 19?3"3. mrtlla 
I23.«r:, 2. Phil Rrad (MV), In-
Khtltrm. 2t13"l: 3. Gallina (Br-
nelll). ItaUa. z«'I«"2; 4. Gtamantt 
(Yamaha). Italia. Z1TJ"2; 5. To. 
rvlll (Yamaha), IUIka. 21'44-»; S. 
Krlsz (Yamaha). UttKbnla, 2fS4"S. 

.SIDECAItS 7S«: 1. Brwdln.Wlck-
Strom (Sasaki). Svrzla, t i l l " ? , 
mrdln 113^31; 2. Strtnhawn-
Schrarrr (K6nl(t). Orrmanla. tZ1\" 
t 3; 3. Schawro-KaUach (BMV). 
Ormanla, 22"3t"l; 4. Wffmrr-Ya-
ctmaon (BMV), Grnaanla-InfMI-
terra, SSW^; 5. Borct G.-BerH N. 
(KdnlK). Infhntcrra. a » " l ; *. 
ScoMn-lJiaterlMMrh (BM\'). Grrma-
ma. at»"9. 

I 

Gli abbinamenti pubblic-
tari nelle competizioni spor
tive si fanno sempre pui 
frequenti. Non sorprende 
quindi che quest'anno il 
Rallye di Sanremo, g;unto 
alia sua undicesima edizio
ne dopo essere rientrato lo 
scorso anno nel calendario 
internazionale. afnanrhi il 
proprio nome a quello di 
un'azienda industriale. C'e 
semmai da dire che in que
sto caso, trattandosi di una 
competizione automobilist?-
ca. 1'abbinamento non e del 
tutto gratuito. A finanztare 
la manifestazione — in pro
gramma dal 10 al IS otto
bre — e infatti una ca>a 
che con 1'automobile na 
qualcosa da spartire. Si 
tratta della FIA\fM, un'a
zienda le cui batterie equi-
paggiano decine e decine di 
migliaia delle automobili in 
circolazione. 

S:no alio scorso anno la 
FIAMM si era limitata ad 
assicurare i «punti luce a 
del circuito. Quest'anno da 
anche il nome alia manife
stazione che prende appun
to il nome di a l l * Rallye 
Sanremo-Trofeo FIAMM a. 

II Rallye si svolge>a su 
un percorso di 1,;00 chilo
metri e vi parteciperanno 
praticamente tutte le mar-
che in testa nella classiflca 
internazionale. 

I prezzi dei 
nuovi modelli 
Simca-Chrysler 

l-a Chiytlrr-IUlia ha an-
nnnriato i prrzzl dri nnnvi 
modrlli rrmitrmrntr in-
rlir î nrlla p m m i drllc 
trttor* importatr in Italia. 

II prrao in Italia drlla 
« Simra 1100 T.I. » r xtato 
fivsato In l.ra.000 lire per 
la \Tr*ionr a trr portr. P 
in 1.6X9.000 lirr per la trr-
<low a rinqor portr. IV % 
r tra«portn enmprr^i. 

\UinUio di «rttrmhrr. 
nrl darr Ir carattrri«tirhr 
drlla ( i m n u • Slmra-Oirj-
Mrr • prr l'anno 1971. la 
caxa annunr!6 la dUponl-
billta tra i modrlli Impor-
Uli. drlla -Sin-.ra 1100 
xprrialr hrrah » r la rrim-
portarionr drllr « 1S01 spr-
rial » hrrlina r « hrrak >. 
IX qm-rtl modrlli sono sta
ll comnnicati I prrxri the 
M M , risprttlramrntr. i >r-
K«rnti: 
— 1100 sprcial hrrak. lire 

1^19.000; 
— 1501 aprcUI brrlina lire 

1.6O9JW0; 
— ISO I sprctal hrrak lirr 

1M9.0M. 
Tnttl qorstl prrn) sono 

romprrnalTi dl IVA e tra-
aporto. 

E' stato messo a punto dalla Uniroyal 

Pneumatico invernale 
da 160 km oran 

Un nuovo pneumatico in
vernale senza chiodi, deno-
minato « MS PLUS ». e sta
to realizzato dalla Uniroyal 
Englebert Belgique S.A. Si 
tratta di un pneumatico ca
rat terizzato da un proiilo 
insolilo e dall'assenza dei 10-
ri per l'alloggiamento Jei 
chiodi. E' stato ideato in 
considerazionp delle limita-
zioni imposte in molti Par-
si europei all'uso di pneu-
matici chiodati a causa dei 
danni che provocano al fon
do stradale ;n accelerazione, 
in frenata e alle alte velo
cita. 

Con l'«MS PLUS» e pos-
sibile viaggiare smo a ve
locita di 160 chilometri ora
ri — naturalmente su stra-
da pulita — senza dannog-
giare il manto stradale e al 
tempo stesso lo si puo uti-
hzzarc, praticamente con n-
sultati solo di poco infp-
riori a quelli assicurati «lai 
pneumatic! chiodati, su stra-
da innevata o ghiacciata. 

Secondo i tecnici della 
Uniroyal, le insolite presta-
zioni di questo pneumatico 
invernale sono il risultato 
delFuso di una nuova inc-
scola e del particolare di-
segno del battistrada. , 

La mescola per il batti
strada, collaudata nel corso 
di severissime prove nella 
Svezia settentrionale, ha di-
mostrato un alto livello di 

antisdrucciolevolezza tn con
dizioni ambientali invernaii. 
II proiilo a sega del bat
tistrada. inoltrt-. assicura 
un'ottima trasmissione dei-
la trazione su fondo inne-
vato m quanto la forma e 
ia disposizione dei biocchet. 
ti consentono di sfruttare al 
massimo le caratteristiche 
della mescola. eiiminando 
le distorsioni su tutta la su-
perficie di contatto con il 
suolo. 

Oltre che garantire una 
ottima stabilita direzionaie 
e un'eccellente nsposta al
ia sterzata l'«MS PLUS v, 
non necessitando della chuv 
datura e quindi di una 
« spalla » piii massiccia. as-
sicura anche un maggiore 
confort di marcia. 

Presentando il n u o v o 
pneumatico lUniroj'al ha 
anche sottolineato che l'«MS 
PLUSa — proprio in consi-
derazione delle caratteristi
che del battistrada — quan
do e tanto consumato da 
sconsigliame l'litilizzo come 
pneumatico invernale pu6 
essere ancora utilizzato per 
molti chilometri come pneu
matico normale. 

II prezzo dell'a MS PLUS » 
non e stato ancora fissato, 
ma si ritiene che sara su
periore del 20 per cento 
rispetto ai correnti pneuma 
tici da neve. Chi lo adotta 
risparmia perb la spesa del
la chiodatura. I 1 l.VmVm%W,W, Rubrica a cura di Fernando Strambaci'•••••"•••"•".W-".v."a%%"-s%%v.w.-.-.v.v.VaV%V.Va"A> 
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