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Nel Giro di Lombardia il capolavoro 1973 di Edoardo 

Merckx ha superato Merckx 
(e Gimondi rimane grande) 

Perche oggi (piii di ieri) s'avverte Vimportanza delta con-
({uista mondiale di Felice a Barcellona - La vecchia guardiu 
deve ricevere iniesioni di giovinesza •> Una resu prevista L'annuncio ieri a Londra 

STEWART LASCIA 
Jackie non abbandonera I'automobili-
smo e si dedichera alia progettazione 

LONDRA, 14 ottobre 
II tre volte campione del mondo di formula uno di 

automobihsmo Jackie Stewart si ritira dalle corse. Lo 
ha annunciato oggi lo stesso asso scozzese a una confe-
renza stampa. 

Dopo avere vinto, all'eta di 34 anni, il maggior mime-
ro di gran premi di qualsiasi altro pilota nelia storia 
dell'automobilismo, Stewart ha deciso di abbandonare 
le competizioni in pista, ott.o giorni dopo essere statu 
testimone della tragica morte del suo compagno di scu-
deria, il francese Francois Cevert, rimasto ucciso duran
te le prove del Gran Premio degli Stati Uniti, a Watkins 
Glen. Come si ricordera, lo stesso Stewart non voile 
piu competere in quella gara, sulla pista dove il suo 
amico era morto il giorno prima. 

Per quanto riguarda i suoi progetti per il futuro, Ste
wart ha detto che continuera a restare neH'aut.omobih-
smo da corsa, ma questa volta dall'altro lato della bar-
ricata, collaborando al reparto progettazione della Ford. 
Stewart ha anche un contratto con Temittente televisi-
va ABC, quale c/jmmentatore di un programma sportivo 
che comprendera anche le Olimpiadi del 1976. 

A indurlo a ritirarsi sono state considerazioni di ca-
rattere familiare, anche se nessuno ha esercitato pres-
sioni su di lui in questo senso. 

Senza dubbio il miglior pilota dell'ultimo decennio. 
Jackie Stewart ha gareggiato m 99 gran premi, aggiudi-
candosi la cifra-primato di 27 vittorie, due piu dell'altro 
scozzese Jimmy Clark, morto in pista nel 1968. 

Nei nove anni di competizione nelle corse di formu
la uno, Stewart ha visto* perire tragicamente nove dei 
suoi piu cari amici in altrettanti incidenti di gara. L'ul-
timo della serie, Cevert, e stato evidentemente la goccia 
che ha fatto traboccare la gia colma misura delle perdite 
di Stewart, che, ormai pago degli ingenti guadagni ot-
tenuti, ha ora deciso di dedicarsi di piu alia moglie He
len e ai due figli Mark e Paul. 

Figho di un garagista, la vita sportiva di Stewart 
sembrava all'inizio dovere prendere tutt'altro indirizzo. 
II giovane eccelleva infatti nel tiro al piattello, e per p.o-
co non venne mandate alle Olimpiadi per questa spe-
oi slits 

Voile comunque mettersi a correre, all'inizio sotto un 
nome falso, a causa dell'opposizione dei genit.ori. Fu il 
suo fratello maggiore a smascherarlo in famiglia, an-
nunciandone i primi successi. 

Vedete un po'. adesso, qua
le aspetto assume la vittoria 
di Gimondi nel campionato 
del mondo. Pensateci bene: a 
Barcellova, il bergamasco ha 
sconfitto Maertens, ma piit 
ancora OcaHa e soprattutto 
Merckx. Ecco: battere Merckx 
in una grande corsa, d come 
afferrare il cielo con una ma-
no e far apparire il sole nel 
mezzo di un nubifragio. So
lo Gimondi, quel giorno, po-
teva riuscire a tanto perche 
era tin Gimondi al massimo 
della forma, e perche tl 
Merckx del Montjuich non 
era tl Merckx del Giro di 
Lombardia. Dunque, bisognu 
comphmentarsi con Edoardo 
anche per non aver mai par-
lato di rivincita del mondia
le, nemmeno sabato sul pal-
co di Como. II mondiale in 
prova unlca fa storta a se 
e I'ha vinto merttatamente 
Gimondi E' forse colpa di 
Felice se la formula e sba-
gliata'? No. Del resto e noto 
tl commento di Gimondi nel 
radioso pomertggio spagnolo. 
« lo sono il campione del 
mondo. Merckx rimane net-
tamente tl numero uno » 

Avendo perso a Barcello
na, il signor Edoardo si sen-
ttva obbligato a verificare il 
motore. Essendo pessimista. 
temeva che fosse suonato un 
preoccupante campanello d'al-
larme. In quel di Mendrisio 
(secondo dietro a Bitossi) 
sembrava ancora frastornato. 
poi ha infilato una serie di 
successi, ha siglato la Parigi-
Bruxelles e il G.P. delle Na-
zioni, ci ha dato il capola
voro del Giro di Lombardia. 

Per il «Lombardia». il ca-
pitano della Molteni e arri-
vato in Italia il mercoledi 
a sostegno di una meticolosa 
preparazione e dt un'esempla-
re serieta professionale. E nel 
mese di ottobre, a stagione 
ormai ultimata, una stagione 
tn cui ha realizzato cinquan-

ta vittorie (51 per Vesattez-
za), profondendo energie in 
ogni occasione, anche nei cir-
culti paesani, Edoardo ritro-
va il colpo di pedale perfetto, 
I'azione sciolta e prorompen-
te. Esce dal giiscio, spicca tl 
volo in un baleno, sessanta 
chilometri di fuga mulinando 
leve che non sentono la ca
tena. Si, c stato proprio il 
capolavoro dell'annata. 

Felice Gimondi, ad un 
Merckx cosl non potevi tene-
re la ruota Ti pud. ti deve 
confortare la seconda mone-
ta che onora la maglia in-
data, e come se la onora-
alle tue spalle fior di veto-
cisti, a conforto e a confer-
ma che quando -il cammino 
e iungo e tormentato, tieni 
in ris'erva piit sviccioli degli 
altr't. L'ecceztone e Merckx, 
ciclista fenomenale infitatosi 
nell'arco della tua carriera. 
Pensa un po' se non ci fosse 
stato Merckx. ma pensa an
che che hat battuto Edoardo 
in un camptonato del mondo. 
Quest'inverno avrai una pagi-
na gloriosa da sfogliare e ri-
sfogliare, e nell'estate del '74 
andrai in Canada con la spe-
ranza di non incontrare il 
Merckx del Giro di Lombar
dia. II Merckx di sabato scor-
so vi stroncherebbe tutti. St-
curo. Ha superato se stesso, 

RUGBY 
Kcco i risultati drlla terra glor-

nata del campionato Italiano ill 
rugby, serie « A »: 

Petrarca • Fiamrae Oro 9-6: Fra-
scati-Algida 15-12; Meco • Intercon-
tinentale 8-4; CUS Grnota-Amatori 
36-18: L'Aqulla-Concordla 18-3; Me-
talcrom-CUS Firenze 30-4. 

LA CLASSIFICA 
L'Aquila e Petrarca 6 punti; In-

(ercontinentale, CVS fienova c Me
co 4; Fiamme Oro, Algida, Frasca-
ti e Metalcrom 2: CUS Firenze, 
Concordia e Amatori 0. 

come sat. 
Grazie a Gimondi, il cicli-

smo italiano respira. Ma guai 
se la vecchia guardia non rt-
cevera iniezioni di glovinezza. 
C'e Battaglin, c'e Francesco 
Moser da verificare, c'e Ba-
ronchelli pronto all'esordio, 
c'e la necessita di rivoluzio-
nare i ranghi. Gimondi non 
e Vavvenire, purlroppo, e 
tantomeno i Bitossi, i Ziliolt, 
i Panizza, i Motta e compa-
gnia. Merckx sta invecchian-
do? Merckx potrebbe vivere 
di rendita per diversi anni, 
anche dopo la trentina: ba-
stera amministrarsi. 

II sessantasettesimo Giro di 
Lombardia passa all'archivio 
con venticinque ' classtficati 
Elementi abbastanza quotati 
(Thevenet, il sofferente Bat
taglin, Lazcano, Perurena, Go-
defroot) ftgurano fra t 119 
ritirati, ma la grande resa 
era prevista: il percorso e di 
quelli che stroncano, tl fred-
do intirizziva, molti giungo-
no all'appuntamento gia stre-
mati, al lumicino, alcuni non 
hanno la costanza di Poggiali 
e la volonta dei Crepaldi e 
dei Varini, e c'e chi ha il 
compito di proteggere i ca-
pitani fino ai duecento chi-
lometri e basta, vedi gli scu-
dieri di Merckx, nessuno dei 
quali ha terminato la gara. 
Ma questa gara, questo « Lom
bardia », e anche una bella 
mazzata per gente che pedala 
dal mese di febbraio. Ecco 
perche le piccole e medie fi
gure non battagliano come in 
altre circostanze, perche ri-
mangono al coperto e quan
to prima imboccano una scor-
ciatoia. • • 

La richiesta di ridimensio-
nare il calendario e vecchia 
e ha un sostenitore persino 
nel gigante (Merckx). Figura-
tevi i topolini. 

Gino Sala 

A Vallelunga nel Gran Premio Roma di F. 2 

Brambilla e ai box 
e Coulon mette le ali 

SERVIZIO 
VALLELUNGA, 14 ottobre 

II trentenne parigino Jac
ques Coulon ha vinto il ven-
titreesimo Gran Premio Ro
ma, ultima prova del campio
nato europeo conduttori di 
F2. E' questa la prima vitto
ria che il francese riesce a co-
gliere nella formula due. Do
po una serie di piazzamenti 
in ragione dei quali nella gra-
duatoria del campionato oc-
cupava (ed occupa anche do
po questo successo) il quinto 
posto, la vittoria e venuta a 
premiare la sua costanza. Cer-
tamente la fortuna gli e stata 
arnica e senza un banalissimo 
incidente che ha costretto 
Brambilla ad un arresto ai 
box durante la prima «man-
che », non avrebbe potuto vin-
cere. 

" L'andamento delle prove, sia 
nella prima fase che nella se
conda giomata, aveva fatto ca-
pire che il francese e Titalia-
no avevano le piu efficienti 
vetture in campo: entrarcbi 
su March BMW. 

Subito alia partenza Bram
billa ha confermato anche in 
corsa la sua maggiore deter-
minazione conquistando la 
prima posizione e, nonostante 
l'accanita resistenza del fran
cese, riusciva a guadagnare 
alcuni second! di vantaggio. 

Cosl fino al ventiduesimo gi
ro, quando dalla ruota ante-
riore sinistra della macchina 
di Brambilla si staccava un 
piombo neU'equilibratura. Al 
brianzolo e sembrato per un 
momento che potesse trattar-
si di un guasto alia sospensio-
ne (di cordioli ai bordi della 
pista ne aveva presi tanti) e 
tale inconveniente poteva cer-
tamente essergli capitato, ed 
ha cosl deciso di arrestarsi 
ai box (prudenza per la mac-
china e, logicamente, per la 
persona) e in soli 23" gli han
no cambiato una ruota. 

Al rientro in pista il france
se aveva pero ormai gia 58" 
di vantaggio. L'inseguimento 
ha consentito a Brambilla di 
awicinarsi al fuggitivo risalen-
do dalla sesta alia terza po
sizione e terminando la pri
ma a manche » con un ritardo 
di 45'7, preceduto appunto 
da Coulon e da Ronnie Pe
terson. 

Con questo pesante handi
cap Brambilla ha affrontato 
la seconda « manche » con ga-
gliardo accanimento. Purtrop-
po la macchina del francese 
ha retto e per Brambilla, 
spettacoloso vincitore della 
« manche », non e stato possi-
bile guadagnare oltre 15"1 e 
pertanto la somma dei tem
pi tra i due vincitori delle 
due «manches» dava ragione 

a Coulon. 
Nel corso della seconda 

«manche» c'e un incidente 
al motore per Peterson che 
lo costringe al ritiro. Al ri-
tiro, nel corso della prima 
«manche», erano stati co-
stretti anche Stommelen 
(guamizione della testata bru-
ciata) e Mass (finito contro 
un a guard-rail » alia curva dei 
Cimini); quindi nella seconda 
pure Moser (per il distacco 
dell'alettone) ha dovuto ab
bandonare e prima di lui (gua
sto alia frizione nel corso del 
pnmo giro) anche Francisci 
aveva dovuto ritirarsi. 

Eugcnio Bomboni 
Classifies generate per somma del 

tempi delle due mancbes. 
1. COULON (Francia) su March-

BMW. girt 70 in h 1.24'40" alia 
media di km. 137,789: Z. Brambilla 
(Italia) su March-BMW. girl 70 in h 
IJIJ'IO-S: 3. Vonlantben (Svizzera) 
su March-BMW. girl 67 in h 1.25' 
33**6; I. Binder (Germania) su 
March-BMW, giri 63 in h 1.26'17"1: 
5. Dini (Italia) su Brabham, giri 
61 in h \*Z-36"4. 

Giro piu reloce Vittorio Brambil
la su March-BMW in 1*10**7 alia 
media oraria di km. 162.942 (nuovo 
record drlla pista). 

Classifies della prima manche: 
I. COULON in 42*19**1 alia media di 
km. 138,796; 2. Peterson su Lotus 
42*33**8; 3. Brambilla in 43*04**8 

Classifies delta seconda manche: 
1. BRAMBILLA 42*03"8 alia media 
di km. 139.632; 2. Coulon 42*20**9. 

Nel «derby» italiano del trotto 
i 

Calata di Unno 
a Tor di Valle 

TOTIP 
PRIMA CORSA 

1) Unno 
2) Mcdoc 

SECONDA CORSA 
1 ) Marcus Deux 
2) Oslop 

' ' TERZA CORSA 
1 ) Giambattista 
2) Mindigh 

QUARTA CORSA 
1) Abctella 
2) Billyblu 

QUINTA CORSA 
1) Parsifal 
2) Bangkok 

SESTA CORSA 
1 ) Kartuum 
2) Musin 

QUOTE: ai 19 « 12 » 
L. 616.970; ai 313 
L. 36.100; ai 2.392 
L. 4.800. 

X 
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X 

2 

X 

2 
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X 
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« 11 -
« 10 » 

; / dilettanti nella prova a copp/e contro il tempo 

L '«Europa» premia 
Rosolen e Fraccaro 

SERVIZIO 
BERGAMO, 14 ottobre 

Anche se la pioggia I'ha fat-
ta da padrona, il settimo G.P. 
d'Europa, classica dilettanti-
stica a cronometro a coppie, 
xvoltasi sul percorso Sarnico-
Bergamo, non ha deluso le 
aspettatice. Al «via» erano 
presenti i migliori * puri» na-
zionali ed alcuni validi stra-
niert Dunque, pioggia a par
te, I'tEuropaw, che non ha 
risto la partenza (causa la 
leva) dei due fratelli Baron-
cheUl (che in una gara del 
genere comunque avrebbero 
stcuramente recitato una par
te di second'ordine), ha en-
tusiasmato. 

Pur su un percorso rttso 
insidioso dal fondo bagnato. 
Rosolen e Fraccaro, entram-
bi 20enni e appartenenti alia 
formazione «tricolore» del-
inseguimento (la Filcas di Val-
vassona), hanno coperto i 70 
chilometri del percorso (Sar-
nico, Paratico, Clusane, Bivio 
Iseo, Rovato, Coccaglio, Chia-
ri. Calcio. Antegnatc, Covo, 
Romano L., Martinengo, Ur-
gnano, Zanica, Bergamo) ad 
una media di tutto rispetto: 
45.335. 

Alle spalle dei frlulani, a 

26"6. Pizzoferrato-Porrini. Al 
terzo po<ito troviamo il w tri
colore » Bruno Vicino (il pros-
simo anno alia Sammontanat 
e Z'« Itlas » Vittorio Algeri. Vi
cino ed Algen arrebbero po
tuto concludere di piit se nel
la curva che portara sulla di-
rittura d'amvo Algeri non 
fosse ruzzolalo al suolo. 

Per i noslri dilettanti que
sta settima cdizione del G P. 
d'Europa — ttnta in passato 
da coppie come Denti-Baldtni. 
Davo-Santambrogio, Boifara-
Santambrogio. Gosta e Tho
mas Petterson — c andata 
piii che bene poiche la pri
ma coppia straniera. quella 
composta dagli olandesi Ge-
vers e Lunenburg, la trovia
mo solamente in sesta posi
zione. 

Pino Beccaria 
CLASSIFICA 

1) FIUCCAIIO-KOSOLEN (Fil-
cas), UXt'tTI, media 45,335; 3) 
rhrz0ferrat«-r»rrini (G.S. *r>jo), a 
2C"6; 3) Vkrhia-Ahrrri (SaaaM-A-
tlas), a *»"«: 4) Brtteni-Tomti 
(G_S. roTH-rado-rani), a 51"4; 5) 
Merrtti-Rrrtagnoli (S .C Lainatr-
w ) , a 5*"4; 6) Gerers-Lunenburg 
(Otanda), a 1*M"4; 7) Flamini-
Castellan (G_S. Siapa rsdorani): 
S) CaManeo-RiTs (Ittasl'cab): 9) 
Foresti-rarsani (Itlas): 10) Bilic-
Safaric (Jugoslavia A). 

Battuto Guiio Lord a 5. Siro nel Gran Criterium 

E Anquetil la 
grande sorpresa 

MILANO, 14 ottobre 
Grande sorpresa di Anque

til nel Gran Criterium a San 
Siro. Battuti gli ospiti fran-
cesi e tedesco, battuto il fa-
vorito Guido Lord e successo 
molto franco — che vale piu 
del tre quarti di lunghezza 
ufficiale — quello segnato dal 
due anni della razza di Mon-
talbano. II fango che ha :n 
parte favorito raffermazione 
di Anquetil, ha certo danneg-
giato il secondo amvato Lord 
Mark. 

Nove i cavalli scesi in pista 
a disputarsi i 22 milioni mes-
si in palio, dopo il ritiro ui 
Chivasso: Astrolabio della 
scuderia Metauro, Banco So
lo di Souren Varian, Ferrer 
deirallevamento Florelia, Lord 
Mark di Aldo e Carlo Borsa-
ni, Mister Henry della scude
ria Doppiadi, Guido Lord del
la scuderia Pert, Anquetil del
la Razza di Montalbano, Mein-
berg del signor Goedeke, 3o-
yez Brave di Lobine Scully. 
Favorito Guido Lord, offeno 
alia pari sulle lavagne dei 
bookmakers, mentre Soyez 
Brave era dato a due. 

Al via vola al comando So-
yez Brave davanti a Meinbertt, 
Banco Solo, Ferrer, Astrola
bio, Guido Lord, Mister Hen

ry, " Lord Mark e Anquetil, 
che appare staccato di alcune 
lunghezze. Sulla curva, Astro
labio si porta ai fianchi lei 
tedesco che tallona Soyez Bra
ve, sempre facile battistrada. 
Intanto progredisce anche 
Lord Mark che in retta d'ar-
rivo rimonta diverse posizio-
ni. Soyez Brave intanto cc-
mmcia a calare di tono lungo 
lo steccato e Astrolabio .o 
supera mentre Lord Mark e 
Anquetil lo awicinano. 

Poco prima del palco vet
ture. Anquetil produce uno 
spunto vertiginoso e si stacca 
d'autorita. Solo Lord Mark 
riesce a stargli a contatto ma 
non riesce, pur prodigandosi 
assai • generosamente, a insi-
diarlo. Primo quindi Anque
til su Lord Mark e staccato 
Astrolabio. Quarto Ferrer o 
quinto Guido Lord. 

II vincitore ha coperto i 
1500 metri del percorso in 
1'40"2 su un terreno moito 
pesante. Le altre corse sono 
state vinte da: Liac (2s Oiler 
Kat); Adaptor (2- Noble Roi); 
Lovelas (2* Bain de Champa
gne); Orsa Maggiore (2* Om-
bra del sol); Salento (2s La
dy Hera); Karthum (2' Mu
sin). 

Valerio Sctti 

ROMA, 14 ottobre 

Unno della Scuderia dei Lu-
di ha vinto il Derby italiano 
del trotto disputato atl'ippo-
dromo romano di Tor di Val
le davanti al pubblico delle 
grandi occasioni. Unno ha 
preceduto il cavallo romano 
Medo e il favorito Zigoni ha 
tardato sull'ultima curva a 
causa della confusione crea-
ta dalla rottura di Billing. 
II vincitore ha irottato sul 
piede e sulla distanza di 2 
mila 600 metri in 1'20" e 4 
decimi al chilometro ad un 
solo decimo dal record della 
corsa stabilito Vanno scorso 
da Sharif di Jesolo. 

La vittoria del cavallo na-
poletano. messosi in luce ne-
gli ultimi tempi, non fa una 
grinza. anche se qualche at-
tenuante pub essere accam-
pata da Zigoni per I'inciden-
te che to ha attardato al mo
mento decisivo della corsa. 
Comunque a quest'ultimo il 
diritto alia rivincita non po-
tra essere negato anche se 
il Derby si corre una volta 
sola. Al betting favorito a uno 
e mezzo Zigoni nei confron-
ti di Unno offerto a due. 
Autorevote e Zeccola a quat-
tro e Medoc a sei. a quote 
piii alte gli altri. Regolaris-
simo, come I'ordine di arri-
vo, anche l'andamento della 
corsa. 

Al via Unno manleneva la 
corsa subito attaccato da Zi
goni che per 300 metri da
va battaglia dando anche la 
impressione di poter conqui-
stare tl comando. Unno per 
altro resisteva e al termine 
della prima curva Zigoni si 
accodava. Al primo passag-
gio sempre al comando Un
no seguito da Zigoni. Belling. 
Medoc. Autorevole, Kalamu e 
Barbacarlo. Unno intanto ri-
duce Vandatura; nessun mu-
tamento al secondo passag-
gio salvo per Belling che vie-
ne portato all'esterno, al suo 
ftanco. In' retta di fronte le 
posizioni sono ancora le stes-
se, mentre Unno al comando 
accelera nuovamente Vanda
tura, Sull'ultima curva, sem
pre al comando Unno. men
tre Zigoni allarga per prepa-
rarsi all'attacco propria nel 
momento in cui Belling en-
Ira in rottura. Zigoni e Ka-
lamii che lo segue restano 
danneggiati e ne approfttta 
inrece Medoc per insinuarsi 
alio steccato e portarsi al-
l'inseguimento di Unno. 

In retta di arrivo Unno 
resiste bene a Medoc conser-
vando una abbondante incol-
latura di vantaggio sul palo 
d'arrivo mentre Zigoni. mal-
grado il betting finale, non 
riesce recuperare il terreno 
perduto in curva. Quarto Ka
lamu. 

Molti applausi a Franco Al-
bonet guidatore del vincito
re durante il giro d'onore. 
La premiazione e stata ef-
fettuata dal presidente del-
VUnire. Guido Berardelli. 
Unno, la rivelazione di que-
sti ultimi tempi, e stato al-
levato a Napoli dove c nato 
neWallevamento Cervone-Fa-
rago. 

I- A Torino dal 3 

•B all'll novembre 

!; 260 aziende 
j; al Salone 
;• del veicolo 
|i industriale 

•? 

§ 

II 3* Salone internaziona-
le del veicolo industriale 
avra luogo a Torino dal 3 
all'll novembre prossimo, 
nella consueta sede del Pa
lazzo delle esposizioni al 
Valentino. 

E' questa la prima edi-
zione che1> si svolge in al-
ternanza annuale con il Sa
lone dell'automobile, dopo 
la decisione relativa alia 
biennalita prevista per le 
esposizioni dei due settori. 

Le prospettive appaiono 
quest'anno oltre modo inte-
ressanti. Le domande di 
partecipazione, provenienti 
da ogni parte d'ltalia e 
dall'estero, si sono rivelate 
in continuo, progressivo au-
mento a partire gia dagli 
ultimi mesi invernali e la 
chiusura delle iscrizioni ha 
registrato il tutto esaunto. 

Per poter soddisfare le 
accresciute richieste di spa-
zio, si e dovuto procedere 
a notevoli ampliamenti de
gli spazi nll'aperto, percio 
si pub calcolare fin d'ora 
che l'area utile totale rag-
giungera almeno 38.000 me
tri quadrati. 

II numero degli esposito-
ri e superiore a quello del
la precedente edizione del 
1971, non solo perche e au-
mentata la partecipazione 
delle aziende straniere, ma 
anche per l'accresciuto in-
tervento di nuove ditte ita-
liane del settore delle spe
cial! applicazioni per veico-
li industriali. In questo set-
tore sono annunciate nume-
rose specifiche novita 

Complessivamente le a-
ziende presenti assommano 
a 260 in rappresentanza di 
10 nazioni. Le Case costrut-
trici di autoveicoli, naziona-
li ed estere, sono 25 con 
una estesa gamma di por-
tate e di potenze, che van-
no dai derivati di vetture 
(camioncini e furgoncini) 
agli autocarri di ogni tipo. 

Anche nel vasto campo 
degli autobus i carrozzieri 
italiani annunciano una se
rie di creazioni particolar-
mente variata, con diversi 
caratteristici modelli di al-
ta impostazione estetica. • 

II complesso panorarria 
produttivo del 3J Salone 
del veicolo industriale vie-
ne poi utilmente completa-
to dal settore parti, acces-
sori e attrezzature con rea-
lizzazioni specifiche. , 

Queste prospettive della 
grande rassegna torinese ri-
specchiano del resto l'at-
tuale situazione di merca-
to sia degli autocarri che 
degli autobus, che in questi 
ultimi tempi sta dando ap-
prezzabili segni di ripresa 
dopo un lungo periodo di 
stasi. 

Ad elevare maggiormente 
1' interesse dell'i mminente 
Salone, concorrono i nume-
rosi convegni in program
ma, fra i quali vanno per 
ora menzionati quelli in-
detti dall'ANITA/FAI per 
gli autotrasportatori, dell'A-
NAC per le autolinee in 
concessione, della Federtra-
sporti per le aziende di tra-
sporto urbano e dell'AIC-
PA per i concessional! del
le Case italiane. 

Per gli autotrasportatori 
in regime di freddo, la 
Transfrigoruote Italia ha 
indetto per l'occasione una 
r i u n i o n e internazionale, 
mentre e prevista anche 
una tavola rotonda dell'I-
talsider sull'impiego degli 
acciai nelle costruzioni dei 
veicoli industriali. 

Questa significativa serie 
di incontri si concludera 
con la - premiazione dei 
«Gentiluomini della Stra-
da », manifestazione questo 
anno dedicata in particola-
re ai conducenti di auto
carri e autobus. 

Sara esposta alia prossima rassegna milanese 

Kavasaki «400 Mach II»: 
moto che colma un vuoto 

In anteprima (sara esposta al Salone del 
cielo e motociclo che si terra a Milano dal 
17 al 25 novembre), ecco la versione definl-
tiva della Kawasaki « 400 Mach II » due tem
pi, tre cilindri che e stata presentata ufficlal-
mente, per ora, solo negli Stati Uniti. Questa 
motocicletta e stata concepita per colmare il 
vuoto che esisteva nella produzione della casa 
nipponica tra il modello di 350 cc e la ormai 
nota 500 cc. 

Di impostazione stilistico-tecnica identica al
ia « 350 S 2 » la « 400 Mach I I » monta un 
propulsore notevolmente piu potente, anche se 
tale potenza non e stata portata all'esaspera-
zione come sul modello di minor cilindrata. 

Pertanto, nonostante il sensibile incremento 

di potenza, oltre 50 CV, le prestazioni vtloci-
stiche della « 4 0 0 » differiteono di poco ri
spetto a quelle della « 3 5 0 » anche se iup«-
rano ampiamente i 180 km orari. 

Per I'impianto frenante, cos) importante su 

una due tempi sprovvista, come tale, di freno 

motore, si e pensato di adottare anteriormente 

il freno a disco gia ampiamente collaudato 

sulla « 500 H I » e posteriormente un robusto 

tamburo di 180 m m . 

II prezzo della nuova macchina giapponese 

non e stato ancora stabilito ma, si presume 

che allettera particolarmente gli appassionati 

dato che si aggirera sulle 900.000 lire. 

E.C. 

La novita presentata a Parigi dalla Regie 

Alettone aerodinamico per 
la versione TX della <R16» 
La vettura sara immessa sul mercato italiano agli inizi del 1974 

3>*V -

Le strode / II fraffico 

•: Novita nei 
;" collegomenti 
-: ferroviari 

II «Trans Europa Express» 
f Cfcolptno cbe collega Pangi u>n 

Losanna e Milano. via Domoctos-
sola, verra format o con carrozze 
analogbe a quelle adottate r*r 

la composizione del Mistral i l . 
rigi-Xizza. uno dei piu tamoi 

. treni europei. Nel contempo, du
rante il penodo di maggior tral-
fico. fara capolinea a VcncTia. 
sostituendo sulla Milano-Vene^ia 
gli attuali rapidi S49-94S 11 .rr.ivi-
mento tunstico tra la capitsle 
francese e la citta lagunare ^^la 
cost faalitato. 

E" questa una delle tiovita 
scatunte dalla sessione it-cn <-a 
della « Confercnza europea oe«li 

.' orari » dei treni naggiaton micr-
nazionali. sessione riunitasi a 
Parigi per la defimzione *U-\ 
I'orano cslivo 26 maggio-2S »?' 
icmTsre 1974 e invcmale J9 set-
tcmbre 1974-31 maggio 1975 

Uno degli argomenti di i>u; 
giore nlievo e stato quello ch'Ma 
nstrutturazione del perf«»ziona 
mento dei treni TEE. di jwrtico-
lare interesse per lo ^VI!.IOT»O 
dei viaggi e delle vacanze. 

In questo quadro assume n'ne-
TO anche la decisione di nrclun-
gare sino a Genova. nel solo pe
riodo estiro, il GottaHo. cyv-
rante tra Basilea e Milano. Vi 
cerersa. dalla prossima cst£ic. 
il Tidno (Zurigo-Mtlano) cis 
sera il servizio in quanto sraz^a-
mente utiltzzato. Questo In-no 

' etfettuaTa il percorso p!u br"Te 
di tutta la rete TEE. At suo 
posto entrera in servizio un nuo-
TO convoglio giomaliero, cor.-
trassegnato dal numero • .152 T. 
comprensivo di carrozzre per Mo
naco e Norimberga. La parten 
za da Milano e prevista in'orno 
alle 11,10 con arrivo a *2'I.T^O 
alle 12.45. 

I 

Per (acihtare i viaggi dei IITO-
raton italiani emigrati dall't-^a-
te 1974 entreranno in servi/io 
conTOgh quotidian! diretti f ia 
Schaffhausen. Stoccarda e Itc-
ce. II collegamento Zungo-D.<n 
Terra mantenuto. nel senso hviz-
zera-IUlia. ed arra frequ»nsa 
bisettunanale (venerdl e sabato». 

Le altre deosioni assunte in 
occasione della sessione teenies 
della conferenza europea e che 
diTenteranno operative dall'esta-
le 1974 possono essere cosi nas-
•sunte. istrtuzione di un nuoTo 
sernao con carrozze cuccette tra 
Roma e Monaco di Bavtera <tre 
m 3S6-2U7I; sensibile accelera-
mento dei collegamenti tra Bu
dapest e la Capitale italiana STOI 
I I con direttissimi. istituzione di 
un nuovo servizio cuccette di *e 
ronda classe fra Belgrado. Villa 
Opicina Venezia. Domodossola 
£ Parigi itrenl Direct Orient). 
r^inche tra Sofia e Pangi 

In conseguenza dei lavori in 
corso per la sislemanone del 
l'« apparato centrale elettneo ad 
ittneran r» della stazior^ di Ve
nezia Santa Lucia, per un certo 
penodo di tempo alcuni servizi 
intemazionali diretti venanno 
prolungati sino a Trieste, men
tre la coppia di treni che col 
lega Vienna con la citta lagu 
nare. via Tarvisio. sara limitala 
a S. Dona di Piave. 

Sulla base delle deosioni as
sunte per i collegarnenti a ca-
rattere mternazionale verra. cn-
tro l'anno, definito il program
ma dei servizi intemi. I pros-
simi due oran fenovian saran-
no oggetto. infatti, di una « con
ferenza nazionale» che si svol-
gera r Roma dal 16 ottobre al 
24 novembre. 

• Per ragioni di sicurezza. su 
tutte te automobili prodotte nei 
Paesi della Comunita Economica 
Europea dovranno essere mon-
tati parabrezza di vetro stratifi-
cato. n prowedimento sara re-
so obbligatorio entro il 1" otto
bre 1976 

Al sessantesimo Salone 
deirautomobile di Parigi, 
come si sa, le novita as-
solute tra le autovetture di 
serie sono state molto po-
che anche se tutte le Case 
francesi si sono sforzate di 
far onore alia manifesta
zione. La Regie Renault lo 
ha fatto esponendo alia ras
segna parigina un nuo\o 
modello nella gamma «R 
16 a. 

II nuovo modello. con-
traddistinto dalla sigla « 16 
TX» si aggiunge alia « 16 
L». alia «16 TL a e alia 
«16 TS». 

La «R lfi TX» (nella fo-
to> off re un maggior con-
fort di guida, e piu poten
te, piii scattante e si pre-
senta come una gran turi-
smo moito raffinata. 

Le caratteristiche tecni-
che essenziaii della «R 16 
TX» sono: 

Motore- 1.647 cc . 
Potenza masstma- 93 CV 

DIN a 6.000 giri al minuto. 
Coppia massima: 13,1 

Kgm. DIN a 4.000 gin al 
minuto. 

Alesaggto - Corsa- 79x84 
Rapporto dt compressto-

ne 9,25 : 1. 
Alimcntazione- a carbu-

ratore doppio corpo WE
BER 32 DAR con starter 
automatico. 

Cambio a cinque rappor-
ti avanti, tutti smcronizza-
ti, piii retromarcia. 

Freni: a disco sulle ruo-
te anteriori. a tamburo su 
quelle posteriori. Doppio 
circuito "frenante. Servofre-
no. 

Prestazioni: velocita mas
sima 175 Km/h a 6.000 gi
ri al minuto. Chilometro 
con partenza da fermo in 
33"5. 

Esternamente la Renault 
«16 TX t* presents le se-
guenti mighorie: • 

Nuova calandra con quat-
tro fari alio iodio. 

: • 

Cerchioni del tipo spor- m* 
tivo. % 

Listello cromato sui pas- 'm 
saruota. .• 

Una sorta di sottile alet- •" 
tone aerodinamico, montato *a 
sopra la porta posteriore. "• 

L'ultima nata della Re- .• 
nault sara commercializza- •• 
ta in Francia a partire dal- •. 
la meta di novembre e sul "• 
mercato italiano daU'inizio % 
del 1974. •• 

II prezzo per lltalia non •! 
e ancora stato fissato e sa- '• 
ra reso noto in occasione ," 
della importazione della •" 
vettura. "-

La Opel al primo I-
posto nelle •: 
immatricolazioni :• 
in Germonia |; 
• Sono state rese note in •• 

Germania le statistiche del- % 
le locali immatricolazioni % 
di autovetture per i primi J» 
due terzi di quest'anno. •" 

I risultati dal 1* gennaio •' 
al 31 agosto 1973 sono i "• 
seguenti: *• 

1) Opel con n. 325.584 . • 
unita; 2) Volkswagen nu- »J 
mero 271^36 unita; 3) Ford • , 
n. 182.557 unita; 4) Audi- "• 
NSU-Autounion n. 150^36 . • 
unita; 5) Daimler-Benz n. •£ 
122.119 unita; 6) Renault n. % 
109^04 unita; 7) Fiat nu- "• 
mero 90^88 unita; 8) BMW . • 
n. 69.829 unita; 9) Chrysler- •" 
Simca n. 61.043 unita; 10) • . 
Peugeot n. 45.705 unita. % 

La Adam Opel ha mante- . • 
nuto la prima posizione nel- •" 
la graduatoria piii o meno % 
come lo scorso anno (324 "• 
mila 646 vetture sul mede- 2* 
simo periodo). Le nuove »• 
Kadett, lanciate in Germa- «J 
nia a fine agosto 1973, so- % 
no escluse da questi dati. 3» 
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