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Per I'organiuQiione deU'incontro Sabbatini e Delon hanno sconfitto Parnassus 

Monzon-Napoles: affare 
da un miliardo di lire 

Parigi e Montecarlo si contendono it a big-match)) che sara durhsimo per il cubano, piii aniiano e meno 
pesonfe dell'indio • Hell'attesa Puddu si battera in California, Arcari a Copenagben e Cakabrini a Sanremo 
contro Bunny Sterling, mentre a Milano torna il portorkano Luis Vinales per misurarsi con Mario Almanio 

11 quasi giovane Rodolfo 
Sabbatini, impresario romano 
ilella boxe e del cinema, i-
noltre « padrino » europeo di 
Carlos Monzon, sembra abbia 
vinto la sua partita d'affari 
contro George Parnassus, il 
greco ottantenne che vive in 
California da oltre mezzo sc-
colo e che, negli ultimi tem­
pi, e diventato, a sua volta, 
il « padrino » di Jose Napoles. 
L'indio argentino Monzon e il 
campione mondiale dei pesi 
medi, mentre il cubano-mes-
sicano Napoles detiene la 
« cintura » dei welters e, fra i 
due, viene prevista una sfida 
tn quindici assalti che alle bt-
glietterie, con la televisione 
sui piccoli schermi in casa, 

, e con la TV nei grandi 
schermi nei cinema, nel-
le sale, nei teatri, infine 
con introiti di altro genere. 
potrebbe far raccogliere agli 
organizzatori circa un miliar­
do di lire. Per assicurarsi que-
sto filone aureo, Sabbatini c 
Parnassus devono aver com-
batluto duramentc, senza e-
sclusione di colpi. 

Due«super» 
7/ «160 libbre » di pclle ros-

sa Monzon e il « 147 libbre » 
di pclle bruna Napoles pro-
mettono. in compenso, se non 
d proprio a big-match » del se-
colo come sicuramente scrive-
ranno t giornali bombardieri, 
almeno il «combattimento 
dell'annon. Nei ring, difatti, 
cntreranno due campioni dal­
le caratteristiche fisiche e tec-
niche straordinarie, dalla per-
sonalita singolare, dagli umo-
ri imprevedibili, dal carattere 
bizzarro, dallo stile di com­
battimento opposto. Carlos 
Monzon, piii alto e pesante, 
meno anziano ed agile, piii 
potente e feroce, trovera in 
Jose Napoles un giaguaro fe-
lino, astuto, crudele oltre che 
talento pugilistico senza para-
goni dai tempi di Ray «Su­

gar» Robinson in poi. La sfi­
da fra i due « super », o pres-
sappoco, ebbe come sapete,-
eccitanti versioni nei passato. 

Sul finire dell'altro secolo, 
il peso welter Kid McCoy, un 
fenomeno di intemperanza e 
di bravura, stese in quindici 
assalti il medio Tommy Rayan 
nell'arena di Long Island, 
Neio York: via, allora, i limi-
ti delle categorie di peso non 
erano quelli odierni. Durante 
git anni ruggenti, invece, il 
peso medio Harry Greb, un 
occhio solo valido. pugni du-
ri e «sporchi», un pozzo di 
coraggio, di esperienza, di ta­
lento naturale. maltrattb, a 
New York City, il peso wel­
ter Mickey Walker che a sua 
volta valeva Greb in tutto ed 
m piii teneva due occhi valt-
di. Quello svoltosi il 2 luglto 
1925 net Polo Grounds di New 
York, davanti a 40 mila spet-
tatori, e stato, probabilmen-
te, il « big-match » dei « big-
matches » fra campioni di pe­
so differente. Nei 1957, ed era 
il 23 settembre, sempre sot-
to tl cielo di Manhattan, perb 
nello Yankee Stadium, il pic­
colo Carmen Basilio « numero 
uno » delle 147 libbre sconfts-
se drammaticamente il gran-
de Ray «Sugar» Robinson, 
campione delle 160 libbre, da­
vanti a 38.072 paganti che ver-
sarono 556.467 dollari all'im-
presario Jim «Big» Noms. 

Sei mesi dopo, a Chicago. 
Sugar Ray si prese la rivincita 
ricuperando la «Cintura». 
mentre Norris raccolse alle 
biglietterie e nei teatri della 
televisione la somma di 716 
mila e 831 dollari. Furono, 
dunque, due ottimi affari. 
Nella storia odierna dei con-
fronti fra medi e welters non 
manca il giudizio salomoni-
co del pareggio. Ricordiamo 
quello del maggio 1940. a Los 
Angeles, California, quando il 
piii leggero Henry Armstrong 
riusc'i a fermare Ceferino Gar­
cia, campione delle 160 libbre, 
dopo una battaglia spietata. 
emozionante, sanguinosa. II 

filippino Garcia e I'inventore 
del « bolo-punch », il colpo cir-
colare usato piii tardi dal no-
stro Gino Bondovalli e dal 
cubano Kid Gavilan. 

Fu un pugno tremendo, sel-
vaggio, che costd a Fred Apo-
stoli il campionato dei medi. 
Certi arbitri nostri. oggi, non 
lo tollerano: magari non san-
no spiegare il perche del rifiu-
to. Al limite delle 147 libbre 
Armstrong riusci a sconfigge-
re Garcia il 25 novembre 1938, 
a New York, mentre appena 
cambiarono categoria di peso 
il meno dotato tecnicamente 
dei due, ossia il filippino, riu-
sc} a bilanciare la siiuazione. 
Bisognera tenerne conto in se-
de di pronostico alia vigilia 
del « big-match » che sara al-
lestito, presto o tardi, da Ro­
dolfo Sabbatini con i franchi 
di Alain Delon che ha gar an-
tito la - copertura finanziaria 
della manifestazione incomin-
ciando dai compensi ai due 
protagonisti. L'offerta che ha 
fat to decider e Jose Napoles 
risulterebbe di 150 mila dolla­
ri, una novantina di milioni, 
mentre Monzon avra 200 mila 
dollari. 

Concorrenza 
Battuto George Parnassus, 

si profila per Sabbatini un 
nuovo pericolo. Difatti Gilbert 
Benaim, uno dei « boss» pu-
gilistici di Parigi, si e detto 
«pronto a dare una mano a 
Delon » nella scelta del locale 
adatto alia grande partita. Di 
inverno bisogna scartare, na-
turalmente, lo stadio di Co-
lombes e il Roland Garros, 
per non parlare dell'intocca-
bile Pare des Princes, in com­
penso ci sono il Palais des 
Sports con 5 mila posti dove 
il prossimo 19 novembre si 
batteranno Tony Mundine e 
Griffith, inoltre il Parco delle 
Esposizioni alia porta di Ver­
sailles che pud ospitare 12 
mila spettatori. In piii a Pa-

Clay vince a Giacarta 

GIACARTA — Cassius Clay ha fatto suo, per unanime decision* dei giudici, il match tulle dodici 
riprese che I'opponeva al campione olandese Rudi Lubbers. Nella lelefoto AP: I'ex campion* del 
mondo blocca un hook destro portalo dall'olandes*. 

Solo nono i l favorito Irvine nei galoppo di San Siro 

«Vendetta» di Sang Bleu 
nei G.P. del Jockey Club 

MILANO, 21 ottobre 

Non e sfuggito ai francesi 
il Gran Premio del Jockey 
Club. Sang Bleu, battuto lo 
scorso anno dal nostra Pierre 
Tierceron, si e vendicato ieri 
facendo centra in questo gran­
de rendezvous del galoppo m-
ternazionale a San Siro. II 
prepotere degli stranien, che 
hanno piazzato quarto Balom-
pie. e stato pero dimensiona-
to dal secondo e dal terzo po-
sto conquistati da due corag-
giosi tre anni allevati in Ita­
lia: Orsa Maggiore e Veio. 
Manca to invece completamen-
te all'attesa 1'inglese Irvine 
che e finito al nono posto sen­
za aver mai figurato in alcu-
na parte della gara. 

Quindici cavalli scesi in pi-
sta. dopo il rittro di Corbez-
zoli. a disputarsi i 55 milioni 
messi in palio: Irvine, della 
Scuderia S. George; Pontic, 
della Scuderia Alserio; Veio 
e Heilbronn della Razza di 
Vedano; Newcombe della Scu­
deria Continental; Saltarelo, 
della Scudena Mantova; Gar­
vin della Scuderia Fedelglass; 
Shamsan di Peter Tolaini; 
Sangioveto, della Razza Cry­
stal Meadow; Marcello di A-
lexander Goedeke; Ulan della 
Stall Astrua; Balompie della 
contessa Batthyany; Sang 
Blue di Madame Cino Del Du-
ca; Filandre del barone Guy 
de Rothschild; Orsa Maggiore 
della Scuderia Metauro. 

Favonto Irvine, offerto a 

due sulle lavagne dei book­
makers mentre i francesi era-
no dati a quattro e Veio a 
cinque contro uno. Poi gli al-
tri a quote molto alte. Al via 

TOTIP 
PRIMA CORSA 

1 ) Aaron 
2 ) Chaumont 

1 
2 

SECONDA CORSA 

1) Portobuffole ' x 
2 ) Villefranche 1 

TERZA CORSA 

1) Ombo 1 
2) Tampa . 2 

QUARTA CORSA 
1) Solofra x 
2 ) Volonga x 

QUINTA CORSA 

1) Facifico 1 
2 ) Tornareis x 

SESTA CORSA 
1) Parsifal 
2? Tebana 

LE QUOTE: ai 15 
L. 768.500; a! 231 
L. 41.200; ai 1.940 
L. 5.100. 

1 
X 

- 1 2 . 
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m 10» 

subito al comando Garvin da­
vanti a Heilbronn, Ulan, Sal­
tarelo. Newcombe, Filandre, 
Veio e gli altri con Irvine in 
coda a tutti. 

Sulla curva Heilbronn pre-
me su Garvin, mentre Veio si 
porta ai fianchi di Newcombe. 
Nella loro scia sono Saltarelo 
e Sang Blue. In gruppo gli al­
tri a stretto contatto. In ret-
ta d*arrivo entra primo Gar-
win afnancato da Heilbronn 
con al largo Saltarello e Sang 
Blue, quindi Balompie e die-
tro alio steccato. 

Da lontano intanto, si fa a-
vanti Orsa Maggiore. Cedono, 
all'intersezione delle piste, 
Garvin, Heilbronn e Saltare­
lo: Sang Blue si stacca al 
centra pista mentre al largo 
volano Orsa Maggiore e Veio. 
Sang Blue aumenta il suo 
vantaggio e con grande auto-
rita vmce per trenta lunghez-
ze. Seconda e la sorprenden-
te Orsa Maggiore che regola 
di mezza lunghezza Veio, in 
calando. Quarto e Balompie, 
quinto Pontic e sesto Filan­
dre. 

II vincitore ha coperto i 2400 
metri del percorso in 2*33" su 
un terreno allentato. 

Le altre corse sono state 
vinte da: Monteverdi (secon­
do: Carsur); Beatrice Fellows 
(Rib); Tivola (Irish T.);'Oiler 
Kat (Alna'ir); Aaron (Chau­
mont). 

Valerio Setti 

rigl ci sono I'arena coperta 
De Coubertin con 3.500 posti. 
lo stadio dell'Ile des Vannes 
con 6 mila posti. 

II Palais des Sports di Gre­
noble ha, invece, 14 mila posti 
ed 11 mila il Palais des Sports 
di Ltone: insonuna in Francia, 
dove il fisco risulta meno pe­
sante del Jiostro che toglie il 
33 per cento di media, Sabba­
tini e Delon possono scegliere. 
Vi e poi la possibility di con-
tare su Montecarlo dove il sin-
daco Jean-Louis Medicin ha. 
ogni volta, fatto del suo me-
glio per aiutare gli impresari 
di Monzon-Benvenuti e di 
Monzon-Griffith. Dunque a 
Montecarlo esiste una sala con 
duemila posti: I'idea sarebbe 
quella di mettere in vendita 
biglietti da mille franchi, teo-
ricamente I'incasso sarebbe al-
tissimo. Una faccenda del ge­
nere la tentb, a Sanremo lo 
allora impresario Rino Tom-
masi con la rivincita fra Nino 
Benvcnuti e it mormone Don 
Fullmer. 11 risultato fu di-
sastroso, gli spendaccloni ven-
nero contestati con lancio di 
uova. di verdura, d'altr't pro-
iettili. Perb a Montecarlo lo 
ambiente e diverso. 

Ai suoi tempi Ceferino Gar­
cia. che venne pilotato da 
George Parnassus, e stato un 
« killer» selvaggio come pub 
ancora esserlo, sia pure in 
maniera diversa, Carlos Mon­
zon. mentre il favoloso Henry 
Armstrong, un piccolo uomo 
nero del Missouri che deten-
ne tre campionati del mondo 
nei medesimo tempo, dai 
piuma ai welters, possedeva a 
parere nostra superiore poten-
za di pugno, piii impeto ed ir-
ruenza, un ritmo di battaglia 
maggiormente intenso e dina-
mico di quello di Jose Napo­
les. Henry Armstrong era uno 
spartano fuori dalle corde, in­
vece Napoles e un vecchio gat-
tone con abitudini bislacche e 
gaudenti. Ecco perche il cuba­
no. oggi considerato un tt su­
per », difficilmente avrebbe 
catturato la a Cintura» dei 
welters non diciamo ai tem­
pi proibitivi di Ted Kid Le­
wis e jack Britton, di Dave 
Shade e Mickey Walker, ma 
pure in quelli meno tremendi 
di Jakie Ftelds e Lou Brouil-
lard, di Jimmy McLarnin e 
Barney Ross. Neppure con 
Robinson I'avrebbe spuntata, 
magari neanche con Kid Ga­
vilan e Carmen Basilio: non 
dimentichiamo che, in fondo, 
Jose Napoles rimane un peso 
leggero naturale e non un 
K 147 libbre ». 

Durante it ventennio tra le 
due guerre mondiali ed anche 
dopo, sino al tramonto di Ray 
« Sugar» Robinson, il livello 
del pugilato mondiale era ec-
ccllente. oggi appare medio­
cre. In Europa e la medesima 
situazione, mentre in Italia la 
crisi ebbe inizio almeno quin­
dici anni addietro quando, nei 
ring, e'era ancora Duilio Loi 
ma si vedevano, purtroppo, 
tante mistificazioni. Giulio Ri-
naldi. Garbelli, Sandro Maz-
zinghi, Nino Benvenuti, Juan-
Carlos Duran, Carmelo Bossi 
con i loro effimeri trionfi in-
ternazionali non hanno sana-
to il ramificante malanno. Og­
gi ci rimane Bruno Arcari che 
il primo novembre dlfendera 
la sua <s Cintura» mondiale-
bis, a Copenaghen, contro Jor-
gen Hansen un piccolo idolo 
locale che e un vero peso 
welter costretto nei confini 
delle «140 libbre », Per il suo 
rischio, rappresentato soprat-
tutto dalla ferita facile, Ar­
cari incassera centomila dol­
lari ed e un buon affare. Me­
no buono sembra quello di 
Antonio Puddu che quattro 
giorni prima, a Los Angeles, 
tentcra di strappare al cali-
forniano Rodolfo Gonzalez la 
a Cintura » mondiale dei leg-
geri. versione W.B.C.: per il 
sardo si tratta di una partita 
disperata. Invece il 6 novem­
bre, a Sanremo, Elio Calca-
brini di Cisterna contendera 
al giamaicano Bunny Sterling 
il titolo europeo dei medi la-
sciato libero dal danese Tom 
Bogs salito nelle «175 libbre ». 

Nei passato altri italiani e 
altri britannici si contesero il 
medesimo campionato e, per 
la storia, si chiamavano Bru­
no Frattini, Roland Todd e 
Tommy Milligan, Tiberio Mi-
tri e Randy Turpin, Jaun Car­
los Duran e Johnny Pritchett: 
ebbene, come potete intuire, 
la discesa e stata costante e 
adesso, come valori. siamo 
finiti in cantina. Forse il vin­
citore di Sanremo. oltre che 
dal francese Jean - Claude 
Bout tier, sara sfidato da Ma­
rio Almanzo, naturalmente se 
il lombardo sconfiggera me-
ritevolmente. tenerdi 26 otto­
bre nei Palazzetto di Milano, 
il portoricano Luis Vinales, 
gia vincitore di Valsecchl e 
di Benny Briscoe, gia avver-
sario tenace di Tony Licata e 
Bobby Cassidy, di un Juan-
Carlos Duran a Torino, di Mi­
guel De Oliceira. Tom Bogs e 
Tony Mundine. Pure Mario 
Almanzo e un boxeur d'espe-
rienza. basta pensare at 20 
rounds sostenuti a Johannes­
burg contro il sud-africano 
Pierre Fourie ultimo sfidante 
di Bob Foster campione mon­
diale dei medio-massimi. 

Allra attrazione dell'OLB, 
ta nuora sigla, c la presenza 
dell'imbattuto peso massimo 
Amedeo Laureti che da dilet­
tante fece parte della Nazio-
nale azzurra, vinse la « Cintu­
ra » di campione d'Italia a 
Sassari (1970) e a Roma 
(1972), inoltre ha superato an­
che Lorenzo Zanon gia assai 
noto a Milano. Amedeo Lau­
reti. nato il 5 settembre 1949, 
viene chiamato il tColosso di 
Tivoli». vedremo se vale op-
pure ha i piedi d'argilla come 
tanti altri. 

Giuseppe Signori 

Come dimostra la « Savage TS 250 Enduro » 

Ora i giapponesi puntano 
sulle moto fuoristrada 
Le qualita della macchina della Suzuki: buona sullo sterrato e 
veloce su strada asfaltata - Le caratteristiche tecniche 

Dopo aver ampiamente 
sfruttato nei mercato delle 
grosse cilindrate da stra­
da ed avervi dettato la loro 
legge. le Case giapponesi 
hanno attualmente rivolto i 
propri interessi verso un al­
tro mercato trasrormatosi 
in questi ultimi anni in una 
specie di miniera d'oro dal­
le mille risorse: quello del­
le moto da fuoristrada. 

La motocicletta da cross 
o da regolarita e il sogno 
piii ambito di tutti quei ra-
gazzi che giunti in eta di 
poter guidare un motociclo 
targato si accingono ad av-
vicinarsi al mondo delle due 
ruote. 

Spesso, perb, le macchine 
nate espressamente per que­
sto tipo di discipline fuo-
ristradistiche sono troppo 
impegnative e presentano 
delle lacune sia dal punto 
di vista del comfort di mar-
cia che dal punto di vista 
delle prestazioni velocisti-
che, non consentendo. anche 
alle moto di oltre 250cc, ve-
locita di crociera superiori 
agli 80-90 km. orari. 

Ecco perche e parso ne-
cessario a molti costrutto-
ri di motocicli trovare nuo-
ve soluzioni, introducendo 
anche sul mercato europeo 
i modelli «Enduro», nati 
per soddisfare le esigenze 
dei motociclisti statunitensi. 
che li impiegano nelle mas-

.'sacranti gare che si svolgo-
no nei deserto americano 
denominate appunto «En­
duro ». 

Essendo ' il tracciato di 
queste competizioni misto 
— cioe a tratti di asfalto 
si susseguono tratti di ster­
rato — le moto impiegate 
debbono avere sia le qua­
nta di un'ottima fuoristra­
da che quelle di una eccel-
lente moto da turismo. Le 
prime (ripresa, potenza, ma-
neggevolezza). serviranno 
nei tratti sterrati, le secon-
de (velocita, comfort, resi-
stenza) in quelli asfaltati. 

Dato il connubio perfetto 
di queste doti, e facile ca-
pire come questo tipo di 
motociclette ottenga un 
sempre piii vasto succes-
so anche sul nostro merca­
to. Di cio sono ben consce 
le Case giapponesi ed in 
particolare la Suzuki che ha 
proposto al pubblico italia-
no uno dei suoi piii presti-
giosi modelli, la «Savage 
TS 250 Enduro». 

Di linea sobria ed elegan­
te la a Savage » ha le stes­
se finiture e la stessa classe 
che hanno rese famose le 
consorelle da strada di gros-
sa cilindrata. 

La plancia di comando e 
completa in ogni dettaglio 
e, una volta installati sul 
comodo sellone, la posizio-
ne di guida risulta piii che 
naturale. con tutti i coman-
di a portata di mano o di 
piede. 

Le sue particolari carat­
teristiche di moto nata per 
gli « Enduro » la a TS Sa­
vage » ce le mostra sullo 
sterrato dove, nonostante il 
peso di 110 kg., e in grado 
di ben figurare anche a con-
fronto con vere e proprie 
macchine da fuoristrada che, 
non dimentichiamolo, pesa-
no in media dai 30 ai 40 
kg. di meno. 

Cio le e possibile grazie 
soprattutto al suo propul-
sore, monocilindrico a due 
tempi, in grado di svilup-
pare una potenza massima 
di 23 CV a 6500 g/m., che 
presenta, come nota salien-
te, l'impianto di lubrifica-
eione separato, cio che con-
sente una maggior fluidita 
dell'intera macchina sia ai 
minimi che ai massimi re-
gimi di giri. 

La potenza di 23 CV la 
ritroviamo inaiterata sullo 
asfalto con possibilita ve-
locistiche di oltre 130 km. 
orari. Sia su sterrato che 
sull'asfalto 1'insieme sospen-
sioni freni, questi ultimi a 
tamburo e di generose di-
mensioni, compie egregia-
mente il proprio lavoro a-
dattandosi di volta in volta 
alle particolari caratteristi­
che del terreno. 

E. C. 

Al Salone di Torino 

Un «leggero» 
Fiat-Citroen 
Sara costruito in collaborazione nonostante 
la rottura dell'accordo globale tra le case 

La « Savage TS 250 Enduro »: costa 800.000 lire f.c. IVA com-
presa; un prezzo allettante per una macchina che racchiude in 
se le qualita di due motociclette completamente diverse. 

II Fiat-Citroen nella versione furgone di base con carlco utile di 
1500 o 1800 kg. Le sue dimensioni esterne ( m . 4,961 x m. 1,988) 
ne fanno il veicolo di elezione per i trasporti cittadini. 

La vettura presentata come novita assoluta a Londra 

Con il «model lo 3» la Lancia 
affina la «Fulvia coupe 
L'accensione elettronica di serie sul nuovo « allestimento Monte­
carlo » e in opzione per la normale 

La Lancia ha presentato 
come novita assoluta al Sa­
lone deH'automobile di Lon­
dra la «Fulvia coupe 3» 
che sostituisce la «Fulvia 
coupe 1,3 S 2' serie ». Con-
temporaneamente la Casa 
torinese ha presentato la 
« Fulvia coupe 3 » in « alle­
stimento Montecarlo » dedi-
cata al solo mercato italia-
no, che pure sostituisce il 
precedente analogo modello. 

II modello «3 » e, in pra-
tica, un affinamento dell'or-
mai classico coupe «Ful­
via » che si perfeziona an-
cor piii grazie alia possibi­
lita di ottenere (in opzione 
per il mercato italiano) la 
accensione elettronica, che e 
ora prevista di serie sulla 
vettura in <c allestimento 
Montecarlo ». 

Tra le principali differen-
ze riscontrabili tra il mo­
dello « 3 n e quello prece­
dente basti ricordare il vo-
lante di diametro minore e 
di diversa forma rivestito 
in poliuretano espanso, gli 
strumenti con quadrante 
grigio e cifre nere, gli schie-
nali dei sedili anteriori piii 
avvolgenti e muniti di pog-
giatesta. il lunotto termico, 
i tappeti in moquette anzi-
che in gomma. La novita 
piii interessante dal punto 
di vista funzionale rimane 
comunque quella di poter 
disporre dell'accensione e-
lettronica, della quale si ac-
cennano qui i principali 
vantaggi: 

— facilita di awiamento 
anche nelle condizioni piii 
sfavorevoli (a motore fred-
do e temperatura ambiente 
rino a —30" C). Tale carat-
teristica e dovuta sia alia 
possibilita di assicurare una 
tensione costante agli elet-
trodi delle candele anche 
quando la batteria e in fa-
se di forte prelievo per lo 
azionamento del motorino 
di awiamento (la tensione 
della batteria scende in ta­
le fase dai 12V nominali 
rino a 7+6V) sia alia mag­
giore tensione disponibile 
agli elettrodi rispetto alia 
accensione tradizionale; 

— maggiore insensibilita 
aU'imbrattamento delle can-
dele. Tale caratteristica par-
ticolarmente apprezzata du­
rante la marcia in colonna 
e nell'uso cittadino della vet­
tura, e dovuta alia elevata 
tensione disponibile agli e-
lettrodi; 

— minore importanza di 
j un'esatta regolazione della 

distanza tra gli elettrodi del­
le candele; 

— netta riduzione dell'u-
sura dei contatti del ruttore; 

— minore assorbimento di 
i corrente ai bassi regimi. 

Etternamente la Lancia « Fulvia coupe 3 » si distingue dal model­
lo precedente soltanto perche la griglia radiatore e le cornici dei 
proiettori sono nere anziche cremate e, naturalmente, per la 
scritta posteriore « Lancia Fulvia 3 ». 

La FIAT e la Citroen han­
no annunciato la prossima 
commercializzazione di un 
veicolo da trasporto legge­
ro (FIAT 242/15 e 242/18 
o Citroen C 32 - C 35 a se­
conda dei mercati di ven­
dita) frutto della collabo­
razione tecnica tra le due 
case, che per questo pro-
getto non si e interrotta 
nonostante la rottura, nei 
maggio scorso, dell'accordo 
globale che legava le due 
societa. 

II nuovo automezzo — che 
sara presentato al prossimo 
salone del veicolo industria-
le di Torino — sara dispo­
nibile in numerose versioni. 
La diversificazione e stata 
studiata a fondo per per-
mettere il maggior numero 
di utillzzazioni 

II montaggio finale del 
veicolo sara effettuato a To­
rino. I telai, le carrozzerie 
e gli altri equipaggiamen-
ti, che saranno fabbricati 
dalla FIAT, sono stati con-
cepiti in comune dagli uf-
fici studi delle due societa. 
La parte meccanica (freni, 
sospensioni, cambio, direzio-
ne, trasmissione), concepiti 
dalla Citroen, saranno fab­
bricati dalla societa fran­
cese. 

I motori saranno o Ci­
troen (1985 cc. a benzina, 
2.175 cc. Diesel) o FIAT 
(1955 cc. a benzina). 

II nuovo veicolo e stato 
realizzato considerando che 
il trasporto leggero si ef-
fettua con sempre maggio­
re frequenza per mezzo di 
furgoncini della portata di 
1.500-1.800 chilogrammi, qua­
le. appunto, quello che sara 
presentato a Torino. 

Uno dei motori esposti alia Rassegna di Genova 

II Mac 10HP ha 
sul Wankel per impiego 

i dubbi 
nautico 

Le piu che soddisfacenti prove fornite dal fuoribordo durante un 
percorso per mare di 2400 chilometri 

I I « Mac 10 » in azione sulla poppa di un « Rio 310 » durante la prova di manovrabilita svoltasi 
sul lege di Como. 

Le strode / II traff ico 

Limite d'eta per guidare gli autotreni 
Una circolare circa I'applicazione del regolamento CEE 

II limite di eta per la 
guida degli autotreni, in ba­
se al regolamento approva-
to in materia dalla Comu-
nita economica europea, e 
oggetto di una circolare dif­
fusa in questi giomi dal mi-
nistero dei Trasporti. 

Nella circolare si afferma 
che la guida di autotreni, 
autosnodati e autoarticolati 
adibiti al trasporto di cose, 
il cui peso complessivo a 
pieno carico sia superiore 
a 200 quintal!, e consentita 
ai guidatori che abbiano su­
perato i 60 anni d'eta limita-

tamente ai viaggi la cui di­
stanza da percorrere, per 
due periodi di riposo gior-
naliero, non superi i 450 
chilometri. 

II guidatore pub avere 
un'eta superiore ai 60 anni 
nei caso in cui venga so-
stituito da un altro condu-
cente a partire dal 450.mo 
chilometro. 

La circolare ministerial 
precisa, inoltre, che ai con-
ducenti (trasportatori di 
merci) che hanno compiuto 
i 60 anni — ove essi lo ri-
chiedano a garanzia della 
loro diversa posizione ri­

spetto ai guidatori di au­
totreni ed autosnodati per 
trasporto di persone — pud 
essere declassata da « D » 
a «C» la validita della pa-
tente di cm sono titolari. 

Resta comunque loro la 
possibilita di condurre au­
totreni — conclude la cir­
colare — adibiti a traspor­
to di cose, purche siano 
rigorosamente rispettate le 
condizioni previste dal re­
golamento della CEE (nei 
limiti cioe delle distanze 
percorribili da un unico au-
tista). 

La Cast el-Mac di Castel-
franco Veneto, che costrui-
sce il motore fuoribordo a 
pistone rotante Mac 10HP. 
ha moltiplicato per tutto il 
T3 le iniziative atte a far 
conoscere ed apprezzare 
questo nuovo fuoribordo. 
che al 13 Salone Nautico 
in corso a Genova e uno 
dei propulsori di maggiore 
interesse. Le iniziative sono 
state: la prova di durata di 
24 ore sul Lago di Braccia-
no; la prova di manovrabi­
lita sul Lago di Como; il 
« Raid ecologico » Ticinc-Po 
e, per finire, il periplo del­
la Sardegna che e durato 
22 giomi con una percor-
renza giomaliera di 110-120 
chilometri per un totale di 
2400 km. Lo scafo era un 
battello pneumatico di serie 
e la prova assume un par­
ticolare significato, perche 
ha tolto ogni dubbio sul 
funzionamento del motore 
a pistone rotante in mare. 
un ambiente assai sfavore-
vole a ogni tipo di motore. 

A parte ogni considerazio-
ne sulle prove alle quali e 
stato sottoposto, utili piii 
che altro per togliere di 
mezzo il veio di diffidenza 
che ancora circonda il pro-

pulsore Wankel, per uso 
nautico, il Jfac 10 e un fuo­
ribordo assai interessante 
per le sue caratteristiche e 
anche per il prezzo, che e 
di 350.000 lire. 

Accenniamo dunque alle 
principali caratteristiche tec-
niche. per conoscerlo piii 
da vicino. 

II propulsore e un Sachs 
KM 48 ratfreddato ad aria; 
la rotazione del motore e 
simstrorsa; ciascuna delle 3 
camere ha una capacita di 
160 cc. La potenza massi­
ma e di 9,5 cavalli SAE al 
regime di 4400-4800 giri al 
minuto. L'awiamento e ma-
nuale e si awale di un vo-
lano-magnete BOSCH prov-
visto di bobina con presa 
di corrente per le Iuci di 
bordo da 17 Watt (6 volts). 
II carburante e costituito 
da miscela al 2fl« di olio. 
II piede e raffreddato ad 
acqua; 1'elica di serie e una 
tripala antialga da 170 mm.; 
in opzione si pud avere una 
elica a passo piii corto da 
tiro da 150 mm. 

II peso complessivo del 
Mac da 10 cavalli e di 35 
chilogrammi. 

M. Q. 
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