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E scattato questa notte il divieto per le vetture di circolare la domenica 

Autobus: ' le • 
auto private, 
nel giorni fe-
rlali, blocca-
no il traffico 
nelle ore di 
punta Impe-
dendo al mez-
zl pubbltcl di 
svolgere piu 
celermente II 
loro compito. 

M e t r 6 : le 
grandl capita-
II hanno In 
parte rlsolto 
il problema 
d a I traffico 
con le metro
politans; a 
Roma su 108 
Km. progetta-
ti ne sono sta
ll costrulti so
lo I t . 

Ferrovlat du
rante I perlo-
dl dl ferla t l 
veriftcano ognl 
anno Interml-
nablll file dl 
v I a g glatori. 
Questl i teu l 
probleml si rl-
presentan* It 
sahato • la do
menica. 

, i 

Riformare 
I'intero 
sistema 

dai trasporti 
Oggi e la prima domeni

ca senza auto, ma sard an
che una giornata in cut i 
mezzi pubbltci potranno 
assicurare soltanto alcuni 
collegamenti essemiali, 
mentre intere zone e po-
polazioni, specie in Pro-
vincia, resteranno del tut-
to isolate, con gravissimc 
conseguenze di carattere 
economico e di vivere ci
vile. 

Qualcuno ha voluto vede-
re nella posizione del no
stra partito, decisamente 
contraria agli aumenti di 
prezzo dei prodotti petro-
liferi e al divieto domeni-
cale di circolazione con 
Vauto privata, una contrad-
dizione rispetto alia est. 
genza da sempre sostenuta 
dai comunisti dt un forte 
sviluppo del mezzo pubbli-
co di trasporto. In realta 
sono proprio i provvedi-
menti governativi a sceglie-
re strode sbagliate perche 
pretendono di imporre per 
decreto I'uso del mezzo 
pubblico senza averne av-
viato una profonda trasfor-
mazione e potenziamento 
in ogni settore (trasporti 
urbani, autolinee, ferrovie. 
metropolitan). 

Oltre a cid il provvedi-
mento governativo conti-
nua a far svolgere all'au-
tomobile il compito che do-
vrebbe essere assolto dai 
mezzo pubblico (trasporto 
di massa di lavoraton e 
studenti) e costi ridotti, 
mentre decide che il tra
sporto pubblico dovrebbe 
soddisfare le esigenze do-
menicali dei cittadini che 
— per la loro diversita ed 
imprevedibilita — nessun 
mezzo pubblico, per quan-
to potenziato, sarebbe in 
grado di garantire in mo. 
do capillare. 

Per questo il nostro par
tito ha proposto che, in al-
ternativa al divieto dome-
nicale, si disponga la chiu-
sura dei centri storici dei 
maggiori centri urbani al-
le auto private, si riduca-
no ulteriormente i limiti 
di velocita, si estendano le 
limitazioni al traffico pri-
vato nei giorni feriali, si 
potenzino i mezzi pubblici 
urbani ed extraurbani. 

E' questa la linea da 
sempre sostenuta dai PCI 
e da un ampio schieramen-
to di forze politiche, sin-
dacali e sociali a Roma e 
nel Lazio. Grandi scioperi 
ed iniziative di massa, in-
terventi degli enti locali e 
del consiglio regionale han
no imposto alcune impor-
tanti misure, ancora insuf-
ficienti ma significative: le 
leggi regionali per la pub-
blicizzazione delle autoli
nee, Vinizio della chiusura 

' del centro storico di Roma 
alle auto, abbonamenti 
mensili a basso costo, po
tenziamento del parco vei-
coli e del personate delle 
azicnde pubbliche. 

Le misure governative — 
nella loro contraddittorie-
ta — rendono piu urgcn-
ti nuovi e piii radicali 
provvedimenti da parte 
delle assemblee elettive ca-
pUolina e del Lazio. Oc-
corre costituire subito il 
consorzio regionale tra 
Comune di Roma e Pro
vince ed avv.are "la reda-
zione del piano regionale 
dei trasporti p*r dare or-
dine e sviluppo aU\ntero 
settore in funzione degli 
obbietttvi di sviluppo eco
nomico e di assetto terri-
tonale regionale. A Roma 
vanno accelerate le misure 
iniz;ate — chiusura del cen
tro storico, atluazione del 
piano dei parcheggi — e 
realizzate le metwpolitane 
di superficie, la gratuita 
per gli studenti. Accanto a 
cib occorre andare ad una 
revisione dell'aitero siste
ma dei trasporti, in lega-
me con la revisione del 
ptano regotatore, program. 
mando lo sviluppo coordi-
nato della rete metropoli-
tana, del treno-metrb delle 
F.S., del trasporto di su
perficie. 

Ct sembra che questo sia 
it modo m.gliore per far 
avanzare tra tutti i citta
dini la convinzione della 
necessita di usare sempre 
di piii il mezzo pubblico 
— potenziato e reso piu 
celere e confortevole — 
combattendo la demagoqia 
di alcuni provvedimenti go
vernativi e battendoci per 
la loro modifica, non gta 
per tornare al coos del 
traffico precedtnte, ma 
per avanzare sulla linea 
delle nforme anche nel 
mttorc dei trasporti 

Giulio Bencini 

Ostracismo alle auto in un giorno sbagliato 
Mentre si da via libera alle macchine nei periodi feriali — Meta delle strade cittadine occupate dalle vetture in sosta — Quotidianamente nella capitale avvengono quat-
tro milioni di spostamenti — Solo il 37 per cento usa il mezzo pubblico — Potenziare i trasporti su bus, metropolitana e ferrovia — I risultati che finora sono stati raggiunti 

Dati sulla motorizzazione 

Autovelture 1961 
Autovetture 1971 
Reddito p/capite '61 
Reddlto p/capite '71 

R O M A 

270.483 
994.655 ( + 2 6 8 ^ ) 
428.153 

1.029.722 (+1419c) 

L A Z I O 

306.120 
1.215.785 (+297%) 

351.698 
935.858 (+166%) 

Costo della circolazione 

Traffico urbano su mezzi pubblici 
ATAC 
STEFER 
Roma-Nord 

636.793.965 
81.692.433 
2.386.016 

Totale 720.872.414 

rrr: 
Traffico extraurbano del Lazio 
Autolinee 
Ferrovie in concessione 
Ferrovie dello Stato 

Anno 1961 
Anno 1971 

86 miliardi 
741 miliardi (+757%) 

97 miliardi 
906 miliardi (+826%) 

97.000.000 
. 12.318.111 

27.000.000 

Totale 136.318.111 

N.B. — Le cifre si riferiscono al numero dei passeggeri 
trasportati nel 1967. 

Si rlcorre ai bus la domeni
ca quando sarebbe piu ratio
nale e convenlente lasciare In 
circolazione le vetture private, 
mentre si da via libera alle au
to nel giorni feriali allorche 11 
mezzo pubblico potrebbe svol
gere appieno la sua funzione. 
E' questo uno dei paradossi 
delle misure dl «austerity » 
che entrano in vigore oggi. 

La capitale e occupata da 1 
mllione e 300 mila automobili 
(ogni anno ne vengono imma-
trlcolate 80.000) che, parcheg-
glate tutte per strada, occu-
pano la meta delle vie citta
dine, che si estendono per 
5.278 chilometri. La media sta
tistics e per Roma di una mac-
china ogni 3 abitanti (in Italia 
una ogni 6 abitanti). Ogni chi-
lometro quadrato e occupato 
da 120 auto (in Italia 32 auto 
per chilometro). 

I collegamenti giornalieri 
dell'Atac sono, invece, assicu-
rati da 1927 autobus e 195 
tram, che coprono 163 linee 
per complessive 28 mila corse 
quotidiane. Questi mezzi do-
vrebbero ora coprire dl dome
nica e negli altri giorni festi-
vi i percorsi delle vetture pri
vate. Vengono cioe cambiati i 
compiti. II trasporto di massa 
(dalle abitazioni ai posti di la. 
voro e alle scuole, e vicever-
sa) viene lasciato, nella mag-
gioranza dei casi. ai mezzi pri
vate I trasferimenti turistici 
e di svago, non ripetitivl e per-
tanto • non esattamente pro-
grammabili, dovrebbero ades-
so essere svolti dai trasporti 
pubblici. E' evidente che i ruo-
li debbono essere invertiti: la 
domenica si possono anche la
sciare circolare le auto priva. 
te, mentre nelle giornate di 
lavoro va chiuso 11 centro sto
rico e potenziato il trasporto 
pubblico. 
• Su questa strada alcuni pri-

mi. significativi risultati. sono 
stati raggiunti. La lotta dei 

Nuovi sviluppi della vicenda del rapimento di Paul III 

I Getty pagano il riscatto di 2 miliardi 
II padre del ragazzo ha ritirato l'offerta di un mi Hone di dollari a chiunque avesse fornito notizie 
sul figlio - Un rappresentante del clan dei miliardari e a Roma per mettersi in contatto coi rapitori 

Lettere e filosofia 

II professor 
Lombardi 
preside 

di minoranza 
I I professor Franco Lom

bardi e stato di nuovo eletto 
preside della facolta di let
tere e filosofia. E' risultato 
tuttavia un preside minori-
tario in quanto ha ottenuto 
poco piu di un terro dei 
voti. 

Al momento della vota-
zione un folto gruppo di 
decenti • • ha abbandonato 
I'aula in segno di protests 
contre il mancato accogli-
mento, da parte della mag-
gioranza presente nel con
siglio di facolta, della ri-
chiesta di far illustrare il 
proprio programme ai can
didate Lo scrutinio ha da-
to percid il seguente risul
tato: su 150 aventi diritto 
al voto, hanno votato 66 
professori; Lombardi ha r i -
porfato 56 voti; Ronca-
glia 10. 

Niente di fatto, invece, 
per la quarta volta conse
cutive ad ingegneria. Ne.-n-
meno ieri nessuno dei can
didal] ha ottenuto la mag-
gioranza dei voti validi. Si 
prevede che la prossima 
votazione a w e r r a tra due 
mesi dopo I'applicazione 
dei provvedimenti urgent! 
per I'universita varati di 
recente dalla maggioranza 
governativa. 

Caso Getty: il silenzio che durava da alcuni giorni e stato 
rotto la scorsa notte da Gail Harris, la madre del ragazzo 
rapito, Paul Getty I I I . La donna ha comunicato che la 
famiglia Getty e pronta a cedere a tutte le condizioni 
dei rapitori. Chi rappresenta la famiglia a Roma — ha 

precisato la signora Harris — 
aspetta un contatto con i rapi
tori per definire le ultimo mo-
dalita >. In pratica. questo si-
gnifica che il clan dei miliar 
dan" americani paghera il ri
scatto di due miliardi. alle con
dizioni poste dalla banda che 
tiene prigioniero il ragazzo. I 
rapitori. cioe. rilasceranno To 
staggio solo quattro o cinque 
giorni dopo il pagamento della 
enorme somma. il tempo ne 
cessario per mettersi al sicu-
ro con il c malloppo >. 

Un portavoce del nonno e 
del padre di Paul, entrambi 
resident! a Londra. ha nbadi 
to alia stampa che * la fami
glia e attualmente pronta a 
soddisfare le condizioni poste 
dai rap'tori. L'offerta di ricom-
pensa di un milione di dollari 
e ritirata e il raopresentantc 
della famiglia e a Roma atten-
dendo ulteriori contatti coi ra
pitori >. 

Paul Getty jr. — padre del 
giotane sequestrate ed ex ma-
rito di Gail Harris — ha dun-
que ritirato la sua taglia di 
seicento milioni di lire. Lere-
de del re del petrolio america-
no. infatti. aveva offerto un 
milione di dollari a chiunque 
avesse fornito notiz:e alia poli 
zia italiana. tali da garantire 
la liberazione di Paul Getty III. 

Ora che i binditi hanno a di-
sposizione tutta la somma da 
loro ricbiesta per la liberazio
ne di Paul, non ci dovrebbero 
essere piu ostacoli per una ra-
pxta conclusione della vicenda 
che ormai si protrae dai lu-
glio senrso. quando il nipote di 
Paul Getty scomparve improv-
visamente dalla circolazione. 
L'awocato di Gail Harris, co-
munque. non ha nascosto che 
la situazione rimane ancora de-
licatissima: ogni colpo di sce-
na, percid. e possibile come. 
del resto. dimostra 1'andamento 
stcsso di tutta questa intricate 
vicenda nella quale le ipotesi 
piu vcrosimili si sono intrec-
ciate. Ma forse siamo davvero 
alia svolta decisiva. 

Paul Gelty I I I con due delle sue amkhette 

Martedi in piazza Dante alle ore 17,30 

Manifestazione per le 150 ore 
L'iniziativa e stata indetta dai metalmeccanici e dai sindacati confederal 
della scuola - Primo risultato degli studenti del « De Amicis»- Da una 
settimana gli allievi del «Sarpi» disertano le lezioni per protesta 

Martedi alle 17.30 in Diazza 
Dante si svolacra una manife
stazione sull'applicazione delle 
150 ore di studio conquistate in 
alcuni contratti di lavoro. L'ini
ziativa e stata indetta dai con 
sigli dt zona dei metalmecca 
nici con l'adesione dei sinda
cati confederali della scuola. 
Subito dopo una delegazione si 
rechera dai proweditore agli 
studi. 

DE AMICIS — Gli studenti 
dell'istituto professionale Ed-
mondo De Amicis. in via Galvani 
(a Testaccio) hanno ottenuto 
un primo, seppur parziale. ri
sultato dopo le loro proteste. 
II vioepreaidente, infatti, ba 

avuto asskrurazione che alia 
scuola verranno destinate quat 
tro aule prefabbricate. Una 
commissione tecnica del Co 
mune. inoUre. dopo un sopr l̂ 
luogo ha disposto di dar corso 
ai lavori per la sistemazWie 
degli impianti igienici. 

SARPI ~ Da piu di una set 
timana gli studenti del been 
scientifico Paolo Sarpi, in via 
S. Croce in Gerusalemme. non 
frequentano le lezioni in segno 
di protesta contro la mancanza 
di aule. c per sollecitare un 
rmnftvamento didattico-cultura-
le dei corsi di studio. 

Vale la pena rioordaxe cbe 

Tedificio di sette piani in cui 
viene ospitato il liceo. non e 
mai stato riconosciuto agibile. 
sia perche supera di mo'.to 
l'altczza stabilita per una co 
struzionc scolastica. sia per la 
ostrema insufficienza dei senizi 
igienici. II capo dell'istituto ha 
denunciato piu volte all'ammi-
nistrazione provinciale questo 
problema. facendo presente co 
me la presenza contemporanea • 
di circa 850 studenti ogni gior
no. oltre a provocare disagi. 
crea obbiettivamente una si
tuazione costante di pericolo. 
Ma finora a palazzo Valentin! 
hanno fatto orccchie da mer-
cante. 

lavoratori e delle forze derno-
cratlche ha strappato provve
dimenti che vanno nella dire-
zione del recupero dl una dl-
mensione umana della citt& e 
della valorizzazione del mezzo 
pubblico (chiusura dl Villa 
Borghese, del primo e secondo 
settore del centro storico: in-
troduzione di abbonamenti 
mensili a basso costo; istitu-
zione di 22 chilometri di cor. 
sie riservate; acquisto di 880 
autobus, dl cui la meta gia in 
servizio, ecc). Ci6 ha compor-
tato per quest'anno un aumen-
to del 27 % dei passeggeri su 
bus e taxi. Ma, nonostante 
queste conquiste, le scelte fi
nora attuate sono inadeguate 
e lontane dalle soluzioni ri-
chleste dalla gravita della con-
gestione del traffico. E" perclo 
necessario passare dall'attuale 
fase di « scoraggiamento » del
la circolazione privata — che 
pure va intensificata — alia 
realizzazdone di un sistema dl 
trasporti pubblici urbani e 
comprensoriali, realmente al
ternative al traffico privato e 
che assicuri collegamenti ra
pid! e comodi. 

Quotidianamente avvengono 
a Roma 4 milioni di sposta
menti, di cui l'ottanta per cen
to e rappresentato da percorsi 
abitazlone-posto di lavoro o 
scuola. Nel 1975 e previsto che 
supereranno i 6 milioni. Oggi 
non meno della meta dei cit
tadini usa l'auto privata (era-
no il 37% nel 1964) e il 37°/o 
il mezzo pubblico (erano il 
46% nel 1964) Non si pub pen-
sare di invertire l'attuale ten-
denza ponendo l'ostraclsmo al
le vetture private la doyieni-
ca, e lasciando tutto invariato 
negli altri giorni. ne d'altra 
parte basta potenziare soltan
to gli autobus. Occorre anche 
una organica rete di trasporti 
su rotaia (ferrovie, tramvie e 
metropolitana). E* necessaria, 
dunque, ima dlversa politica 
urbanistica e dei trasporti — 
da parte dell'amministrazione 
comunale e della reglone — 
che si proponga di restituire 
ai cittadini una piena mobilita. 

Lo stesso sistema di traspor
ti previsto dai piano regolato-
re di Roma e stato attuato so
lo in minima parte; la citta e 
stata costruita senza i necessa-
rl servizi sociali — sotto la 
splnta della speculazione sul-
le aree — aggravando le con
dizioni di traffico. 

Uno degli esempi piu clamo-
rosl e quello del metrb. Dei 
108 chilometri previsti dai pia
no regolatore, ne sono in co-
struzione soltanto 18 (Osteria 
del Curato-piazza Bisorgimen-
to) del tronco A, e progettati 
appena 6 (Termini-piazza Bo-
logna-Montesacro) del tronco 
B. L'intera rete metropolitana, 
prevista dai P.R., In realta, va 
ridimensionata adeguandola 
ad un diverso assetto urbani-
stico della citta e della regio-
ne. Deve essere superata la 
politica che prevede la costru-
zione di linee esclusivamente 
urbane, aprendole al territo-
rio dei comuni limitrofi. 

Per quanto riguarda le fer
rovie dello Stato entro il 1976 
antrera in funzione 11 collega-
nento tra I'aeroporto di Fra-
micino e la stazione Ostiense, 
ave sara installato il terminal 
illacciato internamente con il 
metrd Laurentina-Termini. Ma 
per i collegamenti regionali il 
piano delle FS e completamen-
te insufficiente perche prevede 
11 potenziamento unicamente 
delle linee ad alta velocita. 
lasciando neU'abbandono le 
linee che interessano i pendo-
lari. Un elemento importante 
per rutilizsazione della rete 
ferroviaria riguarda lo svi
luppo del cosiddetto «treno-
metrb J> (che attualmente col-
lega la stazione Tiburtina a 
La Storta, toccando la Tusco-
lana, Trastevere e Monte Ma
rio) adoperato soprattutto nei 
giorni festivi, prevalentemen-
te dai parent! degli ammalati 
ricoverati in alcuni ospedali 
cittadini. 

Particolare attenzlone va an
che dedicata alle autolinee. I 
pullmans della Stefer e delle 
ditte private assicurano com-
plessivamente in tutto il La
zio 846 corse nei giorni feria
li. e 822 nei festivi. II consor
zio regionale (non ancora fun-
zionante in seguito a^li osta-
coli frapposti) dovrebbe copri
re il 75"̂  del trasporto pubbli
co. Ma questo servizio va am-
pliato e migliorato. 

Entro giugno del prossimo 
anno dovrebbe essere redatto 
un piano generate di tutti i 
trasporti. Alcuni ritardi sem-
brano ostacolare il pro?etto. 
Tuttavia. se non si imbocca 
con decisione e rapldamente 
una strada dlversa, l'altemati-
va ad un adeguato servizio 
pubblico sembra essere il caos 
e un continuo accrescersl del
le difflcolta. Questa verita sa
ra amaramente sperimentata 
ancora una volta oggi sulla 
pelle del cittadini. 
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CONCORSO A 590 POSTI 
Dl VIGILE URBANO 

Presso l'lstituto Nazionale 
Preparazione Esami e Concorsi 
sono aperte le iscrizioni per la 
preparazione al concorso. Le 
lezioni saranno tenute dai Gen.-
Dott. Umberto SACCHETTI, gia 
comandante dei Vigili Urbani di 
Roma e dalla Prof.ssa Arnia-

maria SCHINELLI. titolare di 
cattedra di matematica presso 
gli Istituti statali. Per qualun-
que informazione gli interes-
sati possono rivolgersi presso 
la nostra Segreteria in Roma, 
Via del Tritone. 201 - Orario •-
13 e 16-20. Tel. 6791597 e 6791177. 

HAP& 
ASSICURAZIONI 

VI DA D I P I U . . . 
PR0TEGGEND0VI 
DA OGNI RISCHI0 
UNA GIOVANE COMPAGNIA 

CON CONCETTI NUOVI! 

ASSICURAZIONI 
anche per le BICICLETTE 

Piazza Mincio, 1 - ROMA 
Telefoni 867.251 - 844.8257 

FELTRINELLIEDITORE SPA 

SERVIZIO VENDUE 
RATEALI di ROMA 

Si avvertono i Clienti che que
sto servizio ha ripreso a funzio-
nare; per ogni informazione tele-
fonare al 6481700. 

Si cercano anche agenti e colla-
boratori alle vendite per Roma e 
le province del Lazio. Si prega di 
scrivere a 

Via del Babuino, 41 - 00187 ROMA 

ANRUNCI ECONOMIC! 
D COMMERCIAL! 

COSTRUTTORI pini bellissiira 
piante per recinzione cedri ma-
gnolie nostra produzione liquidia-
mo Tel. 6033805. 

' ) OCCASIONI L SO 

AURORA GIACOMETTI svenda 
SERVIZI PIATTI AZZURRI par 
scl, lire S.m. • BICCHIERI -
TAZZE vecchi prazzi I I Inoltrc: 
QUAORI - MOBILI - LAMPA-
DARI - SOPRAMMOBILI, ecc« 
tera - QUATTROFONTANE 21/C 

PINI bellLssimi piante per recin
zione cedri agrumi frutti produ-

] zione propria liquidiamo. telle-
Ifono 6053903. 

PIANTE per recinzione agrumi 
frutti pini bellissimi produzione 
propria liquidiamo Tel. 6053805. 

Trasporti Funcfcrl inHnwilonall 

760.760 
S.IJLP. a . rX , 

4) AUTCMNOTO SPORT L. SO 

AUT0N0LE6GI0 RIVIERA 
ROMA - Aeroporto Nazl« 

Tel. 4687-3560 
Aeroporto Intcnwzional* 

Tel. 601.521 
Air Terminal 

Tel. 47.50.367 - ROMA 
Tel. 420.942-425.624-420.819 

PREZZI GIORNALIERI FERIALI 
Validi dai 1. Novembr* 1973 

(Compresi Km. 50 da percorrere) 
FIAT 500/E 
FIAT 500 LusSO L-
FIAT 500/R L. 
FIAT 500 Giardinctta L. 
FIAT 126 L. 
FIAT 1100/R L. 
FIAT 850 Special L. 
VOLKSWAGEN 1200 L. 
FIAT 127 L. 
FIAT 128 L. 
FIAT 850 Familiar* 

(8 potti) 
FIAT 127 3 porta 
FIAT 128 modificato L. 
FIAT 128 S.W. 

(Familiar*) L. 
FIAT 128 Rally L. 
FIAT 124 Special L. 
FIAT 125 L. 
FIAT 125 Special U 
FIAT 132 Special L. 

ESCLUSA I.V.A. 
(Da applicar* mti 

^J990 
2.300 
2,300 
2,400 
3.250 
3.300 
3.400 
3.700 
4.200 
4.400 

U 4.400 
L. 4.500 
L. 4.500 

4.800 
5.000 
5.100 
5.300 
5.500 
6.500 

) 


