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/ discorsi di Chiaromonte c Adriana Seroni 

II PCI: evitare allitalia 
gli effetti deleter! di 

una crisi generaliziata 
Le tre richieste dei comunisti • // ruolo delle 
donne nelki lotta per .nuovi consumi sociali 

CREMONA. 9 dicembre 

Parlando oggl a Cremona, 
al palazzo Clttanova, gremi-
to di cittadini. H compagno 

' Chiaromonte, della dlrezio-
ne del PCI, ha fra l'altro 
detto: 
' « La crisi che colpisce oggi 

l'economia e la societa del 
Paesi capitalistic! trova 11 
nostro Paese particolarmente 
esposto e privo di difese. 
L'ltaiia subisce oggi i colpi 
non solo delle leggi inesora-
bili dello sviluppo e delle 
crisi capitalistiche e dei 
cambiamenti dei rapporti di 
forza che sono intervenuti 
sul piano mondiale, ma an-
che del modo come e stata 
mal governata negli ultimi 
decenni. Class! dirigenti par­
ticolarmente avide e miopi, 
governo incapace di una vi-
sione nazionale e di lungo 
respiro hanno sistematica-
mente rinviato ognl inve-
stlmento a produttivita dif-
ferita, hanno puntato tutte le 
carte suU'lmmediato. hanno 
abbandonato al loro destino 
l'agrlcoltura e 11 Mezzogiorno. 
hanno trascurato ognl mi-
sura per salvaguardare l'ap-
prowigionamento energetlco 
del Paese. hanno costruito 
un modello di sviluppo che 
oggi dimostra tutta la sua 
inconsistenza. 

«Non possono essere i la-
voratori e le masse popolari 
a pagare 11 prezzo di tanta 
lmprevidenza. Non si pud 
continuare oggi sulla vecchia 
strada dei rattoppi. dei prov-
vedimenti congiunturali, del­
le misure flni a se stesse. La 
bufera ha dimension! inter-
nazlonali: questo ci obbliga 
ad una politica economica 
nazionale radicalmente nuo-
va che faccia fronte, al mas-
simo possibile, alle difficol­
ta del momento e lavori per 
l'avvenire. Le proposte che 
no! comunisti abbiamo avan-
zato piii volte, negli ultimi 
tempi, acquistano oggi un 
valore e un significato mag-
giori: bisogna lavorare per 
evitare all'Italia i danni pro-
fond! che deriverebbero da 
una recessione generalizzata 
e per assicurare il lavoro e 

E morta 
Eva Zona 
Omodeo 

NAPOLI, 9 dicembre 
' £' venuta meno all'affetto 
dei suoi cari Eva Zona Omo­
deo. vedova deilo storico 
Adolfo Omodeo, insigne figu-
ra di letterata. al fianco dei 
marito nella dura lotta con-
tro il fascismo. Aveva 85 an-
ni. Studiosa di classic! ave­
va pubblicato un epistolario 
per la Casa editrice Einaudi 
che abbraccia il periodo 1910-
1946. L'opera contiene la cor-
rispondenza con il marito. 
con Giovanni Gentile, con il 
figlio Pietro, offrendo un in-
teressante spaccato sugli anni 
difficili della prima e della 
seconda guerra mondiale. Ha 
anche tradotto e curato im-
portanti edizioni di De Cau-
lancourt, De Toqueville e 
Weill. Ai familiari tutti giun-
gano le espressioni del piu 
profondo cordoglio del PCI 
e deM'Unita. Nel pomeriggio 
una delegazione del Partito, 
composta dai compagni Gae-
tano Macchiaroli e Carlo Fer-
mariello, se e recata a ren-
dere omaggio alia salma del­
la scomparsa. 

I figli. Ia nuora, il genero, i ni-
poti annunciano la scomparsa della 
compagna 

LUISA ZAMBARBIERI 
ved. GARANZINI 

combat tente antUascista, e la ricor-
dano a quanti nel partito. nei 
momenti difficili della lotta clan-
destina e nell'inipegno quotidiano 
ltutrmo conosciuta. 
1 Milano. 10 dicembre 1973. 

I compagni della Seztone del 
PCI di Baramate esprimono il 
loro piii profondo cordoglio e 
dolor* per rimmatnra scomparsa 
del compagno 

MARINO DEGOLA 
Assessore alle Fmaroe del Comune 
di BoUate ed esemplare figure di 
militante comnnista. - Offrono a 
ITfoHa lire 5000. 
- Baramate (MI). 10 dicembre 
1973. 

lo sviluppo della produzlone. 
ttAl "vertice" della mag-

gioranza che si riunira mar-
tedl e al governo. chiedlamo 
una risposta chiara su tre 
questioni. La prima riguarda 
una lotta decisa e conse-
guente contro ogni manovra 
speculativa (economica e po­
litica) sia per 1 prodotti e-
nergetici che per ! generi ali-
mentari; nessun ricatto de-
ve essere sublto; l'energia de-
ve essere assicurata all'indu-
stria ed a tutte le attivita 
produttive. 

«La manovra sui prezzl 
(tesa a regolamentare. per i 
generi di prima necessity, il, 
potere d'acquisto dei lavora-
tori) deve essere denunciata 
con impegno e fermezza dal­
le autorita di governo. che 
debbono pero chiedere l'ap-
poggio e la collaborazione 
delle Hegioni, dei Comuni, 
del sindacati e della popola-
zione. . 

«La seconda riguarda la 
revisione delle misure sba-
gllate e ingiuste sui consumi 
energetic!. Le necessarie re-
strizioni fino al razionamen-
to debbono essere accompa-
gnate da un aumento della 
domanda per soddisfare i bi-
sogni sociali di una nuova 
organizzazione d e l l a citta 
(trasporti pubblici) e deb­
bono eliminare veramente 
gli sprechi ed al tempo stes-
so salvaguardare le attivita 
economiche important! quali 
l'agricoltura, la pesca. il tu­
rismo. 

«La terza riguarda la ne­
cessity di resplngere ogni 
ipotesi di compressione indi-
scriminata di tutti i consu­
mi e di blocco. altrettanto 
indiscrimlnato. d e l l a spesa 
pubblica. L'inflazione non si 
combatte come vorrebbe l'o-
norevole La Malfa. Noi vo-
gliamo la riconversione e la 
diversificazione del nostro 
apparato industriale ma non 
la sua crisi. Occorre far di-
ventare, proprio in questo 
periodo, l'agricoltura, il Mez­
zogiorno, la difesa del suolo. 
il superamento dei nostri ri-
tardi in materia di energia 
elettrica, lo sviluppo dei con­
sumi sociali, nuovi punt! di 
riferimento per l'espansione 
economica ed industriale. C'e 
bisogno di uno < sforzo ecce-
zionale e di un modo nuovo 
di governare. A questo tehde 
la nostra lotta alia testa del­
le masse popolari: a garan-
tire l'avvenire democratico 
del Paese ». 

* 
PADOVA, 9 dicembre 

Concludendo - il convegno 
regionale delle comuniste ve-
nete che si e svolto a Padova 
la compagna Seroni ha detto, 
tra l'altro: «II basso livello 
delToccupazione femminile, la 
enorme diffusione del lavoro 
a domicilio, stavano gia fra i 
segni rivelatori di uno svi­
luppo economico profondu-
mente distorto: oggi su que-
sta situazione gia grave si ri-
versa - la conseguenza della 
crisi energetica: la stessa che 
provoca cos! vasti disagi tra 
le famiglie italiane, obbliga 
alle code per il cherose-
ne, si somma agli effetti del 
rialzo dei prezzi. Occorre 
dunque che le donne, lavora-
trici e casalinghe, siano anzi-
tutto largamente coinvolte nel­
la lotta per una diversa poli­
tica deU'energia, per misure 
immediate veramente efficaci, 
per un controllo democratico 
dei prezzi. Alle donne italia­
ne, alle grandi masse femmi-
nili cattoliche, noi chiediamo 
di riflettere sul passato, sul 
presente, sull'awenire del no­
stro Paese. La crisi energeii-
ca, rinflazione, le difficolta di 
approwigionamento nel cam-
po alimentare, testiraoniano il 
fallimento della cosiddetta «<so-
cieta dei consumi*, fondata in 
realta su sprechi enormi. sul 
sacrif icio di esigenze primarie 
a favore di consumi non es-
senziali. assoggettata alia v<> 
lonta dei grandi gruppi mo­
nopolistic! e delle grandi cotn-
pagnie petrolifere. In questo 
tipo di societa le donne hanno 
visto sacrificate le loro esi­
genze di fondo, di lavoro sta­
bile qualificato, di servizi so­
ciali, di sicurezza: si e addita-
to loro una funzione di pro-
tagoniste nella dilatazione di 
consumi distorti ma oggi vic-
ne loro negata la certezza tii 
consumi essenziali. 

c Quando chiediamo una ri-
flessione su tutto questo in-
tendiamo I'opposto di queiU 
"filosofia" che predica un 
ritorno all'indietro; e che vie-

ne profusa a piene man! da 
chi vorrebbe rigettare suite 
spalle dei lavoratori tutto il 
peso della cosiddetta austeri-
ta: intendiamo invece una prj-
sa di coscienza dei mali Jel-
l'attuale societa, delle loro 
cause, che dia forza, vigore, 
unita alle lotte necessarie per 
un nuovo tipo di sviluppo. 

«Si tratta di incremental 
consumi sociali e sviluppo pro-
duttivo: di creare nuove fonci 
di occupazione per soddisfare 
una nuova domanda. Di qui 
anche il valore della lotta 
delle donne per lo sviluppo dei 
servizi sociali, a cominciare 
dai nidi, che creano possibili­
ty nuove di occupazione qua-
lificata per soddisfare esigen­
ze di crescita civile e per av-
viare quel processo di rifor-
ma necessario in un settoie, 
come quello assistenziale, one 
e centro di enormi sprechi». 

Dopo essersi soffermata sul 
valore della legge di tutela del 
lavoro a domicilio, nel qua-
dro di una politica tesa a mi-
gliorare ! redditi minori, a iti-
molare un nuovo modo di pro-
durre, la compagna Seroni ha 
concluso: « V! e chi pensa che 
le esigenze di emancipazlone 
e di progresso della donna 
siano cosa da - accantonare 
quando i tempi sono diffici­
li: noi pensiamo il contrario. 
Non si pub realizzare una po­
litica di risanamento e di rin-
novamento del Paese senza l i 
partecipazione, il contributo. 
il consenso delle donne italia­
ne. Le loro esigenze coinci-
dono infatti con gli obiettivi 
di uno sviluppo che deve es­
sere qualitativamente diverso 
dall'attuale, fondato su nuove 
priorita e nuovi valori ». 

lo crisi energttka impone scelfe fodico/1 nel sfsfeiwo del Import) 

La r ivincita 
della ferrovia 
Dove ci ha condotti la politica dc dei « rami secchi » - Allargamento 
al di la di ogni previsione dei piani autostradali - L'incremento ec-
cessivo della motorizzazione e gli sconvolgenti fenomeni migratori 

ROMA — Due immaglni contrappott* della capital*: in basso via dei Fori Imperial) durante un giorno 
normal*, intasata daU'imprassionant* traffico privato; in alto la stessa via ieri, durantt il blocco della 
circolaiion* privata. 

MILANO, 9 dicembre 

La politica dei governi ~ in 
Italia nei trasporti pub rias-
sumersi in un paio di cifre: 
8000 miliardi investiti nelle au-
tostrade dai '60 al '72 (cioe 
dopo l'attuazione della prima 
autostrada, la Milano-Napoli), 
soltanto 1900 nalla rete ferro-
viaria (prima del provvedimen-
to ponte di 400 miliardi, pre-
ludio al piano poliennale di 
4000 miliardi strappato dalla 
lotta dei lavoratori). 

Oggi non abbiamo solo una 
assoluta insufficienza di mez-
zi rotabili (carrozze, locomo-
tori, carri) tanto che si de-
vono sopprimere treni passeg-
geri anche nei giorni festivi 
senza auto, per non bloccare 
il trasporto delle merci neces­
sarie al sistema produttivo, 
ma abbiamo assai meno « trat-
te » o linee ferroviarie rispet-
to ancha ad alcuni anni fa. II 
massacro dei treni ha infatti 
avuto una sua politica chia-
mata dei « rami secchi ». 

Sentite cosa scriveva qual-
che mese fa il quotidiano con-
findustriale 24 Ore, con la ti-
pica lungimiranza della gran-
de borghesia industriale, sot-
to il titolo: « E' ora di usare 
il bistiiri per tagliare i rami 
secchi», rifarendosi al piano 
di soppressione di quei 5000 
chilometri di ferrovie gia de-
ciso alcuni anni prima (nel 
'67) e in parte bloccato dal­
la lotta dei cittadini interes-
sati ai « rami secchi» e dei 
lavoratori organizzati nei sin­
dacati unitari. 

«... Nonostante la scompar­
sa di ogni prospettiva di ri-
lancio... determinata dalla to-
tale perdita di funzioni da 
svolgere, piii ancora che dai 
mancato ammodernamento... 
questo gruppo di linee con-

Dif ficolta nelle grandi citta per l'insuf ficienza dei mezzi pubblici 

LA TERZA GIORNATA SENZA LE AUTO 
File in attesa e corse saltate a Roma - A Milano non si e mantenulo lo sforzo mes-
so in atto nella prima: dotneniea: proteste sulle linee interurbane - Poctii gli incidenti 

Azlende la difficolta per mancania di qasolio 

Cassa integrazione 
per mille operai 

nel Modenese 
DALLA REDAZIONE 

MODENA, 9 dicembre 

A quindici giorni dall'entra-
ta in vigore dei prowedimen-
ti govemativi la crisi ener­
getica va assumendo a Mo-
dena aspetti sempre piii gra-
vi. Secondo quanto comuni-
cato nei giorni scorsi . dai 
ministero dell'Industria, per 
il mese di dicembre il con-
tingente di gasolio destinato 
alia nostra provincia — che 
doveva essere un quantitativo 
pari all'80% dei lifornimenti 
dello scorso anno — e sta-
to decurtato del 20°/o. 

Questa grave riduzione dei 
rifomimenti rischia di fare 
precipitare ulteriormente la 
situazione che in molti setto-
ri si e fatta insostenibile. 
Gia ingenti sono i danni al-
l'apparato economico e pro­
duttivo: circa 1000 operai sono 
in cassa integrazione e lo 
stesso prowedimento si pro-
fila per migliaia d'altri. Oltre 
la meta degli automezzi di 
trasporto merci sono fermi 
da una settimana e per gli 
altri si prevede il blocco en-
tro la settimana perche la naf-
ta e introvabile; cosi dicasi 
per il trasporto pubblico. II 
40° o delle abitazioni e al fred-
do. . 

II cementificio Segni (che 
occupa circa 300 lavoratori) 
del gruppo Italcementi e fer-
mo da circa 20 giorni; lavo-
rano ad orario ridotto ie a-
ziende per laterizi. Di conse-

1M pritufbariowe <vfrnalaU ierl al e spnstaU molto 
wlotemmte vena svd-rst e al • » • arjeiritA si e sla-
M1IU «na ctrcolazioae di cwrrrati aettentrionali poco 
•mHk. I I tempo, di comrgurafa, e mlaliorata rapkU-
rarnte suite region] dellltalia stttentrionale e il 
mbjtUoramMrto si e rstnto anche alle region! aVU'lUlla 
crntrate. Fertanto ancbe oggl %a qneste locaHta *l 
arranno scan! aimtrrolamrntl ed ample zone di » -
reno fatta r t t r i lont per il Yraeto e le regl«ni 
adrlaUcne dovr ancora al potraano avete r*nnationi 
n m t l n r a carattrre Irrrjrolare. Salle regtoni meri-
dmnall e salla Sicflla si avra delo leggermntte 
mrrotaso • copert*. con ploggr sparar In pUirara 
e neTieate sol rllleTf appernilnld con tcimema alia 
gradsale attfiwirlene del fenonieni. Venti *Tanqoc 
deboll o mod*rati dl proTtnlema aeUeatrlonale. Trm-
prratvra hi W f e r a danhnnloae. VislWUta aaa— 
compreac le piainnc del nord e del centro. 

Sirio 
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guenza tutti i cantieri sono in 
difficolta per la mancanza di 
materia prima e numerose o-
pere pubbliche e sociali — 
scuole, asili, ecc. — rischiano 
di non essere ultimate nei 
tempi previsti. 

Industrie di conserve vege-
tali come gli stabilimenti Mon 
Jardin (500 lavoratori) lavo-
rano a giomate alterne; im-
portanti aziende cooperative 
come la Cooperativa interpro-
vinciale alimentari (CIAM), il 
Consorzio caseirici sociali, la 
Cooperativa macellazione car-
ni, il Consorzio interprovin-
ciale vini (CIV), non hanno 
piii scorte ed hanno ridotto 
al massimo l'attivita 

Per l'abbigliamento, la - si­
tuazione e particolarmente cri-
tica a Carpi. Alia SILAM l'at­
tivita produttiva era stata in-
terrotta nei giorni scorsi ed 
ora prosegue in forma ridotta. 
150 aziende tessili e di abbi-
gliamento che occupano cir­
ca 3000 operai se non avranno 
rifomimenti immediati saran-
no costrette a chiudere. 

Non meno gravi sono i dan­
ni all'economia agricola do­
ve sono in pericolo allevamen-
ti avicoli e suinicoli, dove e 
minacciato il blocco della la-
vorazione del latte. 

Nell'Appennino modenese e 
in crisi il turismo. Con una 
statistica - dell'Amministrazio-
ne provinciale redatta nel "71. 
allora, ogni gicrno festivo, si 
recavano in montagna con la 
auto circa 40.000 persone. 

Ebbene sia la prima dome-
nica di dicembre che ieri nei 
locali dove di solito si fer-
mavano decine di persone non 
si e visto nessuno. 

Al danno economico si ag-
giunge l'isolamento a cui so­
no costrette migliaia di fami­
glie che abitano in quest i cen-
tri per la mancanza di ade-
guati servizi di trasporto. 

Di fronte ad una tale si­
tuazione, vi e una forte mo-
bilitazione delle masse popo­
lari, degli Enti locali. dei par-
titi democratici, dei sindacati 
e di tutte le alt re organizza-
zioni di categoria. Nei giorni • 
scorsi, per iniziativa dei Co­
muni, del nostro partito e 
delle altre organizzazioni de-
mocratiche, si sono svolte de­
cine di assemblee e manife-
stazioni pubbliche. Per vener-
dl la Federazione unitaria 
CGIKHSL-UIL ha proclama-
to uno sciopero generate di 
tutte le categorie lavoratrici; 
questa sera a Carpi, la zona 
piii colpita dalla crisi del ga­
solio, si terra una manifesta-
zione popolare promossa dal­
la Giunta comunale con l'ade-
sione di un ampio schiera-
mento di forze democratiche. 

r. c. 

ROMA, 9 dicembre 

Anche la terza giornata 
« senza auto »" ha dimostrato 
che i servizi pubblici non rie-
scono a fronteggiare gli spo-
stamenti di tre milioni di ro-
mani a appiedati». La situa­
zione. gia critica sabato, si e 
fatta caotica oggi, specie nel­
le prime ore del pomeriggio 
quando una parte degli auto­
bus dell'ATAC sono stati di-
rottati sulle linee che colle-
gano lo stadio Olimpico do­
ve era in programma il derby 
capitolino. Lunghe file si so­
no composte alle fermate dei 
bus e dei tram mentre nume­
rose corse sono saltate per 
l'eccessivo affollamento. Pren-
dere un taxi e stato quasi 
impossibile: le auto pubbliche 
non facevano neppure a tem­
po a ritornare ai punti di ri-

trovo per le numerose richie­
ste. 

Ieri un gruppo di persone 
esasperate per la attesa dei 
mezzi pubblici ha dato vita 
a Centocelle a una manife-
stazione. II poco traffico e 
stato bloccato: la situazione 
e tomata normale solo dopo 
un intervento della polizia. 
Questa mattina si sono avute 
altre manifestazioni di mal-
contento. 

Grave resta anche la situa­
zione dei numerosissimi lo­
cali (trattorie, ristoranti, bar, 
ecc.) situati intorno a Roma, 
nei tradizionali centri delle 
gite domenicali dei romani. 
Gia si profila la chiusura di 
diversi esercizi. I cinema del­
la capitale registrano un in-
cremento negli incassi dei 
giorni festivi. Critica e invece 
la posizione dei locali nottur-
ni e di alcuni teatri. 

Calano le infrazioni 
Piii basse di domenica 2 

dicembre le infrazioni al di-
vieto di circolare. Nella gior­
nata di ieri le contrawenzio-
ni elevate sono state in tutto 
una trentina; mentre alle ore 
16 di oggi erano appena 8. 
Un giovane e stato arrestato 
perche trovato privo di pa-
tente alia guida di un'auto 
rubata. 

• 
MILANO, 9 dicembre 

Due autobus della linea 
« N » si sono scontrati que­
sta sera verso le 19 nella cen-
tralissima via Dante: dodi-
ci sono i passeggeri che han­
no riportato contusioni. L'in-
cidente e awenuto quando 
1'autista della vettura che pro-
veniva dai Duomo si e tro­
vato davanti. improwisamen-
te. un gruppo di pedoni see-
si airimprowiso dai marcia-
piede; l'autobus ha scartato 
sulla sinistra per evitare l'in-
vestimento, ma nello stesso 
momento. nella direzione op-
posta veniva un altro auto­
bus, bloccato sulla destra da 

un' « cordolo » che segna la 
corsia riservata e che gli ha 
impedito di spostarsi a sua 
volta sulla destra per evita­
re lo scontro. L'impatto e 
stato violento e le due vettu-
re sono fuori uso. 

In questa seconda domeni­
ca di austerita, molte sono le 
lagnanze contro il pubblico 
trasporto che non e stato al-
l'altezza delle richieste dei 
cittadini. 

Nelle strade deserte di traf­
fico i tram dell'ATM hanno 
continuato ad avere le ri-
dotte velocita dei giorni fe-
riali: inutili semafori hanno 
bloccato la corsa ogni due-
cento metri; inspiegabilmen-
te la vigilanza urbana si e 
ostinata a non estendere il 
« giallo lampeggiante a; eppu-
re lungo il percorso della li­
nea « 15» che collega lo sta­
dio di San Siro con il cen­
tro, dove si sono eliminati 
i blocchi semaforici. si sono 
risparmiati ben 15 minuti su 
poco meno di tre quarti d'ora 
occorrenti fra un capolinea e 
l'altro. 

Disagi e malcontento 
Lo sforzo di adeguamento 

della prima domenica non e 
stato mantenuto; le attese so­
no state lunghissime. fino a 
venti minuti fra un passaggio 
e l'altro. perche le vetture in 
circolazione. pur aumentate 
rispetto alle domeniche « nor-
mali a. non sono sufficienti. 

Piii grave ancora la situa­
zione sulle tranvie interurba­
ne dove la stessa ATM ha do-
vuto ammettere di non esse­
re riuscita a venire incontro 
alle esigenze di trasporto, pro-
vocando rumorose proteste di 
cittadini che in molti casi so­
no stati lasciati a piedi. 

* 

GENOVA, 9 dicembre 

« II ponte dell'austerita a ha 
lasciato una impronta di ma-
lumore tra la gente ligure. Si 
fa pesantemente sentire or-
mai la crisi causata dai di-
vieti di circolazione stradale. 
In una occasione come que­
sta. appunto un ponte festi­
vo, per solito la Liguria ospi-
tava masse di turisti che af-
fluivano sulle due riviere con 

500.000 e piii 
in circolazio-

una media di 
di automobili 
ne. 

Se la precedente domenica, 
con l'entrata in vigore delle 
norme restrittive. aveva regi-
strato spunti di esaltazione 
« ecologica » con corse di ca-
valli sul iungomare e sfoggio 
di belle pattinatrici sull'asfal-
to, stavolta, invece, si sono vi-
sti visi lunghi. code di cicli-
sti piuttosto irritati, che bloc-
cavano le poche auto munite 
di permesso. 

NAPOLI, 9 dicembre 

Dopo Reggio Calabria an­
che a Napoli e fallito comple-
tamente il provocatorio scio­
pero proclamato dalla CIS-
NAL nel settore dei trasporti 
pubblici. 

Neppure un automezzo del-
l'ATr%I e rimasto nei deposi-
ti. Questo lo si ricava da una 
rapida inchiesta svolta in tut­
ti i deposit! dell'azienda: al 
Garittone il servizio e stato 
normale; la maggioranza degli 
automezzi (1'80 per cento cir­

ca) e stato utilizzato per i col-
legamenti con lo stadio di 
Fuorigrotta, dove era in pro­
gramma l'incontro di calcio 
fra Napoli e Cesena. 

Ed e proprio per la utiliz-
zazione di gran parte degli au­
tomezzi in questi collegamen-
ti che nel resto della cittk si 
sono awertiti i ritardi, diffi­
colta e carenze. E' quanto 
ci ha detto anche un tranvie-
re del deposito di via delle 
Puglie: «Lo sciopero della 
CISNAL non ha inciso per 
niente. Ci6 che invece si e fat-
to sentire e stato il forzato 
spostamento' degli automezzi 
sulle linee normali e quelle 
speciali per lo stadio S. Pao­
lo ». 

• 
BOLOGNA, 9 dicembr* 

II primo «ponte» dell'au­
sterita in citta ha visto scom-
parire gran parte delle ma­
nifestazioni, per cosi dire, 
caraevalesche che avevano 
caratterizzato la scorsa do­
menica. Ci si comincia a 
rendere conto e si prende 
coscienza. infatti, della inop-
portunita di certe manife­
stazioni dinanzi alia gravita 
del problema che ha messo 
in gravissime difficolta mol­
ti operatori economici stret-
tamente legati alle a fortu­
n e s del tempo libera. A que­
sto proposito nella mattinata 
alcune centinaia di ciclisti. 
per iniziativa dell'ARCI -
UISP. hanno dato vita ad 
una manifestazione di prote-
sta facendo il giro perimetri-
co della citta. preceduti da 
un ciclofurgoncino con im-
pianti di altoparlanti. per 
chiedere la difesa di questi 
legittimi interessi e che la 
austerity non si volga inu-
tilmente a danno esclusiva-
mente delle possibilita spor­
tive dei giovani e dei lavo­
ratori. 

I servizi pubblici (autobus 
e tassi) hanno retto perfetta-
mente aH'accresciuta quan­
to improwisa esigenza di 
una citta lasciata assoluta-
mente appiedata. 

• TORINO, 9 dicembre 
Tutto esaurito alio stadio 

comunale per il derby della 
Mole malgrado il divieto di 
circolazione delle macchine 
private. Molti i pullman. tut­
ti i tassi (1200) in servizio 
ed un discreto rafforzamen-
to dei mezzi pubblici della 
ATM. Le due giomate festi­
ve hanno registrato un nu-
mero relativamente contenu-
to di infrazioni al divieto di 
circolazione. 

In mattinata nei press! di 
Trana. localita ad una tren­
tina di chilometri da Tori­
no. due pullman si sono scon­
trati frontalmente. Bilan-
cio: quattro feriti di cui uno 
ricoverato d'urgenza alle 
Molinette di Torino in pro-
gnosi riservata per trauma 
cranico facciale e fratture 
multiple. Si tratta di Giu­
seppe Caramiello. 32 anni. 
originario di Napoli ma resi-
dente a Giaveno. 

Un altro incidents si e 
avuto in citta verso le 18. 
Un uomo di 70 anni e stato 
travolto e ucciso sul viale di 
Moncalieri dalla vettura di 
un autonoleggiatore. La vit-
tima non e stata identifl-
cata. 

tinua ancora ad assorbire una 
quantlta enorme dl risorse 
con la giustificazione prete-
stuosa della soclalita...» (24 
Ore, 15 aprile '73). 

Ora e facile comprendere 
che queila «totale perdita di 
funzioni » significa per 24 Ore 
non la • totole scomparsa dei 
passeggeri da trasportare, an­
che se certamente diminuiti 
nel tempo ma 1'esistenza di 
inevitabili passivi. 
• Assieme al piano di soppres­
sione di « rami secchi » delle 
FS, il governo decise, sempre 
nel '67, la soppressione di 
ben 1764 chilometri di ferro­
vie in concsssione (su un to­
tale di 4510): sono cosi scom-
parsi treni famosi (come quel­
lo a cremagliera della Val Gar-
dena, immortalatu in una can-
zoncina), e treni interessanti 
perche collegavano valli ad ele-
vato turismo domenicale, che 
si sarsbbero dovuti sostituire 
con autolinee. ' 

DC recidiva 
Se questi piani antisociali 

di smantellamento delle ferro­
vie non hanno avuto inte­
grate applicazione, lo si deve 
da un lato alia lotta delle co-
munita interessate ma dall'al-
tro lato, s soprattutto, per­
che i comunisti hanno dap-
pertutto, sempre, diretto e 
condotto sia negli Enti loca­
li che in Parlamento, una te-
nace battaglia in difesa e per 
il rafforzamento del trasporto 
pubblico. E' stata cosi contra-
stata in parte la nefasta poli­
tica seguita dalla DC da ol­
tre vent'anni a questa parte. 

Nei primi anni '50, ultima­
ta l'opera di ricostruzione del­
le infrastrutture distrutte e 
danneggiate dalla guerra, si 
avviava anche nel nostro Pae­
se una nuova fase della vicen-
da dei trasporti. E* varo: un 
rilevante sforzo (awiato per 
impulso dei governi di uni­
ta nazionale, e proseguito mal­
grado la cacciata dei comu­
nisti e dei socialist! dai go­
verno, col piano di lavoro pro-
mosso dalla CGIL di Di Vit-
torio) era stato compiuto 
per rimettere in efficienza la 
rete ferroviaria che aveva su­
blto durante la guerra dan­
ni gravissimi e per ricostrui-
re la rete stradale. Ma non 
s i , trattava solo di ricostrui-
re, ma anche di cprnpiere seel-
te di fondo, a favors dei mez­
zi su gomma o su rotaia, a 
favore del mezzi pubblici o 
di quell! privati. Questo fu 
il problema che si presentb 
agli inlzi degli anni '50. 

Anche per quanto riguarda 
le strade.si trattava di ope-
rare una scelta sul progTam-
ma da awiare. In quel perio­
do le reti stradali urbane e 
anche quelle comprensoriali 
e regionali sambravano suffi­
cient! alle esigenze di allora. 
Apparivano invece del tutto 
inadeguate le grandi arterie 
di comunicazione nazionale. 
Nel '52 il ministro dei Lavo­
ri pubblici, il dc Aldisio, pre­
sentb un primo progetto di 
piano autostradale che fu a 
lungo discusso, tanto che sol­
tanto nel '55 il Parlamento 
approvb a maggioranza, con 
l'opposizione comunista e so-
cialista, la legge autostradale 
che va sotto il nome di legge 
Romita (un ministro socialde-
mocratico). Cosi nel '56 ave­
vano inizio i lavori per la co-
struzione della cosiddetta «au-
tostrada del soles, ossia la 
Milano-Napoli. Di qui aveva 
inizio anche quello sviluppo 
autostradale che di li a po-
chi anni doveva configurare 
il trionfo definitivo dei mezzi 
su gomma a scapito delle fer­
rovie. 

Non a caso nasceva la Mila­

no-Napoli per prima, cioe pa-
rallela e concorrenziale alias-
se ferroviario Nord-Sud. Que­
sta direttrice autostradale do­
veva sviluppare enormemente 
anche l'autotrasporto merci, 
per cui oggi abbiamo oltre un 
milione di autocarri, e la fer-
rovia ha perso persino il pri-
mato nel trasporto delle mer­
ci. In sostanza le ferrovie 
mantenevano il traffico, in va­
lori assoluti, deH'anteguerra, 
restando cosi tagllate fuori 
dai vistosi increment! di traf­
fico merci e passeggeri a cau­
sa della concorrenza dell'auto-
trasporto e della crescente 
concorrenza delle automobili. 

Scadevano anche le ferro­
vie in concessione, qua e la 
soppresse a favore delle auto­
linee. « La vicenda autostra­
dale — si legge in uno stu­
dio di parte democristiana 
(I trasporti pubblici in Lom-
bardia nel prossimo decen-
nio) si svlluppava al di la 
di ogni previsione iniziale e 
proprio nel 1961 veniva pre-
sentato e approvato al Parla­
mento (da una maggioranza 
centrista - n.d.r.) un nuovo pro­
gramma autostradale che al-
largava di molto i limiti del 
precedente...». 

L'ltaiia si poneva cosi in 
una posizione di primato ri­
spetto ad altri Paesi, come 
estensione autostradale, e cib 
anche a scapito della rete via­
ria statale e provinciale. L'in­
cremento della motorizzazio­
ne (che portava la FIAT fra 
le prims grandi industrie mul-
tinazionali europee) si accom-
pagnava ai grandi sconvolgi-
menti migratori interni, al de-
pauperamento dell'agricoltura 
e delle risorse umane del 
Mezzogiorno e al congestiona-
mento dsl Nord. Si attuava 
il a modello .d! sviluppo », (che 
oggi si dice dl dover cambia-
re) fondato sulla produzlone 
esasperata di autoveicoli ed 
elettrodomestici e sull'inurba-
mento caotico, cioe sull'in-
treccio fra profitto monopoli-
stico e rendita parassitaria 
urbana. 

lo ricostruzione 
Lo stesso studio, sopra se-

gnalato, commenta: «Le scel-
te operate negli anni '50 si so­
no dunque sostamialmente 
prolungate attraverso tutto lo 
arco degli anni '60, cosicche 
ct si trova all'inizio degli an­
ni '70, in una situazione in 
cui i sintomi denunciati died 
anni prima (durante il gran-
de dibattito nazionale contro 
l'ulteriore scelta autostradale 
sollevato per volonta del PCI-
n.d.r.) si sono ulteriormente 
aggravati... In particolare le 
situazloni di congestione al-
I'interno delle citta, e delle 
aree metropolitane hanno 
raggiunto livelli di rilevante 
gravita...». 

Eppure, ancora nel piano 
quinquennale "Zl-̂ S, «slittato» 
e venuto in discussione nel 
"72, su seimila miliardi da 
stanziare per i trasporti pub­
blici e le infrastrutture via-
rie, 1400 miliardi venivano de-
stinati alle autostrade! 

Come per forza d'inerzia, la 
DC sembra persisters nella 
scelta.che ha portato al tra-
collo dei mezzi pubblici e al-
l'attuale situazione di caos. 

Nessun governo, in nessun 
Paese capitalistico e stato ca-
pace di tanto. Persino gover­
ni come quelli dsgli Stati Uni-
ti d'America — ed e tutto di­
re — gia da un decennio han­
no riscoperto e rilanciato il 
trasporto pubblico, special-
mente su ferrovia malgrado 
l'opposizione dei grandi trust 
dell'auto. 

Romolo Galimberti 

panettone 

Quglieimone 

CONLAQARANZ1A 

LA CASA DEL TVC 


