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A Saalbach vince Berchtold seguito da tre connozlonofi 

ante» tutto austriaco 
Si difende Gros: quinto 

Battuta (2-1) I'ltalia 

Azzurri bravi 
ma la «King's» 
va in Svezia 

, (r m.) La.Coppa del re dl S\e-
,il» e stata \lnta, guards un po*. 
dalla Stezia. Per'. (11 azzurri. io-
munque, e stato un succrs.no: dopo 

•a\er. scppure fallcosamentf, bat-' 
tuto Ffnlqndia. t'ngherla e Fran-

•'cla nella fase prrlimlnare Fanattu. 
- Zujarc111 e- suci sono approdatl In 
quel dl HaniiOM-r per xeitersela 
col padroni dl casa della RFT. II 
3-0 di quel match era declsamen* 
te IndlcatUo drlle possibility, tut-

't'altro che \elleltarie, delU forma-
zlone azzurra di riportare a cas<i 

' quella « King's cup » che Pletrau-
, fell consenti di conquUtare due 
annl fa. 

A'on ce Than fatta. Di Initio 
-ZugereUi^ messo di I route a Bros-
•he responsabilita si e smarrlto. 
.'Quel Johansson che to ha battuto 
' In due set (6-4, 6-3) non e terla-
'mente un rhostro. Posslede tutta-
' via molta slcurrzza nei propri 
•mez2l, sa -sertlrsl d'una battuta 
.pdtentlHslma, (che su campl \rlo-
.cl come quelll.drlle « Indoor » non 
e dote da poco) e non lascla gran 
marginr alia fantasia drgll ai\er-
sarl. E cosi «Zuga» e andato a 
fondo. 

Su Panatta poggiava qulndi la 
responsabilita di paregglarc. Nlen-
temeno che con Borg, il gloia-
netto terriblle del tennis di oggi. 
Adriano ave\a battuto Borg tre \ol-
te di flla questa primal era nel clr-
cutto del Mediterraueo. Ma rrano 
altri tempi. Oggi 11 gio\ane ta-
lento svedese era fuori della por-
tata dell'azzurro. Tra 1 due e'era 
la fondameutale dlfferenza della 
forma. Borg ce 1'ha e Panatta no. 
II nostra camplone. tra l'altro, e 
travagllato da complicaUssimi cal-
coll che sta facendo a tutto spla-

,no su come gli convenga «\en-
dere • il suo future. K cosi... 
4-6, 6-2, 8-6 per I'lmberbe (ma non 
troppo) s\edes!no e Coppa nella 
patrla del suo Imentorr. II pun* 
teggio e. "poi stato. contenuto net 
mlnimo scarto (1-2) dal dopplo 
composto da Berfoluccl e Zugarelli. 

Ierl Adriano e Paolo erano a 
Milano per la «Domentca sportl-
va» e ne hanno approftttato per 
asslstere a Milan-Verona. 

SAALBACH — Hubert Berchtold ricev* le congratulazioni da TonI Sai
ler, Tax ca'mpionissimo ora rttponsabile della squadra austriaca di 
tci alpino. ' , - \ 

II casco per 
tutfc gli sport 
presenta la 
classifica di 
Coppa del mondo 

CLASSIFICA COPPA DEL MONDO MASCHILE: 1. Hin-
terseer (Austria) punti 40; 2. Tritscher (Austria) 34; 3. Klam-
mer (Austria) 26; 4. Plank (Italia) e Schmalzl (Italia) 25; 
5. Gros (Italia) 23; 7. Grissmann (Austria) 20; 8. Hunter (Ca
nada) 11; 9. Bruggmann (Svizzera) e Cordin (Austria) 8. 

CLASSIFICA COPPA DEL MONDO FEMMINILE: 1. Proell 
(Austria) e Zcchmeister (RFT) punti 23; 3. Gfoelner (Au
stria) e Wenzel (Liechtenstein) 20; 5. Drexel (Austria) e AI. 
Cochran (USA) 15; 7. Nadig (Svizzera) e RosJ Mittermaier 
(RFT) 11; 9. Lukasser (Austria) e Kreiner (Canada) 8. 

SICUREZZA COMODITA' ELEGANZA 

Discreta prow anche di Schmalzl (settimo) ma de
lude Thoeni solo dodkesimo • Tempo ancora Incerto 
che ha inciso non poco sul regolare swlglmento del* 
le due « manche)) - Qulnta la Bracelll a Courchevel 

SERVIZIO 
SAALBACH, 16 dicembre 

Dopo tanti' rinvil, tra neve 
che manca o arriva troppo ab-
bondante, e tornata la Cop
pa del mondo, regalando il 
terzo risultato della stagione. 
Nello slalom gigante di Saal
bach, la vittoria e andata al-
Vaustriaco Hubert Berchtold, 
davanti a tre connazionali: 
Hauser, Hinterseer e Klam-
mer. Successo schiacciante 
della squadra austriaca, suc
cesso che non fa una grinza 
ma che neppurc sorprende 
troppo. I progressi dello sci 
austriaco sono gia dell'anno 
passato' quell'Hinterseer, oggi 
terzo, gia pronto, si direbbe. 
a prenotare la vittoria finale 
di Coppa. mise il naso alia 
finestra con i primi esaltanti 
successi proprio nella prece-
dente edizione della competi-
zionc mondiale. • . 

Quest'anno, chi ha segu'tto 
gli austriaci nella loro pre-
paraztone pud giurare che 
mai ci si erano messi di tan-
to impegno e di tanta volon-
ta. E conoscendo la loro vali-
dita tecnica complessiva, era 
logico che venissero fuori pro
prio a partire da queste pri
me gare. 

Successo netto quindi e non 
vale la pena di tirare in bal-
lo le condizioni climatiche o 
il raggio di sole che a meta 
della prima manche ha reso 
piii rapida la pista. favoren-
do quelli partiti nel secondo 
gruppo. 

Non potrebbe essere ad 
esempio it caso di Hinterseer. 
Ovvio insistere su questo no-
me. Andasse forte anche in 
discesa (e quando si hanno 
diciannove anni, e facile mi-
gliorare) sarebbe lui Vuomo 
da battere, il piit bravo, il 
piii fresco, il piii combattivo. 

Quanta a Berchtold e un 
po' una sorpresa, ma il mo-
do in cui ha vinto non lascia 
spazio ai dubbi. Del sole del
la prima man.che ha profitta-
to ben-poco (non quanto, adt 
esempio, Hauser che era see-
so, piii veloce di tutti in V 

II campionato di pallaYolo 

Pisa a ridosso 
delle «grandi» 

Dopo la V del campionato di hockey 

Una realta di 
nome Gardena 

La Yaldagna balia in te
sta nel torneo femminile 

Dopo oltre due ore di gio-
co awincente e tecnicamente 
valido, il CITS Pisa si e ag-
giudicato il duello fra le out
siders di questo campionato 
di serie A maschile battendo 
la - Paoletti Catania per 3-2 
(154, 11-15, 15^, 13-15. 15-5). 
II sestetto toscano, con le 
sue cinque vittorie consecuti
ve, si trova ora al terzo po-
sto in classifica, sqlo all'inse-
guimento delle due grandi 
Panini Modena e Lubiam Bo
logna, le quali hanno supera-
to il turno, lasciandosi perd 
strappare un set dai rispetti-
vi awersari, che erano Arcli-
nea Trieste e Petrarca Pa-
dova. 

La giovane ed ottima squa
dra pisana, anche contro i si-
ciliani di Koritarov ha dimo-
strato di meritare il posto 
che in Toscana fu della Rui-
ni Firenze, ora relegata in 
fondo alia classifica avendo 
subito l'ennesima sconfitta a 
Ravenna ad opera del Casa-
dio. 

In campo femminile, la set-
tima giomata, ha fatto una 
vittima illustre: la Orlandini 
di Reggio Emilia ha dovuto 
cedere i primi due punti al 
Metauro, a Fano, e con essi 
il primo posto in graduato-
ria alia sorprendente Valda-
gna di Scandicci, che ha vio-
lato anche il campo della Co-
gne ad Aosta. L'altro succes
so esterno della giomata lo 
ha colto con merito la Coma-
mobili a Bergamo ai danni 
della Presolana, alia quale le 
modenesi hanno concesso un 
solo set. 

Luca Dalora 
RISIXTATI 

MascUle: Cus Pisa-Paoletti 3-2; 
Cus Torino-Pneus 3-0, Panini Mo
dena Arclinea 3-1; Petrarca Padora-
Lubiam 1-3, Ariocia Roma-Gargano 
3-0; Brummel Ancona-Minelli 3-0; 
Casadio Ravenna Rinni 3-2 

FenMnlnile: Cus Parma-Casagran-
de 3-0; Presolana Bergamo-Coma-
mobili 1-3; Trill Reggio-Famosa 
3-0; Metauro Fano-Orlandini 3-1; 
Cogne Aosta-Valdagna 0-3. 

CLASSIF1CHE 
, Maachile: Lubiam e Panini punti 
14; Cus Pisa 10. Aricda, Cus To
rino, Brummel, Paoletti S; Petrar
ca e Casadio 6; Ruini, Pneus, Ar
clinea 4; Minelli e Gargano 2. 

FemnUnfle: Valdagna punti 14; 
Metauro e Orlandini 12; Cus Par
ma 10; ComamobiU e Casagrande 
6; Cogne e Presolana 4; Trill 2; 
F&raosa 0. 
ntossmo TURNO 

MascMIe: Mlnelli-Cus Pisa; Pao-
letti-Cus Torino; Pneus-Panlni; Ar-
clinea-Casadio; Lubiam Brummel; 
Gargano-Ruini; Ariccia Petrarca. 

Femminile: Comamobili-Trin; Me-
tauro-Cus Parma; Casagrande Pre
solana; Famosa-Cogne; Orlandini-
Valdagna. 

// ciclocross di Roma premia I'atleta valdostano 

Vagneur «brucia» 
il forte Livian 

ROMA, 16 dicembre 
Gli specialist! venuti dal 

Nord hanno dominato nel 
Gran Premio Ente Ospedalie-
TO Lazzaro Spallanzani di ci
clocross, vinto, praticamente 
in tolata, dal valdostano Fran
co Vagneur davanti al cam-
pione italiano della speciali-

R U G B Y 
RISULTATI 

Petrarca-AIgida 11-0; Flamme Oro-
Amatori 7-7; Intercontinentale-Cra 
Flrenzr 46-3; Omcordia-Cns Gene
ra 19-13: Mrtalcrom-Mecn 21-6. 

IJI partiU Fraacati-L'Aqnila e 
stata rinrlata. 

CLASSIFICA 
Petrarca panti 18; L'Aquila IS; 

IntcTCOfitinentale 14: Meco 12; Me-
talcrom II; Cos Geneva e Flam
me Oro 10; Algida 9; Amalori e 
Concordia fi; Frascati 3; Cos Fi-

L'Aqalla ha giocato 3 partite In 
meno, Frascati e AlgMa 1. 

1 TOTIP 1 
• II 

" PRIMA CORSA 
1) FRUTTUOSIO 1 
2) LA TEST RECORD 

SECONDA CORSA 
1) ORPELLO 
3) ALGHERO 

TERZA CORSA . . 
1) SOUIUANTE 
2) CULLINAN 

QUARTA CORSA 
1) HAELVIA 
2) TIMO 

QUINTA CORSA 
1) COLIBRI' 
2 ) NICOMACO 

i 
x 2 
. 2 

2 ! 
X 

2 
1 

2 
X 

2 
1 

SESTA CORSA 
1) MAGIPHIL 1 
2 ) ALCHINO 2 

QUOTE — Ai 37 « 12 » an. 
dranno 311.511 lira; ai 402 
'« 11 », 29.300 lira; al 2.332 
« 10 >, 5.000 lira. 

ta Franco Livian. 
II vincitore dell'anno scor-

so quest'anno e giunto sesto 
(primo dei laziali) mentre 
Antonio Taras, portacolori 
della societa organizzatrice, 
anche a causa di una caduta, 
ha dovuto accontentarsi del 
settimo posto. 

Tra i 25 schierati alia par-
tenza e'era anche Daniele Maz-
ziero vestito ancora con la 
maglia della societa dilettan-
tisttca Grottaferrata (questa 
sara probabilmente la sua ul
tima gara da dilettante, pri
ma di passare professionista 
con la Magniflex: una caduta 
al quarto giro lo fermerh de-
finitivamente. 

Le vicende della corsa, per 
quanto riguarda le posizioni 
di testa parlano costantemen-
te di Livian e Vagneur ai qua
li, fino a che una foratura 
non lo ha attardato, ha op-
posto tenace ed efflcace resi-
stenza Gian Carlo Benato. 
• Dal momento in cui i due 
sono rtusciti a rimanere soli 
al comando la loro marcia e 
diventata tratolgente. I 24 chi-
lometri del percorso. ricavati 
da una divertente gcometria 
sui prati. marciapiedi e viali 
all'interno dell'ospedale, sono 
risultati alia distanza sufficien-
ti ad evitare il doppiaggio 
soltanto per Benato, Busina-
ro e Ossari, tutti gli altri han
no perduto. dal tandem di te
sta, un giro ed alcuni anche 
due. 

Fino al sesto dei died giri 
in programma ha condotto 
Livian, dal settimo e passato 
al comando Vagneur mentre 
il campione italiano lo tallo-
nava a ruota. L'arriro era si-
tuato a circa 200 metri dall'u-
scita del prato: i due sono 
usdti da quesl'ultimo quasi 
appaiati. e Vagneur riuscica a 
vincere bene la volata e iscri-
veta cosi il suo nome nel-
I'albo d'oro della corsa, giun-
ta alia seconda edizione e gia 
considerala, da dirigenti e cor-
ridori, una delle piii impor-
tanti gare del calendario na-
zionale. 

Eugtnio Botnboni 
Ordine d'arrivo: I. FRANCO 

VAGNEUR, km. 24 in 59 mi-
nuti; 2. Franco Livian; 3. Gian 
Carlo Benato; 4. Ennio Busi-
naro; 5. Porflrio Ossari; 6. 
Franco Luciani; 7. Antonio Ta
ras; 8, Massimo Ferraretto; 9. 
Luciano Frezza; 10. Massimo 
RenzL 

Mercoledi grende scontro 
tra gardenesi e Bolzano 

La settima giomata del cam
pionato di hockey su ghiac-
cio aveva un mini-clou ad Al-
leghe dove il Gardena doveva 
confermare le proprie ambi-
zioni. Come sapete il Garde
na ha preso il posto del Me-
rano nella triade di squadre 
scudettabili. II Merano. infat-
ti. dopo l'exploit di Bolzano, 
dove costrinse i padroni di ca
sa a un rocambolesco 6-6, ha 
sofferto di troppi « bassi » per 
cui non na a alti» a sufficien-
za per poter dire la sua nel
la batta?l:a per il titolo. 

II Gardena ha confermato, 
comunque, le sue ambizioni 
vincendo nettamente (4-1) e 
mantenendo la prima posizio-
ne a pari punti (13) coi cam-
pioni d'ltalia del Bolzano. II 
Bolzano da parte sua si e so-
stanzialmente allenato coi cu-
gini del Latemar (14-1) e quin
di il grande scontro di mer
coledi prossimo a Ortisei tra 
gardenesi e bolzanini avra il 
sapore del redde rationem. 

• I Diavoli milanesi hanno su
bito, a Cortina, un'altra dura 
sconfitta (2-7) che decisamen-
te, se mai qualcuno nutriva 
ancora speranze, li ridimensio-
na assegnando loro il posto 
che gli compete. 

Abbiamo quindi questa clas
sifica: 1* Bolzano e Gardena 
(13 punti). 3" Cortina (10 pun
ti con una partita da recupera-
re). 5-* Merano (che a pareg-
giato. 2-2 a Brunico). Diavoli e 
Alleghe (7 punti). 7* Brunico 
(4 punti). 8* Asiago (3 punti 
dopo il successo, 3-2. sullo 
Auronzo). 9' Auronzo e Late-
mar (2 punti». 

II campionato sta finora 
confermando. salvo l'eccezio-
ne del Merano largamente in-
feriore ai pronostici della vi-
gilia. la lotta Bolzano-Cortina. 
interessante e. semmai. 1'inse-
rimento del Gardena che ha 
mostrato di avere una solida 
struttura e- validi giocatori tra 
i quali quel finlandese Lhat-
tinien di grande scuola. 

I Diavoli sono quel che so
no. Sostanzialmente sono dei... 
poveri diavoli. La squadra ri-
ceve le cure energiche di Fe-
derici. Sa propone validi sche-
mi ma gli manca un attacco in 
grado di fare reti. Lacasse e 
tomato a condizioni di forma 
accettabili. Rudatis si da mol-
to daffare ma combina poco. 
Gli mancano, chiaramente. Mo-
rin e Gallo che tanto servono 
ai rivali del Bolzano. I Diavo
li, tra l'altro. sono travagliati 
da contrasti di vertice che cer-
tamente non fanno bene alia 
squadra. 11 campionato co
munque si presenta interes
sante anche se mercoledi po
trebbe gia aversi lo sciogli-
mento d*uno dei suoi piii 
gross! dubbi. 

Remo Musumeci 

41'93). Berchtold nella prima 
discesa aveva fatto registrare 
1'42"67, tempo che lo poneva 
al sesto posto della classifica 
provvisoria. 

Ma il capolavoro lo raggiun-
geva nella seconda prova: V 
42"31 contro 1'44"2B di Hau
ser. V44"05 di Hinterseer, V 
44"59 di Klammer. Tempo in-
credibile per una discesa per-
fetta. Vero e che doveva co-
noscere alia perfezione la pi
sta. dove gli austriaci si sono 
allenati a lungo. Ma per « bru-
ciarla» senza eirorl a quella 
velocita ci vogliono anche 
classe, stile, perfetta condi-
zione. Un po' le doti che ca-
ratterizzano tutta la sauadra 
austriaca, che pare voglla pas
sare come un rullo compres
sor su questa Coppa del mon
do. A controbilanciarne la for-
za possono stare, a quanto pa
re, solo gli italianl sempre 
che ritrovino il Thoeni dei 
tempi migliori. Non certo il 
Thoeni di oggi sceso con in-
credibile prudema nella pri
ma manche, addirittura « se-
duto » nella seconda. 

Si e difeso egregiamente in-
vece Pierino Gros, quinto nel
la classifica complessiva, e 
ben piazzato quindi nella clas
sifica di Coppa, Gros non de
lude. Gli manca un pizzico di 
fortuna. Ma, come in Val 
d'Isere, mantiene le prime 
piazze. Si difemle bene an
che Helmut Schmalzl, oggi 
settimo. altro regolarista, che 
concludera la sua stagione 
senza dubbio nei primissimi 
posti. 

Delude, ripetiamo, Thoeni, 
ma e evidentemente presto 
per arrivare a giudizi defini
tive La Coppa non e che alle 
sue vrime battute. La rivinci-
ta di Thoeni. che e sotto to-
no piii come temperamento 
che come forma atletica, po
trebbe scattare fin da domani, 
nello speciale di Vipiteno. 

Per gli italiani da segnala-
re ancora il diciottesimo po
sto di Herbert Plank: il vinci
tore- della '«libera» 'di ViiV 
d'Isere ha I'unico problema di 

, avere scarsa flducia in se stes-
so e. di non voter quindi ri-
schiare neppure' un. poco. Pe- • 
gorari e ventiquattresimo. • 

Dopo Gros, un tedesco Jun-
ginper. poi Schmalzl, un au
striaco, Gruber. uno svedese, 
Stenmark, e • finalmente un 
francese, Laurent Mazzili, uno 
dei giovani lanciati dopo la 
drastica epurazione operata 
dovo il primo slalom di Val 
d'Isere. Una piccola soddisfa-
zione per Martel e Vuarnet, 
i responsabili della squadra 
francese, ma non tale da com-
pensarli delle critiche che li 
hanno bersagliati. 

Domani si riprende a Vipi
teno in Italia. Quindi si tor-
nera a Zell am See per la li
bera maschile (martedi), per 
quella femminile (mercole
di) e per il gigante femmini
le (giovedl). Si chiudera sa-
bato a Schladming con la li
bera maschile. 

Henry Valle 
Qnesta la classifica: 
1. Hubert Berchtold (Austria) 

3*24"98 (1,42,,87+1*42"31); 2. Tho
mas Hauser (Austria) 3tS"21 (1' 
41"93J-r44"M); 3. Hans Hinter
seer (Austria) 3-2S"45 (1'42"40+ 
1'44"05); 4. Franz Klammer (Au
stria) 2,2B"K (l'42"07->-l'44"S9); 
5. Piero Gros (Italia) 3"27"M (1' 
42"11+1'45"43); «. Wolfgang inn-
ginger (R.F.T.» 3"27"94: 7. Helmut 
Schmalzl (ItaTia) 3-2S"33; 8. Leo
pold Gruber (Austria) 3*28"40; 9. 
Ingemar Stenmark (Svrzia) 3*2S"fi5; 
10. Laurent Mazzili (Francis) 3' 
2*"82; 11. Willi Frommelt 3*29"20; 
12. GnstaT Thoeni 3"29"29; 13. Rie-
grr 3"30"4€; 14. Poulsen 3*30"73; 
15. Morgenstern 3*31 "23; IS. Plank 
3-31"45; 19. Rossi 3"3r«; 24. Pe-
golari 3*32*30. 

COURCHEVEL, 16 dicembre 
• S'e ripreso a gareggiare an

che per la Coppa Europa. A 
Courchevel s'e disputata una 
discesa libera femminile che 
ha visto il successo della bri-
tannica Valentino > Illiffe. da
vanti alia finlandese Ollikka 
e all'austriaca Bauer. Ottimo 
il piazzamento della italiana 
Tiziana Bracelli. quinta. 

Clolilde Fasolis s'e piazzata 
al tredicesimo posto. 

Questa la classifica: 
1. Valentina Illiffe (Gran 

Bretagna) 1'12"90/100; 2. Rit-
ta Ollikka (Finlandia) 1'13" 
e 88; 3. Hedi Bauer (Austria) 
ri4"56; 4. Nicola Spiess (id.) 
1'14"68; 3. Tiziana Bracelli 
(Italia) ri5"41; 6. Dfl 1*15"52; 
7. Totschnig 1'15"61; 8. Hau
ser 1'16"20; 9. Fanlou 1'16"29; 
10. Griffith 1*16"37; 13. Clotil-
de Fasolis 1'16'80; 14. Elzen-
baumer ri6"85. 

Oggi il cTimone) 
a Gmondi 

e Baronchelil 
MILANO, 16 dicembre 

Domani, presso il ristorante 
Tirreno, si svolgera la pre-
miazione del «Timone d'oro 
1973». L' artistico premio, 
messo in palio dal noto ap
passionato di ciclismo Sauro 
Stefanini, e stato assegnato al 
campione del mondo Felice 
Glmondi per i professionisti e 
a G.B. Baronchelli per i di
lettanti. A Giovanni Battaglin, 
ritenuto il miglior neo-pro-
fessionista della stagione, an-
dra una targa d'oro, mentre 
Bruno Vlcino (campione d'lta
lia dei dilettanti) riceverk il 
« Memorial Marco Moglia ». 

:• La Casa di Modena in difficolta per la crisi energetica 
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Incerto futuro per le «Khamsin» 
nuova gran turismo della Maserati l 
II mercato estero regge ancora ma le prenotazioni in Italia sono scese a zero - II ricorso .; 
alia cassa integrazione non risolve il problema dell'indirizzo produttivo • Le eccezionali L. 
caratteristiche tecniche della 2 + 2 carrozzata da Bertone >. 

Khamsin: vento caldo ed 
impetuoso di direzione Sud-
Est, Sud-Ovest. Splra nel-
le regioni desertiche dell'E-
gitto a periodi alterni per 
complessivl 50 giorni I'anno. 
Non e la prima volta che 
alia Maserati decidono di 

, chiamare una «Gran Turi
smo »- con il nome di un 
vento e non potevano quin
di prevedere che questa e-
spressione araba avrebbe 
assunto un sapore di irri-
sione nel momento in cui 
l'embargo petrohfero toglie 
alle auto con il marchio 
del tridente buona parte 
della loro ragione d'essere. 
Che se ne fa uno di una 
macchina da 275 chilometri 
1'ora, se non puo superare 
i 100 sulle strade normali 
e i 120 sulle autostrade? A 
che serve un serbatoio ca-
pace di 90 litri di carburan-
te se la benzina dovesse es
sere razionata, quando con 
90 litri la Khamsin (o il 
Khamsin, se si preferisce) 

, pub fare, secondo le nor-
• me CUNA, si e no 450 chi

lometri? 
Sono domande '" che " i 

clienti della Maserati si so
no gia fatte e alle quali 
hanno gia risposto, se e ve
ro — come ha dichiarato 
Guy Malleret, amministra-
tore delegato della Mase
rati — che le prenotazioni 

. delle vetture della Casa si 
sono ridotte a zero. La 
conseguenza immediata e 
stata la richiesta di inter-
vento • della cassa integra
zione salari per 579 dei 921 
dipendenti dell'azienda di 
Modena per i quali le ore 
settimanali di lavoro si ri-
ducono da oggi da 40 a 27. 

Ma e chiaro che il pro
blema non puo risolversi 
a questo modo. Se ne ren-
dono conto anche i mag-
giori dirigenti dell'azienda, 
i quali non sanno perb pro-
porre ancora soluzioni al
ternative richiamandosi al 

, fatto che il governo non ha 
ancora chiarito quale linea 
ha intenzione di adottare 

. nel 'campo della politica e-. 

. nergetica e quale nuovo 
« modello di, sviluppo » ha! 

scelto. 
Per intanto la produzio-

ne alia Maserati si riduce. 
del 32J5 per cento, giusto 
per far fronte alle richie-
ste del mercato estero che 
sino ad oggi ha assorbito 
il 50 per cento della pro-

, duzione ma che da chiari 
segni di fiessione. Conti-
nuano, invece, le.ricerche e 
le esperienze, nella speran-
za che la situazione in qual-
che modo si sblocchi con-
sentendo almeno di ripara-
re su motori di cilindrata' 
piii modesta, mentre non si 
esclude — almeno in teoria 
— l'eventualita di ricorre-
re a propellenti diversi da 
quelli derivati dal petrolio. 

Ma, intanto. il problema 
e quello della sorte riser-
vata alia Khamsin, il cui 
lancio awiene in un perio-
do tanto critico. Si fa no-
tare, a proposito di questa 
vettura, che le Maserati 

"hanno avuto sino ad oggi 
un loro mercato anche in 
Paesi dove i limiti di velo
cita sono stati imposti in-
dipendentemente dalla crisi 
energetica. Si fa notare che, 
viaggiando a 120 chilome
tri orari, si puo raggiun-
gere Roma da Modena qua
si nello stesso tempo che 
si impiegava prima delle 
imposizioni dei limiti, in 
quanto il minor consumo 
di carburante elimina una 
sosta necessaria per il ri-
fornimento. Si fa notare 
che diminuiscono le spese 
di esercizio ed aumenta la 
sicurezza. Ma - non si puo 
nascondere che quando si 
hanno, come per la Kham
sin, 320 cavalli nel motore. 
quello dei limiti di velocita 
diventa un morso troppo 
doloroso. 

Lo si e visto durante le 
prove che la Maserati ha 
organizzato nei dintorni di 
Bazzano, su un percorso 
tortuoso sul quale la mac-
china ha messo in risalto 
tutte le sue eccezionali ca
ratteristiche, esclusa quella 
della velocita massima. 

Vediamole, dunque, que
ste caratteristiche nella spe-

. ranza — non foss'altro che 
per il fatto che le Masera
ti sono costruite da 733 o-
perai altamente specializza-
ti e che rappresentano una 
voce all'attivo della nostra 
bilancia commerciale — che 
la Khamsin non resti un 
oggetto da museo. 

La linea di questa Gran 
Turismo 2+2 e particolar-
mente bella. Bertone, nel 
suo primo contatto con la 
Casa del tridente, ha sapu-
to trovare soluzioni nuove 
e moderne per 1'antico 
schema di vettura a mo
tore anteriore e trazione 
posteriore. forse un po' 
trascurando 1' allestimento 
dell'abitacolo, che pure ha 
un ruolo non indifferente 
in vetture di questo gene-
re. Ma quello del disegno 
del quadro portastrumenti 
e la posizione troppo rav-
vicinata del posacenere ri-
spetto alia leva del cambio 
ci sono pars! essere i soli 
nei rilevabili. 

Moltissimi, invece. i pre-
gi. In primo luogo la scar
sa rumorosita (il differen-
ziale e applicato ad un sot-
totelaio e pertanto non tra-
smette al corpo vettura vi-
brazioni e rumori prove-
nienti dagli organi di tra-
smissione e dalle mote) e 
1' eccezionale visibility, so-
prattutto posteriore, assicu-
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rata da un grande pannello 
in cristallo. In secondo luo
go, non certo in ordine di 
importanza, la eccezionale 
tenuta di strada. Questa e 
assicurata dalla posizione 
arretrata del propulsore e 
quindi dall'ottima distribu-
zione dei pesi; dalle sospen-
sioni posteriori a ruote in-
dipendenti (a doppio am-
mortizzatore per ruota) che 
riducono la massa sospesa 
e migliorano l'aderenza; dal 
sistema di sterzo, derivato 
da quello della Citroen SM. 

II sistema, come qualche 
lettore ricordera, applica u-
na geometria di sterzo par-
ticolarmente perfezionata, 
assistita idraulicamente e 
con richiamo asservito. II 
gruppo sterzo, cioe, e assi-
stito in modo da richiama-
re in posizione di marcia le 
ruote anche a vettura fer-
ma. II rapporto dello ster
zo e particolarmente basso, 
realizzando cosi una sterza-
ta diretta che rende possi-
bile una guida particolar
mente sportiva. Inoltre una 
coppia ad azione contraria 
alia normale del servoster-
zo e di valore crescente con 
la velocita del veicolo e ap-
plicata al volante in modo 
da ottenere uno sterzo non 
eccessivamente leggero. 

II risultato e che si pub 
guidare in curva come se si 
seguisse un'ideale rotaia. 

Un accenno ancora ai fre-
ni, che assicurano una fre-
nata rapida e progressiva, 
senza corse a vuoto del pe-
dale grazie ad un circuito 
idrauUco ad alta pressione 
fornita da una pompa oleo-
dinamica. 

II prezzo della Khamsin 
non e stato ancora fissato, 
ma certamente superera i 
13 milioni, piu 1'IVA. Sem-
preche i provvedimenti de-
rivanti dalla crisi energeti
ca non - ne sconsiglino la 
produzione, con le conse-
guenze che e facila imma-
ginare. 
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Moto e ciclomotori provoxano 
morti quasi quanto le auto 
La drammatica conclusion* daH'analisi dei dati piii recent! sulla sinistrosita 
II non trascurabile ruolo dei pedoni nell'infortunistica stradale 

La consagvanza <Wla crisi atiaraatica non sono naoatrvo par tutti. 
Proprio in qvesti oiomi la 3M ha provreduto a rilanciare il « brac-
ciafw rifranganta » (visibiW al braccio sinistro del ciclista nella fo-
to) che consent* di essara mdmduati ancha s« strada con illvmi-
naziono ridotta ad una distanza di 136 metri. Un contribute alia 
sicurazza eh* trora oggi piw di una ragion* per dimostraro la swa 
validita. 

Le strode / II traffico 

L'autostrado 
Savona-Carcare 
cotnptetoto 
a meta del 75 

It raddoppio del tratto Savons-
Carcere, dell'autostrada Torino-
Mare. sara completato entro » 
prima meta del 1975. La nuova 
carregglata. che solo per breri 
tratti si affianchera a queila 
gia in servizio. avra uno svilup
po di 14 chilometri e compor-
tera una spesa di circa 17 mi-
llardl di lire. Sette chilometri 
corrcranno su viadotti e strut-
lure, 3.7 in gallerta. 2 su sban-
camentl e 13 su rilevati. 

II tempo previsto per l'esecu-
alone deH'opera e dl circa M 

mesi. L'arnrnodernamento della 
autostrada Savona-Torino e stato 
reso necessano dal continuo in-
cremento dei transtti. La media 
giomaUera del passaggi aumenU 
dl drca il 10 per cento ognl an
no. Nel "73 sono transitaU 17 
mila veicoli al gtorno, con pun-
te massime. in diverse giornate 
festive, sui 3M0 mfla veicoU. 

• Lltavia tnfonna che la do-
menica e neUe fesuvita infraset-
timanali, giorni in cui e vleta-
ta la circolazione dei veicoii 
privati, il serrtxlo di pullman a-
dibito al trasporto dei passeg-
geri dai terminal citta agli ae-
roporti e vice versa vlene effet-
tuato regolarmente. in coind-
denza con i voli Itavia che, pre-
cisa, sono tutti operant! non 
avendo lubito alcuna vartaxio-
ne di orario o di percorso. 
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Le due foto in alto mettono in rilievo la purezxa della linea della , 
nuova Maserati « Khamsin ». Nella foto qui sopra: llntemo della 
vettura il cui pannello portastrumenti lascla un po' a desiderare. 
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Anche se il numero degli incidenti e minore :j 
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Ciclomotori e motociclet-
te provocano, in proporzio-
ne, un minor numero di 
incidenti rispetto alle auto-
vetture, ma con un tasso 
di mortalita, di ferimenti e 
di responsabilita per dan-
ne<*g.2iiienii quasi uguale. 

A questa conclusione so* 
no giunti gli esperti dopo 
una analisi comparativa dei 
dati piii recenti sulla sini
strosita stradale relativi al 
*71 e al "72 (i primi piii ap-
profonditi, i second! anco
ra da completare perche" la 
loro elaborazione richiede 
un lungo periodo). 

Nel "71 — affermano gli 
esperti — sono stati coin-
volti in incidenti soltanto 
67.354 veicoii motorizzati a 
due ruote contro 394.583 au-
tovetture private. Ma nono-
stante questa sensibile dif-
ferenza, a causa di ciclomo
tori e motociclette sono 
morti 1.696 conducenti e si 
sono ferite 49.767 persone, 
mentre a causa delle auto-
vetture sono morti 2.353 
conducenti e vi sono stati 
53.889 feriti. 

Queste cifre sono suffl-
cientemente eloquenti, so-
prattutto se si considera •! 
che tale percentuale acqui-
sta una maggiore gravita 
per il fatto che le autovet-
ture circolanti sono nume-
ricamente il triplo dei ci
clomotori e motocicli. 

In dascuno degli ulttxnl 
due anni, e il 1973 sta con
fermando la media — ag-
giungono gli esperti —, so
no stati coinvolti con diffe-
renze minime cinquantami-
la tra ciclomotoristi e mo-
tociclisti. Inoltre per loro 
responsabilita si sono avu-
ti hi media (la dfra si ri-
ferisce agli ultimi cinque 
anni) 800 morti e 21X00 fe
riti I'anno. 

Vi e inline un ultimo da
to che interessa soprattut-
to quei pedoni che, da 
quando sono entrate in vi
gors le norme per far fron
te alia crisi energetica, han
no preso 1'abitudine, nei 
giorni in cui vige il divie-
to di circolazione per i vei
coii a motore, di passeg-
giare tranquillamente da so
li o in gruppi nel mezxo 
della strada. 

I pedoni investiti per da
scuno degli ultimi due an
ni sono stati piii di 50XJ00; 
di questi, oltre 40JXM) hanno 
riportato ferite gravi e 2J00 
sono morti. 

L'anno scorso. inoltre,'I 
pedoni sono stati responsa
bili di oltre 16.000 incidenti. 
Per il proprio comporta-
mento imprudente. i pedoni 
che sono morti per le stri
de sono stati negli ultimi 
dieci anni in media mille 
ognl anno e 17.000 sono sta
ti quelli che hanno riporta
to ferite gravi. 
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