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Parigi-Bruxelles, ultima classica franco-belga 

Volata di Maertens: 
battuto ancora Merckx 

Settimo l'iridato Kuiper - Arsenti gli italiani 
BRUXELLES 14 settembre 
Treddy Maertens ha vinto 

la Parigi-Bruxelles, ultima 
classica della stagione cicli­
stica franco-belga Maertens 
ha battuto allo sprint Eddv 
Merckx. mentre il campione 
del mondo 1 olandese Kuiper, 
si è piazzato soltanto setti­
mo a 15 dal vincitore 

La corsa è stata velocissi­
ma e assai combattuta Ba­
sti dire che Maertens ha sta­
bilito il nuovo tempo record 
della corsa concludendo In 6 
ore 11'30 alla media di km 
orari 47 079 II percorso era 
di 291500 chilometri spesso 
interrotto da bruschi sali­
scendi La selezione e stata 
durissima tanto che dei no­
vantasette partiti solo ven-
tlsel hanno concluso la ga­
ra 

Alle spalle di Maertens e 
di Merckx si sono piazzati a 
3 ' Dlerlckx e Pollentier 
Quindi Verbeeck che ha pre­
ceduto Jacobs e Kulpei 11 
primo del non belgi Nessun 
Italiano era in gara in quan­
to sabato si è disputato a 
Padova 11 tricolore a squa­
dre 

La Parigi-Bruxelles ha rap­
presentato anche 1 ultima de­
lusione per Eddy Merckx 
sconfitto al campionato del 
mondo, battuto oggi pei un 
soffio anche sul traguardo, 
meno ambito ma comun­
que prestigioso, di Bruxelles 
« Tenterò — ha detto Merckx 
— nel Giro di Lombardia 
Ma la stagione è stata dura 
e non si può dire che lo sia 
arrivato alla fine nelle mi­
gliori condizioni di forma». BRUXELLES — Fraddy M i t r i t i » con I fiori d t l vlncitort 

Campionato italiano di marcia a Luino 

50 chilometri di pioggia 
per il trionfo di Visini 
Al secondo posto Franco Vecchio e terzo l'intramontabile Pamich 

DALL'INVIATO 
LUINO, 14 set tembre 

Il pronost ico diceva Vitto­
rio Vistai , e Vittorio Vistai è 
campione d'Italia — per la 
ses ta volta consecutiva — sul­
la tremenda distanza di cin­
quanta chilometri I campio­
nati di quest'anno erano par­
ticolarmente importanti , per­
c h é dovevano fare 11 punto 
dopo una lunga stagione e 
proporre i nomi degli atleti 
in grado di difendere bene 
ì nostri colori al Trofeo Lu­
gano, vero e proprio campio­
nato mondiale di marcia 

H a vinto Vistai perchè è il 

A «Biplano» di Bach 
il Bancarella-sport 

PONTREMOLI 14 settembre 
Il libro vincente del Bancarella 

aport e ti Biplano » di Richard 
Bach edizioni Rizzoli II secondo 
premio e stato assennato a « Olan 
nt mezzala s di Antonio Ghtrelll 
led Fratelli Fabbri) La giuria 
ha poi assegnato il terzo premio 
a « I re dell atletica » di Franco 
Ossola (ed MEB) Il quarto pre 
mio a « La -Mela » di Giacomo 
Agostini Curio Valentlnl Glovan 
ni OfTredl. 11 quinto premio a « La 
vita e sport » di Carlo Bruzzolarl 
(ed Mondadori) 

p iù forte, e ha vinto al ter 
mine di una gara splendida, 
so t to la pioggia, In una gior 
nata umida e fredda che con­
fondeva le acque cupe del 
lago Maggiore col contorni 
grigi delle montagne La par­
tenza (7,45 del matt ino) ob­
bliga tutti a una levataccia 
Dopo pochi chilometri il su 
dorè e la pioggia intridono 
le maglie multicolori del tren 
tasette atleti In gara I primi 
c inque passaggi propongono 
un quartetto (Franco vec ­
chio , Vittorio Visini, Pieran­
gelo Fortunati e Paolo Gre 
cucci) inseguito da un più 
folto drappello comprendente 
anche quell Abdon Pamich 
che risulterà, a fine gara, co­
m e un protagonista d'eccezio­
ne Abdon Pamich, campione 
ol impico, campione d'Europa, 
detentore di cento record, 
per chi non lo sapesse , ha 
42 anni 

Nel poker di testa c'è Pie­
rangelo Foitunatl , un mila­
nese indomito che non si è 
ancora convinto di non es 
sere in grado di tener testa 
al migliori « E un problema 
mentale » ci dira a fine gara 
« Quando mi sarò convinto di 
essere alla loro altezza riu­
scirò anche a tenergli testa » 
Pierangelo molla al sett imo 

L'ITALTURIST organizza per 

l ' incontro di calcio 

POLONIA-ITALIA 
due partenze 

dal 23 OTTOBRE al 26 OTTOBRE 
prezzi a partire da Lire 145 000 

dal 24 OTTOBRE al 26 OTTOBRE 
prezzi a partire da Lire 140 000 
( H- tassa iscrizione) pensione completa 

^ 

Per ulteriori informazioni rivol­
gersi alle sedi ITALTURIST 

MILANO 
Tel ( 02 ) 655 051 
BOLOGNA 
Tel (051) 267546 
FIPENZE 
Tel (055) 260 825 

GENOVA 
Tel (010) 204 918 
PALERMO 
Tel ( 0 9 1 ) 248 0 2 7 

ROMA 
Tel ( 0 6 ) 689 891 

TORINO 
Tel ( 0 1 1 ) 504 142 

giro Perde subito 16" I 16" 
diventano 21", poi l'22" e, di 
botto , 6' Ma f magnifici tre 
— Visini, Vecchio e Grecuc-
ci —- si danno battaglia La 
pioggia scivola sul la smorfia 
di Vittorio, addolcendola, il 
viso Imberbe di Paolo si tra­
sfigura in quella maschera 
che è stata 11 s imbolo n o n 
soltanto del grande Dordoni, 
m a di tutti 1 marciatori, ie­
ri e oggi 

Dopo trenta chilometri Vi 
slni, Vecchio e Grecuccl sem­
brano avere birra sufficiente 
per tenere fino alla Une la 
posizione di predominio Al­
le loro spalle Abdon Pamich, 
sti le perfetto e andatura lim­
pidissima, sta risucchiando 
Rosario Valore e Pierangelo 
Fortunati il pr i mo in fase d i 
attacco, il secondo in piena 
crisi 

La gara è scritta e il suo 
ordine di arrivo, per ora mi 
schiato come in un bussolot 
to di lotteria, sta assumendo 
1 ordinata veste finale « H o 
visto G recucci affaticato » ci 
dirà Visini dopo la vittoria 
« e ho allungato » Al 34" chi­
lometro, infatti, mentre Pa­
mich sembrava esser tornato 
il grande campione di Bel 
grado 1962 e di Budapest I960, 
Paolo Grecuccl cominciava a 
sentirsi morir la voglia di 
vincere che aveva alla par­
tenza 

Ult imo giro mancano undl 
ci chi lometri e 600 metri . Vi 
slni abruzzese, e Vecchio, mi 
lanese hanno m e s s o tra se 
e gli altri un baratro La ga­
ra è tremenda per la pioggia 
che scivola dovunque e intri­
de le fibre più intime degli 
atleti e per i saliscendi che 
si scalavano in allegria alla 
partenza e o i a pesano come 
1 Izoard II campione d Italia 
ci prova — e 11 45° chilome 
tro — e Vecchio resta li con 
i muscol i rigidi Reagisce e 
si porta a trenta metri Ma 
le gambe sono ancora di 
piombo e I polmoni pompano 
1 acido terribile della fatica 
Visini ha vinto A 48 ' arriva 
,i conquistarsi un premio am 
buissimo Vecchio vincitore 
in primaveia della Coppa Cit­
ta di Sesto San Giovanni A 
4'40 supera la linea del tra 
guardo la lunga sagoma del 
grande Pamich Più lontano 
Paolo Grecuccl (7 41') che si 
era sentito muscoli di burro 
e animi spenta quando Pa 
mlch suo « padre » lo aveva 
ìaggiunto al quaiantesimo 
chilometio 

I quattro tampionl di Lui 
no sono seni .litro il meglio 
delle lunghe distanze oggi 
Anche in considei azione del 
fatto che Domenico Carpcn 
tien si e stufato di darsi da 
faro sul cinquanta chilome 
tri e preferisce cercai foi 
luna sulla distanza minore 
Auguri ancne a lui Di gran 
de rilievo il quinto posto di 
Mirko Scusseil (a 10 Ob ), un 
ragazzo in gamba che tra tro 
vato la misura giusta di sé 
e degli avvetsail La gara e 
finita gli organizzatori sono 
soddisfatti, Visini è raggian­
te. Vecchio si domanda quan 
do verrà 11 suo turno di in 
dossale la maglia tricolore di 
campione d Italia 

Remo Musumeci 
ORDINI i > A K I t l \ 0 

1 Vittorio \ ls ln l In I ori' 7 n 
2 traino \(cchto u IH 3 Ab 
don Piimlch a 4 40 I Paolo (>rr 
cucci a 7 41 3 Mirko Scusstrl a 
10 W (I Rosario Valore a 12 08 
* Lulct Honone a 17JT K Olan 
(ranco I isl a 10 « I IP sante Man 
i ini a '° 0" 10 Gianfranco Ro» 
so a -M 50 
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CICLO-DILETTANTI 

A Pizzini 
il Giro 

della Valle 
d'Aosta 

L'ultima tappa vinta da '•', 
Vandi « a tavolino » .• 

AOSTA, 14 settembre 
Leone Pizzini, del «G S Per 

Zini » di Morbegno », si è ag 
giudicato 11 giro della Valle 
d'Aosta, conclusosi oggi con 
la tappa Pont San Martin Ao 
sta 

L odierna frazione si è con­
clusa con la vittoria « a ta­
volino » di Alfio Vandi. che 
sul traguardo era stato pre­
ceduto da Giovanni Fedrigo 
Quest'ultimo però è stato 
squalificato dai giudici per 
irregolarità nello sprint fina­
le 

La sesta ed ultima tappa 
del Giro si è animata ai pie­
di della salita del colle di 
San Panlaleone Im. 1645) 
« tetto » della corsa, quando 
un quartetto — composto da 
Lorenzo, Miotto. Rossi e Bot-
teon — ha raggranellato una 
manciata di secondi sul grup­
po dei migliori A metà del 
colle però, un gruppetto com 
prendente Vandi e la maglia 
rossonera Pizzini ha raggiun­
to i primi e, poco dopo, lo 
stesso Vandi ha lasciato tut­
ti transitando solo in cima 
alla salita e precedendo di 
alcuni secondi Colombo e Fé 
drigo 

A questo punto Pizzini, che 
sugli ultimi duri tornanti ave­
va perso terreno dai primi, 
aveva un distacco di l'40" da 
Colombo, che era il leader 
virtuale della classifica Ma 
nella discesa da Torgnon a 
Chatlllon e sul piano succes 
sivo la maglia rossone.a ave­
va un'impennata e riduceva 
sensibilmente il distacco da 
Vandi, Colombo e Fedrigo, 
lanciati insieme verso il tra­
guardo Cosi ali arrivo Pizzi­
ni aveva un ritardo di soli 
36 ' dal primo e conquistava 
la vittoria finale 

Il giro della Vali? dnost» 
di questanno è stato panico 
larmente valido dal punto di 
vista tecnico (re la fede la 
media finale di 39,2u3> ed ha 
dimostrato che 11 ciclismo 1 
tallano può ancora dispone 
di giovani elementi di sicuro 
valore Leone Pizzini, in par­
ticolare si è rivelato ben de 
gno della vittoria filale 

ORDINI-. D ARRIVO 
1 ALFIO VANDI (Sartia), S orv 

110" alla media di km 38.263 2 
Annunzio Colombo (lelas) a 3 . 
1 Claudio Corti (Illa) a SS". 4 
Leonardo Mazzantinl (Kapbraml) 
a t 5 Carlo Zoni ( Lalnateae Broo-
klvn) s t 6 Pier Angelo Dell Ac­
qua (Lalnateae brooklyn) s t 7 
Mario Pema (Pedale Ravennate) 
• I 8 Claudio Cornino <UC Cu­
neo) at 9 Luciano Loro (Meen 
xa Campagnolo) a t , 10 Lione 
Pizzuti (C> Pczzlnl) ut 

CLASSIFICA GFNERALh FINA-
LF 1 LtONF PIZZINI (G S Pei 
alni) che copre eli *XE km del 
biro della Valle In 21 ore 28' al­
la media di 3B.26JV kinh, 2 Annun-
alato Colombo (Iclas) a & , 3. 
Alfio Vandi (Sirlla) a 4 JJ . 4 
Pier Angelo Dell Acqua (Lalnateae 
Brooklyn a 5*37 5 Luciano Loro 
(Vicenza Campagnolo) a 415 6 
Carlo Zonl (Lalnateae Brooklvn) 
a 617 . 7 Claudio Corti (Illa) 
a 8 18 8 Franco Preda (Nlteba) 
a 8 58' 9 Leonardo Mazrantlnl 
(Kapbraml) a O'.tl , 10 Antonio 
D Alonzo (Tiziana) a 10 18 . 

Basket: una 
Chinamartini 

con nove 
piemontesi 

TORINO, 14 set tembre 
fa m ) L'abbinamento Auxi 

lium Chinamartini che deve 
portare 1 colori torinesi nel 
campionato « A I n di basket 
e stato pi esentato tifflcialmen 
te a Pesslone sede degli sta 
blllmentl Martini presenti I 
dirigenti delle due società ora 
consorelle Sono stati i l lustra 
ti 1 programmi della squadra, 
i nuovi acquisti gli « assesta­
menti )> organizzativi per mi 
gliornre 1 organizzazione e ren­
dere piti incisiva 1 azione prò 
mozlonale nei confronti della 
pallacanestro onde creare uba 
si » più larghe 

Dopo 1 abbinamento con la 
Martini la seconda nota Ile 
ta è venuta dall'acquisto di 
un nuovo allenatore il bravo 
Augusto Giorno ex azzurro, 
e lemento di punta di una fa­
miglia di insigni cestisti Glo 
m o sostituirà Lajos Toth ( che 
da molte stagioni assiste la 
squadra e che e stato in gra 
do di farla giungere alla mas 
s ima divisione) il quale di 
venterà « generai manager » 
della formazione cioè diret 
to ie ternico 

Gli atleti sono A be i l o Mer 
lati capitano B i u n o Riva e 
John Laig gli unici reduci 
della squadra che entrò tre 
anni f.i nella massima divi 
sione (essendo stati ceduti 
Caglieris Fredlani Anconeta 
ni e Sacchetti) i giovani Ce 
sr-re Ce.oria Alberto Marletta 
Aldo Cervino Roberto Palea 
ri Matteo Mltton che già 
l'anno scorso fecero il loro 
ingresso In formazione e I 
nuovi acquisti Toni Delll Car 
ri Ernesto Cima Francesco 
Carnicci e G'orgio Paschetta. 
che due anni fa fu impiegato 
in prima squadra mentre la 
scorsa stagione peregrine in 
formazioni minori 

Di questi undici giocatori 
nove sono piemontesi come 
è stato sottolineato con sod 
disfazione durante la tonfe 
renza stampa frutto di una 
politica regionale del basket 
perseguita dai dirigenti del 
la società 
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PROVATE DUE DELLE TRE TUTTAVANTI DELLA CHRYSLER FRANCE 

Le convenienti 
nuove Simca 

«fW»h,a»W&eBZ*irfai&a 

\ìn prezzo decisamente concorrenziale per vetture di questa classe • Rispondono egregiamente alle esigenze del­
l'automobilista medio • Le prestazioni e i consumi - Esclusi i poggiatesta tutti gli accessori sono di serie 

A Deauvllle, durante la 
conferenza stampa per la 
presentazione delle nuove 
Simca 1307 e 1308 si e par 
lato esplicitamente di dum 
plng di vendita sottocosto 
In Italia L'amminlst iatore 
delegato della Chrysler Ita 
Ila (aveva appena Unito di 
annunciare che a novembre 
da noi si potrà comprare u 
na S imca 1307 GLS con 
2 598 000 lire una Simca 1307 
S con 2 868 000 lire, una 
Simca 1308 GT con 3 115 000 
lire aggiungendo che questi 
prezzi sono comprensivi di 
IVA e trasporto e includono 
tutti gli accessori montati 
di serie sulle vetture ad ec 
cezlone del poggiatesta sulla 
S imca 1308 GT) quando ha 
udito la parola dumping ha 
ammiccato soddisfatto ed 
ha passato la palla ai diri 
genti della Chrysler France 
l'ipotesi di dumping infatti, 
più che dimostrare un'inten 
zione malevola confermava 
soltanto che l'interlocutore 
era stato favorevolmente im 
presslonato dalla prima prò 
va della vettura (200 chilo­
metri di percorso misto sul 
le strade della Normandia) 
e che si aspettava, per una 
auto di quelle dimensioni 
di quella cilindrata, di quel 
confort, di quelle prestazio­
ni un prezzo maggiore 

Quelli del la Chrysler Fran­
ce hanno raccolto la palla 
ed hanno tirato in porta 1 
prezzi di Francia saranno, 
grosso m o d o quelli italiani, 
non si può essere piti preci­
si perché t i attende il bene­
stare ufficiale del governo 
francese 

A questo punto quelli del 
la Chrysler avrebbero anche 
potuto calcare la mano ed 
aggiungere al dati compara 
tivi tra le caratteristiche tee 
nicho e le prestazioni delle 
nuove S imca e quelle delle 
auto di pari cilindrata di al 
tre Case, anche i dati sui 
prezzi di vendita, accessori 
inclusi, m a non lo hanno 
fatto Si sono limitati ad 
annunciare che le nuove vet 
ture debutteranno ufficiai 
mente al Salone di Parigi e 
che la produzione è già sta 
ta avviata da sei mesi , il che 
significa che le consegne sul 
mercato francese saranno, 
praticamente, immediate e 
che le nuove auto non ri 
serveranno sorprese c o m e 
può succedere con le prl 
m e serie 

Ma veniamo alla prova di 
queste nuove auto che se­
gnano l'ingresso della Chry­
sler France — che già dispo­
ne di ve t tu ie con trazione e 
motore posteriore, con tra 
zione posteriore e motore 
anteriore, con motore poste­
riore centrale — nel setto­
re delle tutt avanti Abbia 
m o guidato per 200 chilo­
metri la 1308 GT e per altri 
200 chilometri la 1307 GLS 
ed è stato, sia per 1 una che 
per l'altra, come si fosse 
trattato di vetture già gui­
date per migliaia e miglia­
ia di chilometri 

E un impressione che ra­
ramente si prova su una au­
tomobile nuova e già que 
s to depone a favore delle 
nuove Simca anche se non 
facilita 11 compito del cro­
nista Non lo hanno facili 
tato nemmeno la pioggia e 
il vento che soffiava a raffi 
che di 110 k m / h (al ritorno 
qualche rallentamento per 
alberi e fili della luce ab­
battuti) e che impedivano 
di rendersi perfettamente 
conto di quanto fosse buo 
na la tenuta di strada delle 
vetture su un fondo sempre 
bagnato e spesso sconnes 
so Ciononostante la prova 
delle nuove Simca ci ha sod 
dlsfntto sia con il model lo 

I (08 GT (motore 1442 ce pò 
tenza 85 CV) che con il mo 
dello 1107 GLS guidati 1 uno 
e l'altro nel mass imo l ispet 
to del limiti di velocita 
(110 k m / h su autostrada 90 
sulle strade nazionali) rigi 
damente imposti in Francia 
e quindi senza poter con 
frollare le vetture al limite 
delle loro possibilità <lt>4 
k m / h per la 1T0B GT e 152 
k m / h per la 1307 GLSI 

Comunque quel che su 
bito colpisce salendo a bor 
do di queste cinque porte — 
ormai lo schema sta pren 
dendo piede — e avviando 
II motore e la grande abi 
lità interna (superiore a 
quella di tutte le vetture di 
questo settore) e la silenzio 
s i t i dell abitacolo SI e poi 
favorevolmente lmpressio 
nntl dagli allestimenti e dal­
la quantità di accessori so 
inamente ottenibili come 
optionals 

Bnsti r lcoidnie che la 1108 
GT monta di s e n e oltre al 
le c intuie di sicurezza a 
ì iavvolgimento automatico 
il lunotto termico gli alza 
cristalli elettrici 1 impianto 
radio (apparecchio esc luso i 
ì tergifaii ecc per rendersi 
conto che chi ha Intenzione 
di acquistale una vettura in 
torno al litro e mezzo di ci 
lmdrata non può trascura 
re 1 occasione del lancio del 
le nuove Simca Qui lnfat 
ti non è possibile fare su 
queste vetture — almeno in 
questa occasione — un di 
scorso molto dettagliato an 
che perché si tratterebbe di 
illustrare pure le differenze 
tra la 1307 GLS e la 1307 S 
che pur essendo equipaggia 

te con lo stesso motore 4 
cilindri In linea di 1294 ce , 
disposto trasversalmente e 
inclinato ali indietro per li 
mitare l'Ingombro in senso 
verticale, hanno diverse pò 
tenze (68 CV D I N la pi ima 
82 CV la seconda) e diverse 
prestazioni (la velocità m a s 
s ima della 1107 S è di Ibi 
chilometri orari) 

D'altra parte della tecnica 
delle nuove Simca a trazio 
ne anteriore abbiamo già a-
vuto occasione di occuparci 
ed e meglio qui ricordare 
qualche altro particolare 
che le rende vetture da 
prendere non so lo per 11 
prezzo, in seria considera­
zione Progettando queste 
macchine, infatti, i tecnici 
della Chrysler France si so­
no preoccupati di venire in 
contro alle esigenze dell au­
tomobil ista medio che vuole 
vetture maneggevoli e di 
non eccessive dimensioni — 
quelle delle nuove S imca so­

no lunghezza m 4 245, lar 
ghezza m 1,680 altezza m 
1 400 — con buona capacità 
di trasporto bagaglio — e 
qui abbiamo 471 d m c che 
possono diventare 1 400 d m c 
ribaltando 1 sedili posterio­
ri — con buone prestazioni 
e con modesti consumi 

A quest'ultimo proposito 
tanto vale fornire 1 dati del 
la Casa, che non abbiamo 
potuto controllare ma che 
s o n o garantiti dall'ispetto­
rato francese della motoriz 
zazlone Accelerazioni un 
k m da fermo ta 37"8 per la 
1307 GLS, ta 35'8 per la 
1307 S. in 35"4 per la 1308 
GT ConswTnf- a velocità co­
stante di 90 e 120 k m / h 14 49 
e 1111 km/ l i t ro per la 1307 
GLS. 14.08 e 10.52 per la 
1307 S 14 08 e 10 98 per la 
1308 GT Nel traffico citta 
dlno le tre vetture percorro­
no rispettivamente 9 26, 9,52 
e 9,26 k m con un litro di 
benzina 

La nuove Simca come f i può vedere dalla foto che ritrae una 
« 1307 S •• hanno una linea molto gradevole anche te non del 
tutto Inedita Inconfondibili Invece per il frontale • per 1 para­
urti In retina rinforzate In grado di lopportare lenza danni 
urti l ino a 10 km orari Nella foto del titolo due part'colarl 
1 anteriore e pottorlore ) di uno «peccato della vettura Sia la 
« 1 3 0 7 » che la « 1 3 0 8 » hanno sospensioni completamente in­
dipendenti e doppio circuito frenante ( dlachl anteriormente, 
temburl posteriormente ) con servocomando a depressione e 
limitatore di frenata antlblocceggio agente sulle ruote posteriori 
In funzione del carico 

Prima prova della più piccola delle Volkswagen 

Eccellente la Polo in versione Italia 
ma forse bisognerà aspettarla ancora 
È parente strettissima della Audi 50 - Ha un motore di 895 eme con una potenza di 40 CV 
132 chilometri l'ora la velocità massima e di crociera - Un prezzo orientativo - Presentato 
a Verona anche un veicolo per trasporto leggero 

I l furgone Volkswagen TL visto in trasparenza II motore e un 
quattro cilindri a benzina di 75 CV II cambio è posto t o p ' ! 
l'asse anteriore La trazione è sulle ruote posteriori attraverso 
albero cardanico e differenziale 

La fo to ricorda molto da vicino nella linea della carrozzeria e 
nella Impostazione meccanica la Audi 50 La più piccole delle 
Volkswagen ha un vano bagagli variabile da 2 8 0 a 6 4 0 litri 
al quale si eccede dal porteltone posteriore 

Un modello sezionato della Polo mette bene In risalto la struttura 
della vettura e la meccanica II motore della Polo è un quettro 
cilindri raffreddato ad acqua di 8 9 5 eme di cilindrata ed erogo 
una potenza di 4 0 CV La vettura è lunga 1540 mm e larga 
1335 mm 

I veri alleitjmenti del Volkswagen Trasporto Leggero 

Nei primi sei mesi di que-
st anno la Volkswagen ha 
venduto in Italia 27 000 vettu­
re contro le 18 000 automobi­
li vendute nello stesso perlo 
do dello scorso anno nono 
stante un calo globale del­
le vendite di autovetture del 
23 per cento La quota di 
mercato della casa tedesca 
è cosi passata in Italia dal 
11 86 per cento al 3 82 per 
cento In Germania, nel prl 
mi sette mesi del "75 le ven­
dite del gruppo Volkswagen 
hanno registrato un incre­
mento del 13,2 per cento 
contro un incremento gene­
rale del 16,5 per cento 

Questi dati — forniti a 
Verona nella nuovissima se 
de della società dall'animi 
nistratore delegato dell Au 
togerma, importatrice delle 
marche Volkswagen, Audi-
NSU e Porsche — dimostra­
no due cose in primo luogo 
che le nuove vetture della 
gamma Volkswagen e Audi 
hanno incontrato il favore 
del pubblico italiano, ta se 
condo luogo che 11 mercato 
automobilistico in Germania 
ha ripreso a tirare contro 
ogni pessimistica previsione 

Ma questi dati dimostra­
no anche un'altra cosa che 
le riduzioni di personale av 
venute negli stabilimenti 
della Volkswagen sono sta­
te anche dal punto di vi 
sta degli industriali un er­
rore Non a caso 1 ammi­
nistratore delegato dellAu 
togerma è stato molto eva­
sivo quando gli è stato chie 
sto quando cominceranno le 
consegne ta Italia della « Po 
lo », la vettura che è stata 
oggetto dell'Incontro con la 
stampa a Verona e non a 
caso ha definito « provviso­
rio » « di questo momento » 
il prezzo di 2 150 000 lire 
(IVA compresa) fissato per 
la Polo evidentemente al 
1 Autogerma non snnno fino 
a che punto la fabbrica può 
assicurare 11 rifornimento 
del mercato italiano proprio 
in un settore di cilindrata — 
quello Intorno al litro — sul 
quale si vanno orientando 
gran parte degli utenti 

Questa incertezza potreb 
be avere riflessi negativi su 
le vendite di una vetture 
che sembra studiata appo­
sta per il mercato italiano, 
tanto che sarà importata in 
una sola versione contro le 
due versioni offerte in Ger 
mania ma dotata di serie di 
accessori < lunotto termico 
pneumatici radiali, copri-
baule, indicatore del livello 
benzina I che per la ver 
sione « Lusso » tedesca sono 
offerti in opzione 

La conferma che la Polo 
p una vettura tagliata su 
misura pei 1 automobilista 
medio italiano — una prima 
impressione in questo sen 
so 1 avevamo ncav ata in oc 
casione della presentazione 
la scoi sa primavera al Sa 
Ione di Ginevra — 1 abbia 
mo avuta nel corso di una 
breve prova su autostrada e 
su strada normali da Vero­
na a Garda e ritorno 

Piacevole ali aspetto — 
non nasconde la sua stretta 
parentela con la Audi 50 — 
la Polo si è rivelata piace­
vole anche durante la guida 
nonostante 11 motore della 
più piccola delle Volkswa 
gen eroghi una potenza di 
10 CV inferiore a quella del 
propulsore della piccola 
Audi 

La prima qualità che si 
apprezza di questa automo 
bile — soprattutto se la si 
confronta con altre della 
stessa classe — è la silenzio-

sita dell abitacolo Subito 
dono si apprezza la tenuta 
di strada garantita da un 
sistema di sospensioni indi­
pendenti sulle quattro ruo­
te esaltata nella guida 
« sportiva » da una certa du­
rezza di molleggio che non 
va a discapito del confort 
di marcia 

Durante la prova abbiamo 
avuto modo di valutare co­
me più che soddisfacenti, 
dato il tipo di vettura, le do­
ti di ripresa e di accelera 
zione (da 0 a 100 km/h in 
21,2 secondi) e la velocità 
massima, che è di 132 km/h 
e che la Casa — come è tra­
dizione della Volkswagen — 
garantisce anche come velo­
cità di crociera 

Contenuti anche i consu­
mi che la Casa indica come 
segue 7,3 litri per 100 km 
secondo le norme DIN, 5,2 
litri per 100 km alla velo­
cita costante di 80 km h, 
6 6 litri per 100 km alla ve­
locità costante di 100 km 
orari 

Molto ben rifinita ta tutti 
i particolari con un assetto 
di guida più che soddisfa­
cente grazie alla possibilità 
di regolare a piacimento la 
posizione del sedile di sini­
stra assai spaziosa sia per 
i passeggeri (cinque), che 
per il bagaglio questa tre 
porte a trazione anteriore 
con ridottissimi Ingombri e-
sterni e di grande manegge­
volezza presenta per noi un 
piccolo neo il sistema fre­
nante (sia pure con impian­
to a circuiti sdoppiati dia­
gonalmente) utilizza freni a 
tamburo sulle quattro ruote 
in luogo della ormai tradi­
zionale combinazione disco-
tamburo ed è cosi causa di 
qualche incertezza almeno 
al primo approccio con la 
vettura 

Ciononostante e lo dimo-
stia 1 andamento delle vendi 
te sul mercato tedesco la 
Polo è certamente destinata 
ad un grande successo, sem 
pre che le consegne non su­
biscano ritardi 

Consegna pronta, invece, 
per un nuovo veicolo indu­
striale Volkswagen per il 
trasporto leggero che lAu-
germa ha presentato a Ve­
rona contemporaneamente 
alla Polo Si tratta del mo­
dello TL con motore a ben­
zina di 1984 ce cabina avan­
zata e trasmissione sulle 
ruote posteriori E' dispo­
nibile in tre versioni '28 di, 
351 con portate utili da 11,7 
a 18 6 quintali e con diversi 
allestimenti II prezzo del 
modello base — 1 autotelaio 
con cabina del TL 28 — è 
stato fissato in 3 625 000 lire 
più IVA Per la TL è previ­
sto in futuro anche 1 equi­
paggiamento con motori 
Diesel di 2710 ce 

e) Oli non h» la palenle non 
può manovrare LII aulomoblle 
slundo ni volante anche se il 
motore e spento Lo ha senten 
ziulo il Tribunale di Oristano 
neil esumlnare II ricorso In ap 
peilo presentato Urti sig Anto 
nlo Garibba di 23 anni che In 
primo itnido ern "-tato condan 
nato per guida senza patente a 
due mesi di arresto e 10 mila 
lire di ammenda II Tribunato ha 
confermato la »en enza di primo 
grado riconoscendo 11 giovane 
responsabile di guida senza pa 
tente Antonio Caiibba 11 23 
marzo 1972 venne sorpreso dal 
carabinieri alla guida di una u 
untarla che procedeva con 11 
motore spento e sotto la spinta 
di un glovnne Notata la circo 
stanza 1 militari avevano chic-
«to al conducente 1 documenti 
di guida Non avendoli 11 Garlb 
ba venne contravvenztonato e 
denunciato per guida senza pa­
tente 

•••.•.••\%VeVe,a%,a,a»e%VaVa,aVa"a,»,eV.s-.w.V.,.VeV»SV.,.%v."«V.%v.".v.v.v»*.% Rubrica B cura di Fernando Strambaci •.«.•.•.•.•.•.".•.•.•.•, 

file:///lslnl

