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Basket avvio con una sorpresa: Mobilquattro al palo 

Cinzano: molta grinta 
e il vecchio Robbins 

Queste le a rm i essen-
* ziali per battere i l Sa

pori: 82-68 

CINZANO: DrumaUI 54. nr iu t l l 4. 
P tmc ln l 10. Robblm IT. Blan
ch! 19, PrancMtftto, Sabatini. 
Borjtheae 0, Barlensht 2, Frlti. 

SAPORI: Crnhtr lnl 14, Franmchl . 
ni 21. GlusUrlnl 11. Johnaon 12. 
Bovone 9. Manncachl. HruMInl. 
Doltl 1, Coanwlll, C M I I U K U I . 

NOTK: luciti prr S talli: Bovone e 
Fnuicnehlni (Sapori). Hobbln* 
( a m a n o ) . Tiri liberi: Cimano 10 
•u 14. Sapori 10 «u l i . 

M I L A N O , 5 o t t o b r e 
• Confess i amo di ave r m e s s o 

S' lede al P a l a n d o p revenu t i , 
ci conf ron t i de l Cinzano, 

' ovv i amen te . T r o p p i 1 cambia -
! m e n t i avvenut i in e s t a t e , no-
' t evole l ' Inesper ienza de l glo-
I v a n i p r o m o s s i t i to la r i , la t i tan

t e la c l a s se p u r a . 
.'.• I senes i de l Sapor i pe r con-
-' t r o al p r e s e n t a v a n o a l l ' e so rd io 

- in c a m p i o n a t o con l 'e t ichet ta 
' de l c o m p l e s s o affiatato e so-
- l ido , g raz ie agli insignificanti 
* m u t a m e n t i i n t e rvenu t i all ' in-
' t e r n o di u n te la lo posit iva

m e n t e c o l l a u d a t o la s t ag ione 
• s c o r s a . Gli u o m i n i d i Carda to

l i , i no l t r e , e r a n o acc red i t a t i d i 
s u n a c o p p i a d i « lunghi » (Bo-
1 v o n e e J o h n s o n , 4,19 m e t r i in 
, d u e ) a l q u a n t o mass i cc i a c h e 
t (In t eo r i a ) a v r e b b e p o t u t o an-
", r i ten tare F e r r a c l n i e R o b b i n s , 
•• s c a r s a m e n t e afflatati, legger ln i 
'.' f i s icamente , d u n q u e p iù vulne-
'• r ab i l l . 

I n r ea l t a p r o p r i o 1 d u e « pi
v o t » de l Cinzano h a n n o co
ati-ulto le b a s i p e r u n succes-

•• s o (82-68) t a n t o c l a m o r o s o 
• q u a n t o n o n ipot izzabi le . Fer-

\- r a c i n l , r agazzo v o l o n t e r o s o e 
j - d i sc ip l ina to , s i e sacrif icato In 
.". u n o s c u r o l a v o r o d i t a m p o n a -
'- m e n t o , i nv i s ch i ando J o h n s o n 
l',. ( p u n t a d i d i a m a n t e de l Sapo-
'-• ri) c o n l suo l lunghi t en t a 

col i m a r i u s c e n d o , ne l con-
, t e m p o , a e s se r e p rez ioso an

c h e i n a v a n t i . E g l i , d i f a t t i , 
( u n i t a m e n t e a R o b b i n s ) d i 
f r o n t e a l l a z o n a degli avver
s a r i e r a i n g r a d o cu favor i re 

? . gl i i n s e r i m e n t i d a fuori d i 
v B i a n c h i e B r u m a t t i c o n e s i t o 
-• s t u p e f a c e n t e a i Ani d e l r lsul-
? t a t o . 
', R o b b i a * , l ' a m e r i c a n o « d i ri-
- t o r n o », è s t a t o s u p e r i o r e a l lo 
2 a s p e t t a t i v e , s i a c o m e t e n u t a 
,, fisica ( è r i m a s t o su l parquet 
••, p e r 31 m i n u t i ) , s i a c o m e a p -
, p o r t o a l g ioco d e l c o m p l e s s o 
) . I n q u a n t o 11 s u o c o n t r i b u t o 
j s o t t o l e p i a n e * è d a r i t ene r s i 
t d ign i toso . 
» D e t t o d i B i a n c h i e B r u m a i -
« t i c h e h a n n o a s s e c o n d a t o Bi
li, l a per fez iona le d u e « t o r r i » 
, : d e l l a s q u a d r a , c o n u n a aggres -
.-, s lv l t a a cu i s i a c c o m p a g n a v a 
• u n a t r e m e n d a p r ec i s i one d i 
j t i r o , • d e t t o c h e B e n a t t l è 
. a p p a r s o l e g g e r m e n t e s o t t o to-
> n o q u a n t u n q u e a s s a i gene ro -
! s o , s i d e v e d a r e a t t o a F a i n a 

d i a v e r e p r e p a r a t o la s q u a d r a 
i n m o d o a t l e t i c a m e n t e perfet 
t o . 

,. D u e p a r o l e sul S a p o r i . 
J o h n s o n , c o m e si è d e t t o , s i 
è t r o v a t o a cozzare c o n t r o u n 

, s i g n o r F e r r a c l n i , B o v o n e , p e r 
c o n t r o si è a n n u l l a t o d a so lo 

' t r o v a n d o s i soven te avu l so da l 
'g ioco. Di F r a n e e s c h l n l (play
m a k e r p e r forza, p e r d u r a n d o 
l ' a ssenza di Cosmel l i ) e di 
Ceccher in i a b b i a m o apprezza
t o p iù la b o n t à de l t i ro c h e 
l a p a r t e c i p a z i o n e a l g ioco co
r a l e . I l c h e n o n p u ò esse re 
u n e logio . Giudiz ioso l 'opera
t o d i Glus ta r ln l . Al l ' a l lena tore 
Carda to l i 11 c o m p i t o d i svel
t i r e u n a m a n o v r a a t t u a l m e n t e 
raffazzonata , f r u t t o p iù d i Im
provv i saz ione c h e di s c h e m i 
p r e o r d i n a t i . 

Alberto Costa 

// Brino cede malamente per 92-81 

Vittori trainer: pessimo 
esordio contro la Forst 

BKISAKIirVI: SUxnl, Zani pulii.) 
(ti). Tonili, Sulle*. (3), Orlcinl 
m, \>miemlnl (23), Valenti 
<H), Lhuirinkl CU). Non entrati: 
Slmeonl e Manchi. 

FORST: NuUIhil. lOcilcatl <ltf>. 
Mrm-jthPl (IH), Delln Fiori (IO), 
(•attlni (6). FlrovRtm, Umilimi 
UH, Mi* monili 1£tl>. KerettA. 
Tombolalo (1). 

AKI1ITKI: Vittorio e Oluarppe 
l culli di Salerno. 
NOTFV tiri lllwrl 11 su 16 per 

li Brini»; 8 -ni Ili per la Forst. 

DAL CORRISPONDENTE 
RIETI. 5 ottobre 

Che In squadra lombardi» ila 
campioni' d'Italia * un Tutto, ma 
che il Brina «oblìi giocato mulo 
indi peri eternamente cluni! avversnn 
e una incontrovertibili* reaith t'n 
gioco a « ruota libera ». fuori 
di OKni punto di riferimento Htr«-
teglco, tatticamente impacciato ed 
injtleuro. sbagliando quuil tutto. 
Certo, l'asM>nKn di Gennari ha pe-
Rato (e come1) nell'economia del
la Hquudra reutlna chu ha uvuto 
nella divisione ortopedica dell'o-
•pedule retttlno un nuovo nvver-
««rio 

Ma non busta nemmeno l'as
senza del play-maker Gennari n 
Kiustiricart» tanti» sfocate?./» di gio* 
co. K' che IH «quadra reatina ri
sente di tutu gli errori di imposti»-
aione della pavtntu ti tre? tono di 
Lombardi senza (per il momento) 
poter contrapporre una alternati
va di direzione valida: l'allena
tore Vittori, In questa sua prima 

incita, francamente non ci e sem
brato gran coita, ed a tal punto 
che non ha potuto io saputo) ap
prontare autonomamente una pro
pria condotta di gioco. 

La Font infa'ti ha imponto fin 
dall'lnl/lo una forte egemonia nul
la squadra reutlna obbligando que-
Htu at ma renne rito « a /unii», tu-
olendolo mundi ogni aggreditila 
o spuntandone UKUÌ umbulone di 
hfonclatncnto. eppure II play-maker 
Valenti ed il bravo Stagni avreb
bero potuto iu dovuto* re»ll7/M-
ro un preving senza alternative. 
Quale tattica migliore del mar-
cumentu u u uomo » per cercare 
dt diminukie la stupenda polivu-
len/a di Mnrzoratl, annullurc* gli 
intelligentissimi e ragionati inter
cettamenti di Cattini e per far 
paguro un prezzo muscolare e di-
mimico allo fantastiche capacita 
di elevazione di MerwgheP No, 11 
Brlnu non iia huputo rompere il 
feneo recinto entro cui la «qua
dra lombarda fin dall'Inizio l'hit 
costretto e relegato. K per «apri
re » il gioco ud una luttlcu auto
noma non è servito né 11 grande 
cuore di Laurinkl ne l'ottima pre-
Ma/ione dei giovanl-iMlmi •( di pun-
china i* Zampolinl [ottimo nei rim-
bHlj-t* p Snne»l che ha saputo to. 
nor testa ad un Recti Ica ti smus
sandone ogni estro. K' che 11 Bri
na .soltanto adesso sta impostan
do ed approntando una «politi
ca dui giovani ». CI riuscirà a rea
lizzarla prima di un temuto tra
collo totale? 

Aimone F. M i l l i 

ChìtìQmartìnì-Mobìlquattro 107-105 

2 punti di margine 
che fanno sorpresa 
CH1NAMAHTINI: Drlll Carri (14), 

Cima. Mrrlali UU). Muriella 
11», Crlorla 14). Lalnf CB). 
Cervino <2>. Riva (19), Palearl 
(13). Milton Ci). 

MOBILQUATTRO: (ìrannanl. Paprt-
II. (tiroidi (IH), Guidali (12), Fa
rina (13), Veronni! (0), Jura 
(40), Roda (2), Crlpa (2). O. 
(irreali | i :> , 

ARBITRI: Soavi « Rotondo 
NOTE: allettatori 1.300 circa. 

DALLA REDAZIONE 
T O R I N O , 5 o t t o b r e 

U n a magnifica, en tus ia 
s m a n t e p a r t i t a h a a p e r t o a 
T o r i n o 11 c a m p i o n a t o ài palla
c a n e s t r o . C h t n a m a r t i n i (ex 
Sac là ) e M o b i l q u a t t r o si s o n o 
af f ronta te con e s t r e m a com
ba t t iv i t à , a n d a n d o a c h i u d e r e 
la g a r a d o p o il p r i m o t e m p o 
s u p p l e m e n t u r e con la v i t to r i a 
del p a d r o n i d i casa p e r soli 
2 p u n t i d i van taggio . E ' que
s t a la magg io re s o r p r e s a : la 
s q u a d r a d i Augus to Giorno, 
che t u t t i t e m e v a n o indebo l i t a 
da l le cess ioni di g ioca tor i c h e 
lo s c o r s o a n n o s i e r a n o ba t tu
ti m o l t o bene , h a d i m o s t r a t o 
d i va le re p a r e c c h i o . 

La p a r t i t a è s t a t a g ioca ta 
ne l l a p a l e s t r a del g r u p p o spor
t ivo F ia t , po iché il Palazzot
to de l lo S p o r t e a t t u a l m e n t e 
o c c u p a t o : i pos t i ( c i rca 1.500) 
e r a n o c o m u n q u e e sau r i t i . Già 
nel le p r i m e b a t t u t e la China-
m a r t i n i 6 a n d a t a in vantag

gio ( q u i n t e t t o b a s e Dell! Car
r i , Mer la t i . Mar i e t t a , Lalng, 
R iva) c h i u d e n d o 11 t e m p o con 
u n m a r g i n e d i 9 p u n t i . 

P iù m o v i m e n t a t o 11 secon
d o t e m p o : i m i l a n e s i h a n n o 
a c c e n t u a t o la p r e s s i o n e in at
t acco r i u scendo a r o d e r e qual 
c h e p u n t o , e q u a n d o Mer la t i 
è usc i to p e r c i n q u e falli (al 
6' d i g a r a ) , 11 d i s t acco si è 
u l t e r i o r m e n t e r ido t to . I l pa
reggio è s t a t o r agg iun to al 12' 
(72-72) e d a a l l o r a è s t a t o 
u n and i r iv ien i di so rpas s i de l 
Ch inamor t l n l , e d i aggancia
m e n t i de l M o b i l q u a t t r o . 

Q u a n d o m a n c a v a n o 30" al
la fine la C h l n a m a r t l n l con
duceva p e r 96-91, m a u n ra
p ido c o n t r o p i e d e dei mi lane
si e u n passagg io sbag l ia to 
d a Delli Car r i ( p e r o l t ro ec
cel lente) a p p e n a fuori del la 
p r o p r i a a rea , ha p e r m e s s o agli 
osp i t i d i c h i u d e r e i t e m p i re
g o l a m e n t a r i in pa r i t à : 96-96. 

I Nel c i n q u e m i n u t i successivi 
; i tor ines i si sono nuovamen-
| t e uvvuntaggiat l , m a s o n o sta-
, ti poi r i agguan ta t i . J u r a , pe-
, l'o, ir.c iu re c o m m e t t e v a il 
I q u i n t o fallo è c a d u t o pes tan-
, d o m a l a m e n t e la t es ta (è s ta-
• to p o r t u t o fuori a b racc i a ) e 
I senza d i lui è s t a t o facile p e r 

il C h l n a m a r t l n l c h i u d e r e in 
vantaggio . 

m. m. 

Slnudyne-Snaldero 103-92 ! 

Caglieris j 
regista 

trascina 
la Sinudyne 

•INIDYNKi Caillrrla t . Valenti », 
Antonellt 16, Kaoco, Martini, Ho-
nanilco 11. Drtacoll 16, Serafini 
16. Tominlnl .1, Bertolottl 26 

RNAIDKRO: Andreal 7, Savio 4. 
Viola 14, d o m o 16, Captano 8, 
Vldale, r-rrnacro, Malafol! V!, 
FlelKchrr 12. Milani 4 

ARBITRI: Cannano <• rlllppone di 
Roma 

NOTK: uaclll per 3 falli: ».t. 10' 
Andreanl, 11' Giorno, 13' Bonamlco, 
16" Drlacoll, 17' Cacnazio, 

DALLA REDAZIONE 
BOLOGNA, 5 o t t o b r e 

A p a r t e il successo de l la 
S inudyne tW,i-V2i, a m p i a m e n 
te s c o n t a t o sul la S n a i d e r o , la 
anno taz ione tecnica d i q u e s t a 
p a r t i t a r i g u a r d a il fa t to che 
1 p ro t agon i s t i n o n s o n o s ta t i 
i d u e g ioca tor i a m e r i c a n i lon
zi F l e t c h e r è s t a t o p i u t t o s t o 
s ca r so ) bens ì e l ement i « casa
l inghi ». A e s e m p i o nella Si
n u d y n e è p i ac iu to s o p r a t t u t t o 
Ber to lo t t l pe rche , a p a r t e I 
28 p u n t i real izzat i , h a d imo
s t r a t o u n a r ap id i t à nel con
t r o p i e d e v e r a m e n t e r imarche 
vole . H a i n t e r c e t t a t o pa rec 
chi pal loni degli a w e r s u r l e 
si è p ro i e t t a to ve locemente a 
canes t ro ; in ac robaz ia ha an
che forn i to o t t imi servizi ai 
suol c o m p a g n i . Con Cagl ier is 
f o r m a u n a copp ia eccel lente . 
Infa t t i Cagl ier is In reg ia sa 
i n v e n t a r e gli « ass is t » e an
che oggi ha fa t to c o n c l u d e r e 
Ber to lo t t l e c o m p a g n i a p iù 
vol te . Dal l ' a l t ra p a r t e si e 
fat to n o t a r e , spec ie nel pri
m o t e m p o , Mafagoli 11 qua l e 
p e r a lcuni m i n u t i h a c r e a t o 
g r a t t a cap i alla S inudyne . 

La p a r t i t a (g ioca ta d a v a n t i 
ad o l t r e 5000 p e r s o n e ) si è 
avviata con l 'a l lungo de i bo
lognesi del la S inudyne : 11.6 
al 4'; 1912 al 7'; r e c u p e r a di
s c r e t a m e n t e la S n a i d e r o che 
d o p o undic i m i n u t i p a s s a in 
van tagg io (26-24); ci vogliono 
a l c u n e ingenu i tà d i Giorno p e r 
consen t i r e il c o n t r o p i e d e a 
Ber to lo t t l . F a t t o è che su l fi
n i r e de l t e m p o 1 bolognesi 
r i m e d i a n o e c h i u d o n o in van
taggio p e r 46-43. 

Nella r ip re sa la S inudyne 
a p p a r e piti s i cu ra , Driscol l , 
che nei p r i m i vent i m inu t i 
aveva s egna to solo q u a t t r o 
p u n t i , azzecca o r a le conclu
s ioni : al 3 ' 54-45; al 12' 78-64. 
La differenza tecnica c 'è e 
si vede p e r cui la S i n u d y n e 
s u p e r a q u o t a c e n t o in t ran
qui l l i tà . 

f . V . 

RISULTATI 
SKRIA 1 

IRPRrlll «774: MoMIglnt Jolly-
colombanl 106-M2: Cinzano-Sapori 
82-M-. Forat-Hrlna 82-81: China Mar. 
(Inl-Mobllquattro 107-103 (dono I. 
a.); Sinudyne-Snaldrro 10392. 

SKRIE A 2 
FAC-Plnll Inox 82.73: Canon-I.l-

hertaN 82.70; JuvrntUN.AIco 73-71; 
Patrlarru-Sravollnl !J«.H7; Duco-
IJIZIO 80-70: AuMonla-Pallacaneatro 
Trlr.tr 88-82. 

La Jolly 
strapazzata 

(106-82) 
dalla Girgi 

MORlUilRGI: Menvgh.n (21), Blu. 
•on (17), Irllini (9), OMO!» <14), 

«' Zanatta ( II) , Rlul (13). ttiutlco 
(2), Salvinescht (10). Carrai-In 
(0), Montati non mirato, 

' JOLLY FORLÌ': Rariviera (24), Fa-
brls (11). Albonlco (»>. Marini 

'. <»>. Ol i i (0). Laal (0). Zonta 
(11). Rofwttl (6). Da! Stno (S), 

1 Moretuuo (1). 
, ARBITRI: Mortili di Pontttfera « 

Baldini di Firenzi*. 
NOTE: tiri Uberi: Mobllclrgl 1S »u 

. 23, Jolly 24 mi 38. Lucili per cin-
que falli: Zanatta al 6'. Zonla al* 

• TU', lelMnl al 12', RIMI al 15', Me 
nefhln al IH', Bartvlera al 19' r 
Roaetlt al 20', tutti nel secondo 
tempo. 

VARESE. 5 ottobre 
Dopo la noti/in bomba del ri* 

torno di Bob MOPIP. la prima par
tita di campionato delln Girsi 

f contro la Jolly paswa in secondo 
plano. Pochi KII spettnton per 

, l'esordio del nuovo abbinamento 
I net torneo nazionale, ma d'nltron-
i de la partita ha ben poco da di-
< re. Lo spettacolo è muto tutt'al-

tro che avvincente 1 padroni dt 
\ caia sono sempre stati In vantati-
i* x'o> pur non ulocando una grande 
i partita, e non hanno trovato ec-
f cestivo difficolta por aicKtudicarst 
j l'Incontro. 

Alienti ifll americani In entrain* 
\ be le formazioni: da una parte 
[ manca Morse, che Ktungera In Ita-
/ Ha mercolod! miituna, dall'altra 
i Mttchell, che sconta una squalifica 
\ inflittagli sul finale dello scorno 
f campionato. La Girici dunque non 
t fioca una grossa partita, ma met-
< te in mostra uno Zanatta in pie-
' na forma < io MI i:t ne] tiro, S 
i au 3 nella ripresa), un Ossola Kta 
[ i n perfette condizioni di forma. 
I Ai varesini manca ancora la 
I, fluidità nel gioco, ma qualche 
[ progresso rKpftto agli Incontri 
[ della Coppa Intercontinentale si 
f * visto. L'avversario odierno non 
L può certo far tento, visto che la 
f aquadra di Oseer. pur piena di buo-
E n-i volontà, ha mostrato puree-
bchle lucuno Bla In fas*- offensiva 
[che in fase difensiva. Per 1 for-
[ llvesi in evidenza Zonta, preciso 
[nel tiro e Barlviera che. pur sba

gliando parecchio ilo su aiti, ha 
f ftni'o con l'essere il miglior l'va-

UtUritori' per la MLI s(.uaclr.i. 

Cagliaritani 
fuori forma 

puniti (74-87) 
in casa 

BRtLL: Ferrilo (]•)), Vanceltarl, 
Serra (4), De RUMI (5 | . MITJ* 
(10), Lucarelli. Sulter (30), Ma-
scpllnro (6). Non entrali: Bar-
Meri, Anena, 

IBP: Quercia (20), Rondi, Mala-
chtn (2), lazzari iì'i). Kunder-
franco (8), Corno Vi), Vecchlaton 
(6), Tornassi ('£), FoNsati, Soren-
seii (36). 

ARBITRI: Vltolo r miranti, di 
Pisa. 
NOTK: spettatori MXM). Tiri li

beri: Uriti 10 »u 1K, IKP 17 su In. 
Lscltl per S rulli Vecchlaton al 
»', Lue» rei II n| Ili', Sutter al 15'. 
Mascella™ al 10', tutti nella ri* 
presa, 

CAGLIARI, 5 ottobre 
( a p i - \M partita d'esordio Ufi 

Brlll i> finita male. La «quuilra 
cagliaritana e rimasta travolta dui 
ritmo e dulia mkllore forma dpi 
romani dell'Itti*. La sconfltlu era 
stata del resto prevista dall'alle
natore Rinaldi, che a v v a messo In 
guardili l NUOI ruttimi, non anco
ra perfettamente In forma, avver
tendo che lu partila si sarebbe 
presentata difficili- e dura. Cosi è 
stalo, 

I giocatori ili Rlanchlnl hanno 
dominato, ma bisogna pur dire che 
l'Inditi cubi Ir I>e Ranni e gli altri 
rag Ilari limi sono riusciti. In vari 
momenti, .id iiitnullare KII svantag
gi e perfino a superare gli avver
sari di an punto, sorretti dal ca
lore del laro pubblico. 

1M Niiprema/la del Hrlll ì> stata 
però di brese durata, I romani, 
rimontando efricacemente, hanno 
costretto gli avversari ad una rin
corsa spesso affannosa. I>e Roani 
e M/7 a hanno tentato di guha-
nlr/are la squadra lociile con at-
cuni Interventi in extri-mls, Inci
di e precisi. Non cV sluto nulla 
da Tare. Lo stesso sulter — che 
pure v pulito risolvete 11 gioco 
da gran caniulom- qiial ò — sta
volta e rimasto dominato dal ner
vosismo. Decisamente si è Imitato 
di una n'lnrnal.i nera. Dall'altra 
parte abbiamo vislo un sim-nscn 
trnvolgeiiu-, bene Hf fiancalo d» 
K under franco p Quercia. Ter I ca
gliaritani, Insomma, una partita 
da dimenticare. Il Hrlll si può 
dire In fnse di rodaggi". " 'tuo 
MI .illenaiore non si dichiara pes
simista, 

A Fiono Bomano per la Coppa dell'Unità 

Gialdini conquista 
l'ottavo traguardo 

DALL'INVIATO 
FIANO ROMANO, 3 ottobre 

Il ventiquattrenne Ruggero Gial
dini della Mobili Gorl ha vinto a 
n a n o Romano In corsa ciclistica 
per dilettanti Coppa l'Unita 197.1. 

C.tuldlnl. corridore noto per aver 
vinto quest'anno 11 Giro d'Italia 
del dilettanti (come a buo tempo 
lecero Moser. Battaglin e Baron-
elicili ) ha portato cosi a otto 1 
suol successi stagionilit e bussa 
nlle porte del professionismo con 
buone probabilità di vedersi apri
re interessanti prospettive. Oggi il 
rngazzo ha preceduto di cinquan
ta metri il suo compagno di squa
dra e di fuga Kdwards. Insieme 
ull'lnglese, Gtuldlnl aveva soppor-
rato il peso di una lunga e riusci
ta fuga, quindi In prossimità del-

Alle sovietiche 
il mondiale 

femminile di 
pallacanestro 

C'ALI, .1 ottobre 
Rispettando in pieno il pronosti-

co, le SOVUM ielle con una franca 
u netu vittima sulle itulnme <HJ-
49) hanno vinto ,montiate IL quin
to tltulo mondiali! femminile con
secutivo di pallacanestro. Polche 
la sconfitta dell'Itali» ha coinci
so con il sUcresMJ (71 .VJ t della 
( ecDshivin clini sul Messico, le Hf* 
/tirre hanno dovuto chiudere qu« 
sio ciunpiomito del mu*ido ,ic< on-
tetituiidosi sdltiUHo di'l t|ii!iitn po
so dojHi nvtM" avuto hi ijo-sibilith 
di coiu|\iisture pi unii la inodaglia 
dmgentu H poi quella (Il bronzo. 

Comunque .il tetimiu* del torneo 
VA molto un elogio un ondi/iotiato 
a tutte le ginttt'rlci indiane a co-
minnute dw I Ih,uni IVieiìit che è 
rtsulhila In iniultnrr» ictill/^aTlce 
tu IISVIilutn tiri ( .implnnnin con 
14H punti <iistan/lancio »1 secondo 
posto Lu sudcoreana In Syup Shttn 

e. b. 

Schuiten domina 
nel GP delle Nazioni 

AN'GERS, 5 ottobre 
L'olandese Roy Schuiten ha vinto 

con un netto distacco sugli av
versari il G P delle Nazioni. Que-
sta la classifica . 

1. ROM SCHUITEN (01.) km. I 
90 In 2 ore a'03", media 44,97(1, 2. , 
Zoetemelk tOl ) u 4'29": 3. Theve 
net 'Fr ) u S'.W, 4 Hezard (Fr.i . 
a 6'a7"; 5. Ovion iFr.) a 717": 
fl Mlnnult (Fr.l a 7'20"; 7. Baert | 
tOl > a R'14'; 8. Petter tFr.) a 8' j 
14"; 9. Van Den Broucke (Bel.) 
a 8'44"; 10, Laurent tFr.i a 8'5«"; 
IL Martlnex <Fr ) a 9'2V: 12. 
Croyet (Fr.) a 11'12"; 13. Blshoff 

l'arrivo, nulla rampa che prece
deva di trecento metri lo striacio-
ne, ha Ingaggiato un furibondo 
n testa a testa » riuscendo a pie
gare la resistenza del lungo Philip. 

Una vittoria merttatisnln.a venu
ta Insomma a sottolineare, w an
cora ce ne fosse bisogno. 11 va
lore del corridore della squadra 
di Roberto Bullinl, una squadra 
che ha completato il trionfo in 
questa corsa con Clyde Sefton vin
citore della volala degli Insegui
tori e perciò ter/o davanti a Ca
tena, Penìa, Vallati u Punnone 

La gaia .si i'- svolta In un cir
cuito di 4 chilometri n**o duris
simo dalla lampa in prossimità 
del t mguardo dove appunto Olal-
dinl ha risolto in suo favore la 
lotta con Kdwards. |Vr una deci
na di giri 11 gruppo ha girato 
compatto con Gridoni, Kdwards, 
C'iuvBtella, Luez/u, Checchi, Ca
tana e Mefton, di volta in volta 
in evidenza a sollecitare l'utlac-
co Poi ^dodicesimo enrost*Ilo i so
no scappati Cìiakiinl, Kdwards, 
Ciavutella e Dormii. Il loro van-
taggio fr presto .salito a 45" e 
quando acceniiHva it diminuire per 
la condotta passiva di Donati e 
rinvatellH, l due della Mobili Go-
ri hanno tinnovuto 11 loro attac
co portandosi in modem al co
mando. Mancuvano M 1L'arrivo un 
coru dieci giri, pari a 40 chilo
metri che i due hanno affronta
to con grande decisione tanto da 
concludere con un vantaggio di 
oltre IC sugli Immediati Insegni 
tori, battuti In volata, come si è 
detlo, dall'australiano Sefton. 

ORI11NK D'ARRIVO 
1 Kl'GGKKO GIALDINI 'Mobili 

dori di Perlgnuno' km 126 In 
'{ ni.. .V, media 40.R«fi 2 Kdwards 
iGmn Bretagna. Mobili dori > s i ; 
H Sefton i Austridia, Mobili Gorl 
Peitgnanui a :t'l.v , 4 Catena < Pe
dale Rivieni rianruvillur- s t , S 
Perna i pedale Ravennutei s t , 6. 
Vallati tMonturHtiesei s t , 7 Pan-
none iMlnieri Napoli * s t , fl fra
tini (Roma* n 'i'jy. ** ClHvntella 
i Pedule Riviera rnuiriu IIIM ' » fl* 
e 1S". io. Pistoiesi tMonturanesej 
a 6'30". 

HSI 
crjrr> q~D 

m nn • B 3 
SULLE AUTOSTRADE Sono stati commercializzati in questi giorni dalla Savitalia Lupo i 

r i fr j» n - m. • Diminuito 

Con la firma di Bertone tre nuovi n traffico 
veicoli commerciali della Saviem del,e merci 

Si tratta d i due fu rgon i da 10 e da 13 quinta l i e d i un furgone per uso promiscuo - Buon 
compromesso fra funzional i tà ed estetica - I l propulsore è i l Saviem 712 Diesel 

I n I t a l i a c i r co lano a t tua l -
ttiente c i rca mezzo mi l ione 
di veicoli c o m m e r c i a l i . Si 
t r a t t a d i veicoli , p e r lo p iù 
furgoni , c o n p o r t a t e fino a 
15 quin ta l i e con peso tota
le al di so t to del 35 qu in ta l i , 
1, cu i m e r c a t o è d e s t i n a t o ad 
e spande r s i c o m e d i m o s t r a n o 
le s t a t i s t i che del le Immat r i 
colazioni e c o m e d i m o s t r a la 
diffusione d i q u e s t o t i p o d i 
au tomezz i negli a l t r i Paesi 
eu rope i , 

Per que l che ai r i fer isce 
alln diffusione nei Paes i eu
rope i ba s t i r i c o r d a r e che 
c o n t r o 8,6 veicoli c o m m e r 
ciali ogni mi l le ab i t an t i , in 
I t a l i a , a b b i a m o 11 veicoli 
ogni mi l le ab i t an t i In Ger
man ia , 13 ogni mil le in 
Tranc ia , 18 ogni mi l le in 
G r a n B r e t a g n a p e r r ende r s i 
c o n t o del le poss ib i l i t à di 
sv i luppo r i se rva te a i veicoli 
p e r 11 t r a s p o r t o , c o m e si 
u s a d i r e , « p o r t a a p o r l a ». 
Ques t e poss ib i l i tà , d ' a l t r a 
p a r t e , s o n o d i m o s t r a t e dnl 
fa t to che da t r e ann i in Ita
lia le Immat r i co laz ion i d i 
autoveicol i con p o r t a t a s ino 
n 15 qu in t a l i a u m e n t a n o 
m e d i a m e n t e del 10" « l ' anno . 
I n p a r t i c o l a r e , p e r ò , h a n n o 
r e g i s t r a t o d a noi un Incre
m e n t o le Immat r i co laz ion i 
di veicoli commerc i a l i con 
m o t o r e Diesel che , m e n t r e 
nel 1970 r a p p r e s e n t a v a n o lo 
0,2 p e r c e n t o del s e t t o re , 
nel 1974 e r a n o già a r r iva t i 
al 39»,,. 

Ques t e cifre sp iegano per
chè la SAVIEM, r app re sen 
t a t a in I ta l ia da l la Savi ta l ia 
Lupo , h a dec i so di e n t r a r e 
sul m e r c a t o I tal iano con u n 
veicolo c o m m e r c i a l e decisa
m e n t e or ig inale . Si t r a t t a 
de l SAVIEM-Ber tone , u n 
veicolo, cioè, che sul te la lo 
del SAVIEM SG2 m o n t a 
una ca r rozze r i a s t u d i a t a e 
rea l izzata da B e r t o n e . 

L'Iniziativa n o n significa 
c e r t o la r i n u n c i a de l car
rozziere to r inese alla sua 
pl t ivl ta ne l s e t t o r e del le au
tomobi l i con ca ra t t e r i s t i che 
spor t ive — lo d i m o s t r a , t r a 
l 'a l t ro , l 'X 1/9 S i lhoue t t e d i 
cui p a r l i a m o in ques t a s tes
sa pag ina — m a p u ò forse 
e s se re cons ide ra t a c o m e un 
p r i m o ten ta t ivo di diversi
ficazione p r o d u t t i v a . Si pre
vede, infat t i , che B e r t o n e 
p r e p a r e r à la c a b l n a t u r a p e r 
150U SAVIEM SG2 l 'anno. 

I m p e g n a t a In un t ipo di 
lavoro p i u t t o s t o Insoli to, la 
ca r rozze r i a B e r t o n e h a rea
l izzato m o l t o bene il lavoro 
Rondatole. C o m e si p u ò ve
d e r e dal la foto, p u r rispet
t a n d o gli obiet t ivi d i ba se 
une e r a n o quel l i d i realizza
re un veicolo di g r a n d e ca-
p i c l t à d i ca r i co e contenu
te spese d i p r o d u z i o n e . Ber
tone è r iusc i to a proget ta
r e u n veicolo c o m m e r c i a l e 
soddis facen te a n c h e da l 
p u n t o d i vis ta del l 'es te t icu. 
Non solo: p a r t e n d o dal la 
cab ina già es i s ten te sul te
laio di or ig ine , la carrozze
ria e i m p o s t a t a su modu l i 
base che vongono r ipe tu t i 
su t u t t a la f iancata e c h e 
consen tono la real izzazione 
sia del furgone p e r t raspor 
lo merc i che del furgone 
con finestratura la te ra le 
pe r t r a s p o r t o p e r s o n e . 

I SAVIEM SG2 vengono 
infat t i p r o p o s t i in t r e ver
s ioni : fu rgone d a 10 quin
tali di ca r i co u t i le , fu rgone 
d a 13 qu in ta l i e furgone 
p r o m i s c u o (9 pos t i + 450 
Kg di m e r c e ) r ispet t iva
m e n t e a ques t i prezzi (IVA 
esc lu sa ) : 4.680.000 l i re , 4 
mi l ion i 850.000 l ire, 5.150.000 
l i re , 

II p r o p u l s o r e degli SG2 è 
11 c o l l a u d a s s i m o SAVIEM 
712 Diesel a d inlezione di
re t t a , s i s t e m a M.A.N'., ca-
r m t e r l z z a t o d a notevol i do t i 
d i po tenza , d u r a t a ed eco
n o m i a di c o n s u m i . Con u n a 
c i l i nd ra t a comples s iva d t 
3319 ce. q u e s t o q u a t t r o ci
l i nd r i Diesel e r o g a infatt i 
u n a p o t e n z a m a s s i m a di 
72,2 CV a 3200 giri a l mi
n u t o e c o n s e n t e u n a veloci
tà m a s s i m a effettiva d i 100 
K m h . p iù che soddisfacen
te p e r q u e s t o t i p o d i im
piego. Ass icura ino l t r e buo
ne dos i di acce le raz ione , 
c o m e p r o v a 11 fa t to c h e con 
pa r t enza d a f e rmo SG2 co
p r e u n c h i l o m e t r o in 53,4 
secondi . Di c o n t r o 1 con
sumi s o n o con tenu t i f l l li
tri di gasol io p e r 100 chi
lomet r i in base alle n o r m e 
CUNA). 

Mol to In t e re s san te p e r 11 
vo lume di car ico (8,4 m e i 
TSC12 si r a c c o m a n d a anche 
pe r le sospens ion i a flessi-
bll l tà var iabi le , che assicu-
u n o u n mol leggio c o s t a n t e 
in ogni condiz ione di utiliz
zazione. Sul l ' asse an t e r i o r e 
le sospens ion i s o n o a ruo
te Ind ipenden t i m e d i a n t e 
p a r a l l e l o g r a m m i a r t i co la t i , 
t-on mol le elicoidali Hd 
a m m o r t i z z a t o r i te lescopici ; 
su que l lo p o s t e r i o r e a mol
le el icoidal i , con a m m o r t i z 
zator i te lescopici e t ampo
ni d i a r r e s t o in g o m m a . 

La cab ina di gu ida sul 
furgone l a due pos t i , m a a 
r ich ies ta a t r e pos t i con se
di le cen t r a l e r iba l tab i le ) e 
sul] 'SG2 B e r t o n e m o l t o cu
ra ta . 

DI b u o n livello la s t ru
mentaz ione . 

Le d imens ion i deH'SG2 
B c r t o n e S A V I E M sono: lun
ghezza m a s s i m a m. 5,074: 
larghezza m a s s i m a m. 1.998; 
altezza m a s s i m a m. 2,36. Il 
[•»eso, a seconda delle ver
sioni , va r ia da 2.200 a 2.250 
c h i l o g r a m m i . 
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Qualche ripresa per 
quello dei passeggeri 
nei primi sei mesi 

dell'anno 

Dopo i convenzionali 

Arriva la «terza generazione» 
col Pirelli a tripla cintura 
I l « P 3 » ha già ot tenuto 52 omologazioni - Equi l ibr io t ra durata, 
sicurezza e comfor t 

I tecnici del la Pirell i no 
sono en tus ias t i . Ufficialmen
te r i c o r d a n o che al 17 set
t e m b r e 11 « P 3 », 11 nuovo 
p n e u m a t i c o rad ia le a t r ip la 
c in tu ra , aveva già o t t enu to 
52 omologazioni dopo essere 
s t a t o s o t t o p o s t o »i test seve
r i s s imi del le pr inc ipa l i Ca
se au tomobi l i s t i che , Un re
cord p a r t i c o l a r m e n t e ap
prezzabi le , t an to più che 
tu t t i i test nono s ta t i supe
ra t i a l la p r i m a p rova . An
cor più apprezzab i l e se È 
vero quel che s i vocifera e 
cioè ci\e i co l lauda tor i han
no in p ra t i ca a d o t t a t o il « P 
3 » c o m e p n e u m a t i c o di raf-
i ron to , ruolo s ino a ieri 
svol to dai Mlchel ln . Sa ra co
m u n q u e l 'u tenza a dec ide re 
se i tecnici del la Pirelli han
no fat to davvero , c o m e sem
bra , un b u o n lavoro quan
do dal p r i m o equipaggia
m e n t o si p a s s e r a al m e r c a t o 
di sos t i tuz ione . 

« P 3 » s ta p e r Pirell i del
la te rza generaz ione e le no
vità p iù i m p o r t a n t i che di
s t inguono q u e s t o pneumat i 
co r i spe t to a quel l i conven
zionali e r i spe t t o ai radial i 
con c in tu r a tessi le o metal
lica s t a n n o nella c in tura , 
nella mesco la e nel dise
gno de i b a t t i s t r a d a . 

Nel « P 3 » le s t r i sce di 
accia io che c o m p o n g o n o la 
c in tu r a dei t radiz ional i ra
dial i metal l ic i sono in tegra te 
da una c in tu ra di nylon che 
ha un ruolo fondamen ta l e 
ne l l ' in te ra s t r u t t u r a d e 1 
p n e u m a t i c o . La presenza 
de l la c in tu r a di nylon au
m e n t a infatt i il fa t tore «du
r a t a », p e r c h è da il massi 
m o equ i l ib r io a l l 'azione del 
g r u p p o di c in tu re sul batt i
s t r a d a . Il c o n s u m o della 
g o m m a è cosi m o l t o regola
re e cos t an t e . La t«rza cin
t u r a di nylon — con i fili 
d i spos t i nel s enso di roto
l a m e n t o del « P 3 » — è inol

t re un e l e m e n t o di sicurez
za, pe rchè agisce sulla su
perficie di c o n t a t t o del pneu-
m a t i c o con il Miolo, man te 
n e n d o un i fo rme la p ress ione 
specifica e qu ind i l ' aderenza . 

Sul b a t t i s t r a d a del « P 3 » 
e s ta ta app l ica ta lu più for
te e r e s i s t en te mesco la di 
cui d i spone oggi la Pirel l i . 
E ' la s tessa che utilizza an
che il « P 7» , ossia il pneu
m a t i c o radia le dal le altissi
m e p res taz ion i spor t ive che 
ha d i m o s t r a t o t u t t e le s u e 
qua l i t à su l la Lancia S t r a t o s 
con la qua le M u n a r i ha vin
to l 'u l t imo Rally di Monte
ca r lo . Si t r a t t a d i u n a me
scola che , o l t re che esse re 
mol to r e s i s t en te a l l ' usura , 

di lagno mo»lr i la dispoglilo-
na • l'andamento dalla tra cin
tura dal Ptralll « P 3 ». L i pri
ma, al disotto dal battistrada, 
• la fatela di nylon. I f i l i , co
ma si può ossarvara, corrono 
nat ttnso di rotolamento dal 
pneumatico. 

non c a m b i a le sue cara t te-
n s t i c h e di tenuta dì s t r a d a 
.sull 'asciutto e sul h.ijin^to 
con il va r i a re del la tempe
r a t u r a . 

Il d i segno del bHti is t rnda 
del « P Ti » e « s u p e r i a m o l a * 
tu », cioè ha il m a s s i m o nu
m e r o Ui fend i tu re , sot t i l i , 
t o r tuose e p ro fonde che si 
ch iudono o si a p r o n o a se
conda delle sol lec i laz ìom. 
a s s i c u r a n d o u n ' o t t i m a ade
renza in curva . Su s t r a d a 
a sc iu t t a il profilo del pneu
ma t i co , so t to la sp in ta della 
forza centr i fuga, si de forma 
in m o d o tale da ch iude re le 
lamelle: in p ra t i ca , a l cune 
zone de l l ' a rea di i m p r o n t a 
del <i P 3 » agiscono sull 'a
sc iu t to cosi c o m e ag i scono 
i p n e u m a t i c i lisci de l le au
to di fo rmula . Su bagna to , 
invece, e s sendo m i n o r e la 
spintn della forza centrifu
ga, l 'area di i m p r o n t a si de
forma m e n o e qu indi le la
melle r i m a n g o n o ape r t e . In 
ques to caso il up 3» si com 
por ta c o m e u n a spazzola: 
r e m p e il velo d ' a cqua e 
m o r d e l 'asfalto. L'effetto di 
ques ta pa r t i co l a r e p r o p r i e t à 
del d isegno, fanno n o t a r e i 
tecnici , e fac i lmente visìbi
l e d ie t ro u n a ve t t u r a che 
monta il « P 3 » la scia di 
ncqua non 6 a spruzz i , m a 
a p p a r e polver izzata . 

Grazie a ques to t ipo di di
segno del b a t t i s t r a d a la fre
nata e più eflicace e dimi
nuisce la r u m o r o s i t à del 
pneuma t i co . S e m p r e secon
do ì tecnici le qua l i t à del 
nuovo p n e u m a t i c o — la cui 
s t r u t t u r a e s ta ta es tesa an-
t h e alle nuove c o p e r t u r e Su-
pe r spor t « P 7 » - • pos sono 
essere condensa t e nell 'equi
l ibr io, ai m a s s i m i livelli, t r a 
d u r a t a , s icurezza e confort . 

A t i to lo indica t ivo ricor
d i a m o che, IVA esclusa , un 
K P 3 » pe r la F ia t « 127 » 
costa 16.350 l ire. 

Nei p r imi sei m e s ; del
l 'anno si ino -stati pe rcors i 
circa 5 mi l ia rd i e -11M milio
ni di ch i lomet r i sul le auto-
s t r a d e IRI e o n t r o i 5 mi
liardi e 240 mil ioni del lo 
s tesso pe r iodo del 1974 v ì 
5 mi l ia rd i e 457 mil ioni cir
ca del 1973. Ques t i i dat i sa
lienti ae l l ' u l t ima indagine 
e l abo ra t a dalla Società au
t o s t r a d e s u l l ' a n d a m e n t o del 
Iranico passegger i e merc i 
nel p r i m o s e m e s t r e dell 'an
no. 

L ' indagine fa un confron
to non solo con ì dat i del 
lo s tesso s e m e s t r e 1974, ca-
l a t t e r i zza to da eventi part i
c o l a r m e n t e negativi p e r il 
t raspor t o, m a anche con 
quelli del 11)73, a n n o in cui 
il traffico non e s t a t o in-
i l uen ra to da l e n o m e m ab
n o r m i . 

La società ha t enu to a 
p rec i sa r e che per evident i 
cr i ter i di omogene i t à s o n o 
s t a t e p re se in considerazio
ne le sole a u t o s t r a d e com
p l e t amen te ape r t e al traffico 
al 3 genna io 1973, cioè lu 
Genova-Savona, Genova-Ser-
u v a l l e , Genova-Ses tn Le
vante . Milano-Laghi-Ch.as.so, 
Milano-Roma, Roma-Napol i , 
Bologna-Padova, F i renze Ma-
re, Roma-Civita vecchia, Bo
logna-Ancona, Pesca ra Lan
c iano . Napol i -Canosa e Cu-
n o s a - B a n , p e r un tota le di 
17U4 ch i lome t r i . 

Del to ta le dei ch i lomet r i 
percors i q u e s t ' a n n o — pro
segue lo s tud io — 3 mi l i a rd i 
e 872 milioni sono s ta t i per
corsi da veicoli passegger i 
e un m i l i a r d o e 621 mil ioni 
da veicoli m e r c i ( c o n t r o ri 
spe t t i vamen te 3 mi l ia rd i 547 
mil ioni o un m i l i a r d o «1̂ 4 
mil ioni del 1974 e 3 mil iar
di 966 mil ioni e 1 m i l i a r d o 
490 mil ioni del 1973». 

Il traffico della r e t e azien
da le — ri leva la Soc ie tà — 
aveva r eg i s t r a to s ino n t u l i o 
il 1973 un e levato t a s s o an
n u o di sv i luppo p u r denun
c iando , c o m e linea di ten-
den?». una lenta e g radua l e 
a t t enuaz ione . 

A p a r t i r e dagli u l t imi me
si del 1973, il l ibe ro svilup
po della d o m a n d a di t ra
s p o r t o che aveva p e r m e s s o 
un i n c r e m e n t o nell 'ut i l izza-
7ione del la re te c r e scen t e 
con il t e m p o , si è b rusca 
m e n t e a r r e s t a t o in d ipenden . 
/ a degli event i negat ivi col
legati alla m u t a t a s i tuazio
ne genera le e alla crisi e-
nergct ica . 

L ' emanaz ione di u n a ser ie 
di p rovved imen t i cos t r i t t iv i 
e d issuasivi < giorni di bloc-
cu tota le o parz ia le del la 
c i rcolazione, l imi te di velo
cita, a u m e n t o de l la benz ina) 
\ o l t i a con tene re il consu
m o dì c a r b u r a n t e so t to la 
sp in ta d i unu difficile situa* 
z.one economica ha infatt i 
b r u s c a m e n t e f rena to la mo
bili ta su s t r a d a , m par t ico
la re la d o m a n d a di t r a spor 
to di p e r s o n e , d e t e r m i n a n d o 
nel comples so una inversio
ne di tendenza nel l 'u t i l lzzo 
del le a r t e r i e az iendal i . 

Il p r u n o s e m e s t r e del '75 
mos t r a , s e m p r e pe r il traffi
co passegger i , un ce r to ini
zio di r ip re sa p robab i lmen-
le — prosegue lo s t ud io — 
scio in p a r t e dovu to al la li
beral izzazione de l la circola
zione. Una leggera f less ione 
h^ r eg i s t r a to invece la do-
n n n d a di t r a s p o r t o m e r c i su 
a u t o s t r a d a ; nel 1975 il ca lo 
della p roduz ione indus t r i a l e 
a pa r t i r e dagli u l t imi mes i 
del '74 ha fat to s en t i r e qu i 
i suoi effetti: la d o m a n d a e 
scesa a valori più bass i del 
1P74 anche se supe r io r i a 
quelli del 1973. 

La berlinetta presentata da Ferrari al Salone di Parigi 

La 308 GTB in una fascia di mercato che tira 
Le caratter ist iche della vettura disegnata da Pininfar ina 
sport iva d i Bertone per Dallara 

L'X 1/9 Si lhouette: una nuova 

Sul l 'onda d e 1 t r i o n i o 
mond ia l e in fo rmula uno , 
la F e r r a r i h a lanc ia to u n a 
nuova ber l ine t t a d i t r e li
t r i , la «308 G T B » . Si t rat
ta di un c o u p é d u e post i 
d i segna to da Pininfar ina 
con impos t az ione decisa
m e n t e spor t iva e raffinata 
eleganza di s t i le . 

Con ques t a nuova realiz
zazione, la f abbr ica di Ma-
rane l lo i n t ende a n d a r e in
c o n t r o alle r ichies te di una 
lascia di m e r c a t o che, no
nos t an t e il de l i ca to momen
to a t t r a v e r s a t o dal s e t to re 
de l l ' au to , p a r e con t inu i a 
« t i r a r e ». 

Cara t t e r i s t i che del model
lo, che è s t a to p r e s e n t a t o 
al Sa lone di Par igi , sono 
comfor t , l inea, r if initure e 
ins ieme s icurezza e g r ande 
affidabilità. Ciò senza nul la 
togl iere alle pres taz ioni di 
a l to livello: la « 3UH GTB » 
infatt i , che m o n t a un mo
tore tì c i l indri a V 90 ca
pace di sv i luppare una po
tenza di 255 CV, raggiunge 
una velocita di 252 K m h e 
si d i s t ingue s o p r a t t u t t o p*»r 
la fulminei tà delle accelera
zioni: d a 0 a 400 m e t r i m 
14"! e un c h i l o m e t r o in 
LW'4. 

Nella m a c c h i n a , t iene a 

.sottolineare la Casa, sono 
t rasfer i t i tu t t i gli accorgi
men t i tecnici der ivant i di
r e t t a m e n t e da l l ' e sper ienza 
delle corse . E come a vo
ler so t to l inea re ques ta pe
cul iare ca ra t t e r i s t i ca del la 
p r o p r i a p roduz ione , la fab
brica modenese espone , vi
cino alle g r a n t u r i s m o , la 
m o n o p o s t o n. 12 di Niki 
Lauda c a m p i o n e del mon
do. 

S e m p r e al Sa lone di Pu
ng i , in un se t to re indir!/.-
. a t o ad u n a l imi ta t i s s ima 
clientela, ha fa t to la sua 
c o m p a r s a una nuova rea
lizzazione di B e n o n e . SI 

t r a t t a della X 1 9 Dal lara , 
cic-siinata a p a r t e c i p a r e nel 
lP7tì ad un impegna t ivo 
p r o g r a m m a spor t ivo nel
l ' ambi to del c a m p i o n a t o 
mond ia le m a r c h e , g r u p p o 5 
i S i lhoue t t e ) . L ' ingegner Dal
la ra , che e u n o specia l i s ta 
delle corse , ha po tenz ia to 
ques t a ve rs ione de l la F ia t 
X 1 9 p o r t a n d o n e la poten
za del m o t o r e , d i soli 1.2R9 
cen t ime t r i cubici , a ben 192 
cavall i . 

Nalla foto, a sinistra, la nuove 
berlinetta Ferrari; nel disegno 
a destra, la X 1-9 « Silhoutte ». 
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