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Al volante del versatile Peugeot J7
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E’ equipaggiato con il motore Diesel della « 504 » - Due tipi base e una decina di ver-
sioni - Indicato per il trasporto a medio raggio e per quello porta a porta

Salire al volante del Peugeot J7 di all’'automobilista una
emozione tutto sommato relativa: il termine di raffronto,
infatti, non si rivela essere il camiion, come magari ci si
attenderebbe, ma la vettura di tutti i giorni!

L& cabina (a tre posti) &, se vogliamo, spartana, ma
molto razionale e, a ben guardare, non priva anche di
ung sua sobrin compostezza formale. Le porte sono scor-
revoli e possono essere tenute aperte anche durante la
marcia, consentendo una notevole circolazione d'aria (un

sollievo particolarmente apprezzato da cht deve lavorare  cosl via.
e viaggiure per molte ore neila calura).

Il volante & di tipo automobilistico al cento per cento
e cosl pure il cruscotto con la strumentazione. La visi-

bilitih anteriore e laterale & ottima e anche quella poste-
riore diviene buona non appena si @ acquistata un po’

di confidenza con i due grandi retrovisori. Doeili, come su
un’automobile, 1 comandi: cambio, [riztone, acceleratore

e freno (servoassistito) consentono i dosare idealmen-
te la potenza e l'elasticita del motore (che, del resto, &
quezllo della berlina Peugeot 304 diesel).

La velocita di punta del «J7» ¢ ragguardevole (poco
meno di 100 km. orari) mge anche l'accelerazione — fatte,
s'intende, le debite proporzioni — e tale da consentne
riprese abbastanza rapide dai regimi di rotazione meno

elevatl.

Addirittura sorprendente ¢ la maneggevolezza di questo
veicolo. Lo sterzo, malgrado le ruote motricr siano quelle

4
2112 ce. (62 CV/DIN, portata 17 quintali). Questi due
modelli st articoleranno a loro volta 1a una decina di
versioni: furgone lamierato, promiscuo, pick-up, telawo ca-
binato, planale cabinato, trasporto bestiame, autobus, scuo-
labus elementari, scuolabus medie. Innumerevoli sono poi
le possibilith di adattamento e trasformazione: in Francia
ne sono state eseguite un centinalo, dall’autopompa per i
viglli del fuoco al! furgone gelateria, dalla banca mobile
alla camera di rianimazione, dal camper alla sala parto e

L.D.R.

delle moto

Le meno soddisfacenti
sono in genere quelle
delle motociclette stra-
niere - Forse la soluzione
nel « cantilever »

Uno dei fattori essenziali
per la tenuta di strada di
ogni motocicletta sono gli
amortizzatori: vale a dire
I'elemento di molleggio del-
la sospensione posteriore,
che unisce elasticamente il
torcellone oscillante (la
parte rigida, che stringe tra
i due bracci la ruota) alla
parte superjore del telajo.

Se per un automobile a-.
vere sospensioni efficienti
significa sicurezza e tenuta
i strada, per un veicolo a
due ruote, soprattutto con
le potenze raggiungibili al
giorno d'oggi, questo € an-
cora piit vero; la s¢spensio-
ne posteriore di una moto
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anterior1, non richiede mai sforza troopo elevati. 11 passo o 1li : ;

molto contenuto (m. 2,50: s1 pensi che quello dellap her- — (si(l;pﬁ(l)f-)tsfri:, Uhggﬁ%&;tagﬁxﬁ , b o

lina 504 & m. 2,74 permette una eccezionile agibilita di violentissime: la ruota in-

guida e di manovra, attestata anche dal ridottissimo dia- . o n fatti, scaricando i cavalli

metro di sterzata: 134 metis. g - v aewmmeempe ISR | sull'asfalto, tende a « fug-

Non pochi turgoni, alla suspensione anteriore u ruote fe) mam e | gire» dalla moto, soprat- :

indipendenti accoppiano un ponte rigido posteriore con " ﬁwﬁ P futto in curva. Spetta al

balestre del tempo che fu. II Peugeot J7 ha quatiro ruote - T g VT b A s o i complesso dellz;. sospensio-

indipendenti e la cosa riveste un’importanzn considere- e - “‘*A(o B ne posieriore tenerla «in- con a m n

vole, sia per jl confort del guidatore, s1a per l'assetto ™ g

e la stabiliti del carico, sin per la stessa tenuta di strada

del veicolo.

Il consumo di carburante costituisce un altro punto
forza del Peugeot J7: 11,4 lirri di gasolin per 100 chilo-
metri. Si consideri che il gasolio costa meno della meti
benzina, che 1l motore diesel hn un rendimento
termico superiore di circa il 10 per cento nei confronti
del motore a scoppio ¢ si avranno elementi ccncreti per
una prima valutazione del costo di 2sercizio del Peu-

della

geot J7.

Il «J7» & un ideale veicolo medio s1a per il trasporto
a medio raggio, sia per il trasporto urbano, porta-a-porta.
E’ costruito in due tipi-base azionati da motori diesel
da 1948 cec. (49 CV/DIN, portata 13 quintali) oppure da

Qltre che dalla razionale distribuzione dei pesi

Il Peugeot J 7 nella versione furgone. Il volume di carico utile su
questo merzo @ di 8,70 metri cubi. Ottima l'accessibilitd, grazie
al fatto che V'altezza del pianale & di soli 35 cm. da terra.

Le prestazioni degli scafi plananti
condizionate dalla posizione dell elica
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Questo fueribordo @ mosso da un Evinrude di 40 HP. Anche con
potenze inferiori l'esatta distribuzione dei pesi e un’accurata re-
golazione dell’inclinazione del piede del motore garantiscono le

miglieri prastazioni.

consente di scivolare sulla
superficie dell’acqua con i
due terzi anteriori della ca-
Tena emersi, e di raggiun-
gere in queste condizioni
una velocita di almeno 18
kmy/h.

Di solito per far planare
un piccolo gommone 0 una
lancia in vetroresina legge-
ra ¢ vogliono come mini-
mo 6 HP. Tuttavia le buo-
ne prestazioni dell’immbar-
cazione non dipendono so-
lamente dalla potenza in-
stallata, ma anche da altri
elementi che sono: 1) ra-
zionale distribuzione dei
pesi; 2) esatta inclinazione
del piede del motore; 3
motore montato ail'altezza
agiusta sullo specchio; 4
massima pressione di gon-
fiaggio nei gommoni; 5 ca-
rena libera da formazioni
vegetall.
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Nella legislazione stradale degli Stati Uniti

Nazionale per la Sicurezza
del traffico stradale), ia
Volvo 244 garantisce a tut-
ti i passeggeri una prote-
zione super:ore a quella of-
ferta da qualsiasi autovet-
tura, della stessa classe.
presente sul mercato ame-
ricano.

La NHTSA ha inoltre de-
ciso di usare 24 auto Vo:-
vo in una serie di tests per
la sicurezza, utilizzando 1
risultati ottenuti come ba-
se per una futura nuova le-
gislazione sulla  sicurezza
negli USA.

La necessita di ridurre i
consumi di benzina. ha in-
dotto le autorith americane

\
a rivolgersi verso le cosid- as1 1L pronieina DOl wis I oa UDIN2Aissla escursio- ' el .
dette piccole autovetture Cawe ‘ Ne, e alife nugiorle vare ! Ponte prn.mlpale , Cab!ne @
che pero soddisfino ie nor- Se s possiede an vattel 3 solizsione dioibo clas I e passeggiata » Cabine a 2 letti senza servizi . . L. 277.000
m:adx sicurezza USA. 0 pneamatico biso2ha e e ’
NHTS\ ha preso in Toco lie .4 caleld o Ma 4 novilie DU Interes ’ - ; - .
considerazione diverse au- ner conto . ' s A Bnnie B inferes Ponte lance - Cabine a 2 letti sovrapposti con

tovetture vendute negli USA
riducendo a cinque le auto
che hanno offerto le miglio-
rn garanzie d1 sicurezza e
fra queste la Volvo 244 ha
dato i migliori risuliati.

Le auto sono state prova-
te in crash-tests a 0 km
I'ora contro barriera fissa e
ia Volvo 244 & risultata net-
tamente superiore alle altre
quattro autovetture finaliste
per la maggiore sicurezza
offerta ag.i occupant:. E al.
Ia luce di questi risultati
che la NHTSA ha deciso i
usare 24 Voivo per i futu-
ri test di sicurezza neli'e-
stensione delle nuove nor-
me legislative.

« E’ una vera soddisfazio-
ne sapere che la NHTSA ha
riccnosciuto e confermato

.

alla Volvo e stato assegna-
to.in Inghilterra, 11 Don Sa-
fety Trophy. per i‘auto pm

a Goteborz. « Ci sentiamo
onorati delle decision1 pre-
s¢ dalle autorith americane

che hanno scelto le Volvo
240 per stabilire nuov: stan-
cards di sicurezza neila io
10 legislazione ».

Le Volvo 240 e 260 hanno
ia ricevuto parecchi pre-
mi e riconoscimenti da or-
ganizzazioni motoristiche e

SICUra con la seguente mo
tivazione. « come  ricono-
scimento delia fiiosofia Vol-
10 nel campo della sicurez-
7a che va ben oltre ghi stan-
dards intermazwonali e che e
d4ila continua ricerca dt nio-
vi ed importanty nmigiiora-

daila stampa speciaiizzata  menti»,

Prova di slittamento

La capacith di un pneumatico a resistere allo slittamento su su-
perficie bagnata e una delle qualita fondamentali per una gom-
ma. Questa capacita viene provata e valutata presso il centro di
s s prova della Goodyear a San Angelo, nel Texas, servendosi di un K ]
i-ﬁ f{;ﬁf}g’z’f d(:-:{: t{fgggc.}:j ‘ lastrone di vetro. Nella foto: wn tecnico versa sul vetro un li- | Trena una vc})‘halogm 1520 . gm a\{:nzata d;l gmndon )
e ’ i i H i 1omi e raschiaria , ha moltissimo da dire . . .

rie 240 e 260». ha afferma. | Quido gisllo, dopo di che una camers fotografica ad alta welocit |, & AT ALS Viale Fulvio Testi, 75 - MILANO - Telefono 64.23.557 - 64.38.140
to il signor Robert Detho- : registrera Ueffetto che ha l'acqua sul pneumatico mentre ruota. MQ. M. S.

equilibrio tra i due bordi
dell’imbarcazione e tra la
prua e Ia poppa, soprattut-
to tra queste ultime; in-
fatti uno scafo che presen-
ti un forte squilibrio in
senso longitudinale, anche
se riesce a raggiungere la
planata, in corsa mantiene
un assetto sbilanciato che
influisce negativamente sul-
la tenuta di mare e sui
consumi.

Chi possiede una barchet-
ta avra notato che in cor-
rispondenza delle staffe di
fissaggio del motore allo
scafo, sulla parte esterna,
c’e una serie di buchi for-
niti b una sbarretta di me-
tallo che spostata verso lo
scafo o verso l'esterno de-
termina I'inclinazione del
piede del motore. Si tenga
presente che la piastra an-
ti-cavitazione posta al di so-
pra dell’elica dev’essere pa-
rallela alla superficie del-
Vacqua perche il motore
possa esercitare la mnassi-
ma spinta, quindi occorre
spostare la sbarretta pro-
vando vari « buchi» fino a

scafo con poppa alta 36 em
€ carena scarsamente ango
iuty 2 pouppa con ull moto
re che abbly un piede lun-
o 38 cm. Pelira sy 1trova 4
lavordare ad una profondita
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(7.0 consenilta tae lla
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N, Taoid. cle sle cale
Ne  dele INbuarcaZion  ciae
manzono a..a fouda moun
porto per iungo 1empo’ si
formano dei.e «bairbe» e
del denteii; vegetall «he {re
nano ia corsa deii'imbarca
710ne se present: 1n quanti-
ta eccessive, pertanto e ne-
cessario coniroliare la ca-

gabbiata », senza farle per-
dere aderenza.

Eppure, nonostante la
fondamentale funzione de-
gli ammortizzatori, si ha
Yimpressiona che al rapido
progredire della velocita
massima, dell’accelerazione
e dell’affidabilita delle mo-
tociclette, non corrisponda
ancora un miglioramento
(meglio dire l'indispensabi-
le adeguamento) delle so-
spensioni, particolarmente
di quelle posteriori.

Parecchie moto di serie
(soprattutto quelle di pro-
duzione straniera) lasciano
in questo senso molto a de-
siderare. Sono ben pochi i
modelli di grossa e media
cilindrata che stanno « fer-
mr» in curva: la maggior
parte, particolarmente nei
curvoni a largo raggio, in-
nescano vigorose oscillazio-
ni trasversali, fastidiosissi-
me per pilota e passegge-
ro perche danno una spia-
cevole sensazione di « gela-
tinosita » nella guida, a tut-
to scapito della sicurezza e
dell’affidabilita del mezzo0

do, infatti, la moto muta
traiettoria o perde aderen-
za; ma puo diventare peri-
coloso in caso di frenata o
di improvviso cambiamento
di « linea», ad esempio per
una manovra di emergen-
za. In questo caso infatti la
motocicletta diventa molto
infida e difficile da gover-
nare. Questo difetto diven-
ta poi ancora piu evidente
quando si viaggia in due,
magari con bagagli.

Ma perché accade que-
sto? C’e una spiegazione
molto semplice. Gli ammor-
tizzatori posteriori dovreb-
bero essere il miglior com-
promesso possibile tra te-
nuta di strada e confort.
Cioé rigidi quanto basta
per aspingere» la ruota
contro l'asfalto e morbidi
quanto basta per assorbire
con dolcezza le asperita del
terreno. Ma questo compro-
messo €& assai difficile da
ottenere.

Le moto di casa nostra,
prodoite per una rete stra-
dale particolarmente mossa
e non certo carente di cur-

in autostrada, comodamen-
te assecondatn da sospensio-
m pastose e cedevoli, per
garantire un molleggio de-
gno di una limous<ine.

E° dunque 1unpossibile
trovare una taratura perfet-
tamente equilibrata per gli

o ammortizzator:, tale da as-

secondare le esigensze di tut-
ta ia chientela™ Probabil-
mente no F° da presumere
wnfaitny che 1 prossumi anm
Ppoitinoe 1 guesty campo
delle gros~e povita. Le ga
Te a3 (i vewocita che di
eros~' da que~to punrto di
Vvisla hanno gia formio ai-
ame mndicazionrs ammortz-
ZR°0%1 a4 gas, anmmortizzato-

dddertiy ~o-~penswone = can

. T.aevern . Lata siille piste da

Rubrica a cura di Fernando Strambaci
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e e Moto da Gran Premto
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TO LA seus gliesid ~olUuzIo
e 24TANTIsce s UNG mag
2ore rnigidita del retrotre
M, ~I3 TG INAZYiore escur-
stonte e auind: una amglo
re aderenza della ruota n
utie e condiz.oniny Puo
dar~: (he sia plUPr.u que
$ta ia caltla vinente per
1 futuro Ia battagua tra
le varie ca~e per trovare 1.
sistema piu efficace e aper-
ta E mn questo campo I'in
dustria di casa nostra (la
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LA «IVAN FRANKO »
E’ PROVVISTA DI

Due radars - Pinne stabilizzatrici - Sonda
elettronica - Impianto radiotelegrafico -
Sistema d'allarme e estinzione
automatico - Impianto di climatizzazione
in tutti i locali (nelle cabine & regolabile
- Tutte le cabine sono
esterne e provviste di lavabo (servizi pri-
vati con bagno o doccia nella categoria 3)
In ogni cabina passeggeri esiste un circuito
radiofonico con tre canali di distribuzione
ed un telefono collegato con tutti i posti

individualmente)

telefonici di bordo.

CARATTERISTICHE

DELLA NAVE

Durante le giornate
su problemi sociali,

ITINERARIO

Genova
Malta
Iraklion
Kataklon
Corfu

B Uno scafo a motore si de- Le persone e le cose van- meccanico.
a. finisce planante quando la no distribuite a bordo in Questo fenomeno non &
. potenza del propulsore gli maniera tale che c¢i sia un | pericoloso in sé: ben di ra- Mall

Genova

VITA DI BORDO

Sulla nave le giornate potranno essere pia-
cevolmente impiegate fra i vari i passa-
tempi: giochi di ponte, gare di tiro al piat-
tello, la tradizionale gara di pallavolo tra
lJa squadra dei crocieristi e quella del-
I'equipaggio sovietico,” ed una grande va-
rietd di altri giochi. Per chi desidera ve-
dere un {ilm, la sala cinematografica & a
disposizione, anche per proiezioni di inte-
resse culturale.

Le serate sono allietate da due orchestre,
una jtaliana ed una sovietica.
L’equipaggio sovietico, inoltre, offre ai cro-
cieristi un concerto di balli e canti fol-
Kloristici.

incendi

di navigazione saranno organizzati dibattiti e conferenze

del Partito.

politici e culturali con un compagno della Segreteria

11 CANZ_ONI-ERE DELLE LAME di Bologna, di ritorno da Cuba, presentera
una serie di spettacoli politico-musicali antifascisti e internazionalisti.

Secondo
e terzo ponte

. Ponte lance
. e passeggiata

QUOTE INDIVIDUALI DI PARTECIPAZIONE

194.000

" Cabine a
a

etti senza servizi . . L.
Cabine tti

senza servizi . . L., 237.000
letti senza servizi . . L. 247.000
[ L

docciaeWC . . . . . . . . L. 327.000

Cabine a 2 letti bassi piv 2 lettini

per bambini. Bagno e WC in comune '
ogni due cabine . . . . . . . L., 337.000

i Cabine a 2 letti bassi con doccia
. eWC . . . . . . . . . . L.337.000
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n PER INFORMAZIONI E PRENOTAZIONI:

Unita vacanze

U nik vacanze
-,

Organizzatione tecnica ITALTURIST
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